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Cartagena, julioc 8 de 1986

Senior Doctor

GUILLERMO BAENA PIANETA

Director de Investigaciones Juridicas
Facultad de Dexecho

Universidad de Cartagena

La Ciudsad.-

He 'lefdo y analizado detenidamente el proyectb de tesis para

optar el titulo de abogado presentado por los egresados Rey-

naldo Cuadrado Marin y Mario Alfonso Sanchez Sinchez, intitu-
jado "AUTORIDAD MARITIMA Y PORTUARLA EN COLOMBILA" .-

El trabajo ha sido elaborado con seriedad. Cabe resaltar que
rompe con lo tradicional de escribir tesis de grado sobre te-
mas de Derecho Civil, Penal, Laboral o procedimental, para

enfocar el ordenamiento de la jurisdiccidén maritima adminis=~
trativa en Colombia. Ese es un modo efectivo y operante de

acercarse la Facultad y Sus alumnos al medio que los rodea y
al cual estan intimamente ligades por razones virtales y geo-

graficas.-

El tema fué seleccionado sin pretensiones cientificas, con
segura sencillez, pero no por eso deja de exhibir una buena
informacidn sobre la estructura ¥ competencia de la autoridad
maritima, con conocimientos bien afirmados sobre la materia.
Extendiendo esta opinién a una esfera mis amplia estimo que
constituye un esfuerzo meritorio en la intencidén de profundi-
zarnos en los estudios sobre el derecho de) may y por una mis
cabal comprensidn de su realidad y proyeccidn, dentro del pro-
ceso del desarrollo del pais. que no puede ser ajeno a la
tendencia universal de la unificacidén de sus normas, inspira-
da en modelos propios y experimentados principios comunes.-—
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Se aprecia en los autores del trabajo dedicacidn en la tarea
de ponerse en contacto con autores ecpecializados, de clasi-
ficar ordenadamente informaciones en el terreno legislativo,
jurisprudencial y doctrinario. Es en verdad, un vasto y am-
bicioso empefio para presentar con Sereno juicio un esgtudio
que debe catalogarse como certeramente realizado y promotor
de estimulos para que otros egresados sigan esa orientacion
en la bisqueda de una especializacidn en Derecho Maritimo em-
peno este en que como Profesor de la materia no he desfalle-
cido para crezr y poner a funcionar en la Facultad especia-
lizacién en Derecho Maritimo.-

Las anteriores consideraciones permiten concluir que el tra-
bajo revisado reune méritos suficientes para que sus autores.
sean admitidos a examen de grado.-—
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INTRODUCCION

Los romanos, profundos conocedores de la naturaleza humana,
creadores de las instituciones como la familia, las persoanas, el
dommio_terrttorlal, Ifmites, fronteras, posesidn, etc. con las
cuales enriquecteron el JUS CIVILE, bases jurfdicas del actual
" ordenamiento gue han resistido el paso de los tiempos, se impre
sionaron tambien con la majestad del MEDITERRANEO al que se
nalaron con e} MARE NOSTRUM, mar enclaustra;do entre varios

continentes que\la servido de testigo al esplendor y decadencia
A

de vastos imperios.

En la época actual, y de acuerdo con la clencia, se considera el
mar como unz inmensa masa de acua salada en contfnuo movimien
to, ocupa el 70.8% del globo terrigueo, guarda en sus aguas, le
chos y subsuelos oceédnicos, inmensas riquezas ictiolbgicas, vege
tales y minerales, necesarias para el normal desarrollo de los

pueblos, los que dfa = dia escasean sobre la corteza terrestre.
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““Colombia, pafs de mentalidad mediterrinea por idiosincracia’;
triste y paradégica, premiéa que pende como rueda de molino 8o .
bre esta bella, rica y Ginica nacibn. Realmente es eurioso que €l
mar haya permanecido hasta ahora aislado del progreso nacional,
‘ mfAs afin sl tenemos en cuenta que el contacto inicial con las civi
lizaciones del vléjo mundo se tuvo a través de las zonas }:osteras;
el desarrollo integral de nuestro pafs tanto en los aspeétos econd
micos, como en los sociales, se impuls6 especialmente en los te .
rritorios centrales y el desenvolvlm'iento progresivo de la nacidn
se Ilevs & cabo del interior haciz las zonas costaneras; es declr,
posiblemente &ste desarrollo se efectud en forma coatrariaa co
mo ocurrib en el éonglomeradq gencral de los pafses costaneros.
Es as{ como en las zonas donde échafon raices lc;s primeros asen
tamientos humanos en nuest'ro territorio, lugares de por sf muy
aptos para la agriEulmra, l1a ganaderfa y zonas de gran riquegza
pesquera, en lugar de ocupar hoy los puestos de v&mguardla na
cional por su productividad, se han visto relegados, posiblemen
te por la aplicacidbn de una pobre y poco visionaria polftica de ex

plotacibn reél y a gran escala de estos recursos.

De unas décadas a &sta fecha, se considera nuestro territorio co
mo un pafs en vfa de desarrollo. Bien es cierto que se ha dado

un gran impulso para sacar del letargo toda suerie de industrias

2
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mayores y menores; desde las flores y diversos productos arte

" sanales hasta !a explotacién de productos alimeaticios, maderas,

café y otros.

Con una ligera visidn retrospectiva, vemos con clerta nostakgia
como hasta hace pocos anog Colombia llegd a fizurar internacio
nalmente como un pafs exportador por excelencia de mﬁchos pro
ductos entre los que se ;encontraban el cacao, banano y hasta pe

-

tréleo; es realmente increfble que siendo Colombia un pafs marf
timo altamente privilegiado al poseer extensas costas en dos ma
res de tan incalculable productividad, no se haya ap:ovéchado a

conciencia el products tan grande que brinda.

‘Del mar no solo pueden obtenerée productos de la pesca, sino
tambien toda sue;te de recursos minerales, se puede explotar éus
aguas y fondos, gases, aceites, oro, cobre y otros productos ¢o
mo el manganeso. | |
El mar de otra parte nos ofrece energia en proporciones inmensu
rables. Una de sus {formas esti dada por las mareas; al aprove
char la energfa que despiaza estas gigantescas moles de agua, me
diante la implantacibn de plantas mareomotrices, podria solucio
parse en gran parte, no sdlo en e} futuro, sino en 12 actualidad,

la gran demanda de energfa eléctrica que tiene el munio. En

2
o
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nuestro pafs tenemos zonas muy apropiadas para usar este tipo
de energfa como son Bue:%aventura, Tuma.co y sus alrededores,
donde la variacidn del mar aicanza dieciocho pies; con cilculos-
aproximados se cree que el pafs podria de esta forma dar ener
‘gfa cast al 50% del territorio.

Las actividades portuarias y de tranéporte marftimo tienen tn
fiuencias preponderantes en el desarrolio interno de un pafs. SQ
rfasun gran factor de desarrollo la construccidn naval en Colom
bia, lo gue sblo se consigue con un alto prado de industrializa

cibn y tecnificacidn en las fireas de maguinaria, metalmecénica,

electricidad y electrbnica.,

Con las someras apreciaciones anteriores nos daﬁ:os cuenta en
forma muy clara de ¢dmo el mar represedtarﬁ el principal papel
en e} futuro del mundo, ya qtie abarca todos los camposg, como
éoa el energético, el alimenticio, el de los recursos minerales y
€l de transporte,

Es por tanto que Colombia debe culdar sus aguas, explorarlasy
explotarlas, y ademéas debe al mismo tiempo ejercer la soberanfa
sobre estas para tener el control y dominio de sus aguas por dere
cho. A partir de la aprobacibn de la Ley 10, de Agosto de 1978, -
se han dado pasos agigantados desde el Goblerno Nacional, para

la explotacibn de los recursos de nuesiro mar para fortalecer la
. .
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Economfa Nacional, %
P

’

. Pretendemos ofrecer al interesado, ﬁna informaclbn clara y ﬂt.‘al~

| dg las caracterfsticas, capacidades y normas que rigen‘ nuestros
Puertos Marf{timos, para facilifiar el cumplimiento de laley y
las diligencias de los usuarios permanentes o transeuntes q;xe nos

_ visitan, Nuestro propbsito principal es el de consignar y analizar
todos los asuntos reglamentarios y procedimientos en lo que tie
ne que ver con jurisdlceién marftima y portuaria, opergclones y

servicios dentro de su dindmica marftima portuaria.

Iguaimente trataremos aspectos importantes como: Las costas

colombianas y creacibn de nuestros puertos.

““Colombia es una sola y nosotros somos Colombia®; impulsemos
el mar y sus industrias afines, engrandezcamos la economfa, cul
tivemos sus mares y hzigamoa de &l, patrimonio para nuestros

hijos y 1a humanidad en general.
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I LAS COSTAS COLOMBIANAS

1 LA COSTA ATLANTICA

La Costa del Caribe o Attfntica se extiende desde 1a Guajira en
la frontera con Venezuela-h'asta las costas rocosas de la Serra
afa del Barion en la frontera con Panamé, Esta costa tiene una

longitud de 1,300 kilémetros.,

La costa de Colombiz sobre el Mar Caribe es excesivamente 8¢
ca en la penfasula de 1a Gualira, 2l oriente, pero gradualmente
se vuelve himeda hacia el occldente. La zona que va de Santa

Marta hacla Cartagena, es verde en invierno, pero en .veranro

su vegetacibn es pobre.

Esta costa es baja con excepeibn de Santa Martz en donde la im

poaente Sierra Nevada de Santa Marta asclende rapidamente des
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de la plataforma cdntlnental y el octano profundo, de tal forma
que en una distancia . de 160 kilOmetros hay un cambio de 9.000
metros de altura. - |

La Sierra Nevada de Santa Marta desde la orilla del mar tiene

“una altitud de 5.000 metros.

Como contraste en 1a linea de longitud de Puerto Colombia, sblo
ge encuentran colinas muy hajas y una ancha plataforma continen
tal, de tal manera gue a una distancia de 160 kilbmetros la dife

rencia en altura es de sflo 400 metros.

Los vientos marinos y las corrientes predominantes vienen del
noroeste; los vientos constituyen un factor muy importante para
atemperar el calor que ézota a la regibn, referencifndola espe
clalmente en los primeros y Gltimos meses del afo. El clima aun
que en la hoya corresponde al troplcal, ofrece una variedad deter
minada por el relieve; la sequfa, humedad, calor, frio y vientos,
pudiendo decirse que ea ellas se encuentran los grupos correspon

dientes al clima tropical lluvioso y clima seco.

La alta Guajira, al norte de Manaure, tiene un clima desértico
tropical con un promedio anual de 350 mm. de lluvia, a excepclbn
de un oasis cerca a Nazareth donde la Serranfa de hiacuira obliga

7



a los vientos alisios & subir y depositar en forme de-nuvia parte

de la humedad almacenada.

La gran corriente que desde la Guajira se dirige hacia el susoes

'te, se une a los vientos marinos para formar las grandes acumu

laciones de arena que obstruyen la entrada por el Rio Magdalena, .

llamada Bocas de Ceniza, y que origina el banco o barra que obs
taculiza la navegacibn y que ha servido en algunas oportunidades

para unir las isias de Verde y Sabanilla para conformar esa irea

de lg costa.

Actualmente se encuentran construfdos tajamares para contra

rrestar 1a accidn de los vientos que han disminufdo en 12 forma

cibn de la barra.

Una é¢ontracorriente actha con direccidbn Este a lo largo de la Cos
ta y quizi su fuerza ba determinado la configuracidn de la isla de
Salamanca que separa la ciénéga Grande del Mar; é&sta cibnaga
ge encuentra al oriente de Bocas de Ceniza o sea 2 ja desemboca
dura del Rlo Magdalena y representa el {enbmeno lagunar més im
portante del pafs. Esta ciénaga ocup2 una depresidn natural ro
deada por formaciones terciarias y nleistocenas por el oeste y

por el sur. La laguna estl separada del mar abierto por una

£
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barrera que se extiende desde las Bocas de Ceniza, hasta Ciéna

ga en un trayecto de 65 kildmetros, con su boca al oeste de la po_

blacidbn mencionada.

&

En esta costa se encuentran tambien la desembocadura del Rio
Magdalena, principal arteria fluvial de Colombia, donde se ade
lantan obras de contraceibn para mejorar las condiclones del ca

nal de entrada al Puerto de Barranciullla. f

. Aftin se observa el anfiguo Muelle de Puerto Colombia obstrufdo
actualmente por una barra de arena, que sobre su pléya acumula
gran cantidad de materiales en suspensién bajados por el Rios
Magdalena,_ que atraviesa hoy en dfa el muelle eﬁterrando su par
te central y formando una laguna frente a la poblacibén. El mar

en el extremo del 'muelle es actualmente tan agitado que ningln
barco podr{a atracar en &}, aunque hubiera suficiente profundidad,
Aparece la Laguna de Galerazamba, desarrollada al pie de tierra
firme entre punta de Galera y el Morr§ de Zamba con una estre
cha restinga que separa la laguna del mar. M4s adelante se en
cuentra la Laguna de Cartagena o de Tesca, e inm rdiatamente

la Bahfa de Cartagena, las Islas del Rosario y 1as slete Islas de
et o1y,

DY g
2
1) “ | ‘E\

San Bernardo.,
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M4s hacia el occidente se encuentra el Golfo de Morrosquillo de
anchas playas donde se hé.n sucedido un retiro brusco del mar por
levantamiento del terreno. Un poco m4s alld se puede observar
la Bahfa de Cartagena que forma la parte sur del Golfo de Morros
.' quillo y que recibfa las aguas del Rfo Sintt antes de que &ste en

contrase una desembocealdura méas inmrediala.

El clima de &sta zona es estepario, Los vile'nto's-sclzplan ge,fxeral
mente del norte. En la parte compreadida entre Earranguilla y
Santa harta el mar es agitado durante la &poca de los allsios,

Las olas son especialmente altas en Eocas de Ceniza, En la par |
te oeste de la zona central de la Costa Atlantica Cclombiana do

n: ina la wrmente en direccibn nordeste ocasionada por la corrien
te rotatona Centroamericana, 0 seala corrieate que penetra en

el mar Cartbe desde el este y tiene una velocldad media aproxima

da de un nudo durante todo el adho.

Desde Bahfa de Clspata hasta el Golfo de Urab4 se encuentran las '
tierras feraces del litoral d.e .Cbrdo‘oa y Antioquiz, las selvas tro
picates de los Rfos Atrato y Lebn y las costas montahosas de la
Serranfa del Bari6n que se extienden pasado el Cabo Tiburbn por
el territorioc pahameno, forman esta zona, gue abunda en pobla
ciones, paisajes pintorescos y aspectos interesantes; asi, en el

16
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sector de Puerto Escondido, a ung distancia aproximada de 3 ki

16metros al sur de la poblacibn, se encuentra un volcin de lodo

con cinco bocas semejante al de Totumo en Galerazamba.

.

Al suroeste de Punta Caribani y en la entrada al Golio de Urab4

se encuentra la Lazuna de El Apuila, formada por una barra que
parte de un espoldn aluvial. Las ciénagas de Marimonda y de El
Salado son restos de una antlgua laguna que existid entre el cerro
de El Agulla y el pueblo de Mulatos al este. Al sur de Necocll co
mienzan a retirarse las tierras altas estableciéndose un cinturbn
de manglares y pantanos de agua dulce entre 1a orilla y lag tie
rrﬁs altas, Més al sur, una playa de arena forma una penfnsulg
delantera de los manglares que separa Bahfa Tu:;bo del Golfo de
Urabi; esta bahfa es poco px;ofunda y de fondo lodoso. En el fon
do de Ia bahfa y al’borde de los manglares est4 1a ciudad de Tur
bo. El Rfo Turbo desemboca hoy en una extensa zona anegadiza,
1a cual est4 conectada al mar por pequehos cauces. Este rfo ha
tenido diferentes desembocaduras que han ido cambiando con el
tiempo a su salida al mar por el Golo de Urab4, past a la Bahfa
de Turbo para luegd cambiar nuevamente a las condiciones actua
les,

Al sur del Golfo de Urabi se extiende la cuenca tributaria de los

Rfos Atrato v Lebn, entre las estribaciones de la cordillera
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occidental al este y las Sermnfas del Darién y del Baudf al oes
te, En la costa occidental del golfo se extlende el Delta del Rfo
Atrato con sus brazos y bécas. Cerca de Boca Terena, 1a boca
mis septentrional del Rfo Atrato en la falda de la Serranfa del

| Darién, se encuentra Santa Marfa La Antigua, hoy en ruinas, que
fue asiento de la primera colonia espafiola en tlerra firme y pri

mera sede de los gobiernos c¢ivil y eclesiastico én, el nuevo conti

nente.

En esta parte de la costa hasta la ba’hfa' de Cispata, el clims 8l
gue slendo estepario, pero desde allf hasta el Golfo de Urab$ tle
ne un clima tropical Huvioso alcanzando una.precipitacibn pluvial
promedio anual de 3.000 mm; alrededor del Golfo y de 4.000 mm.
cerca de la frontera con Panam4&.

El régimen de los vientos en el Golfo de Urab4 es muy similar

al del Paclfico. En esta extensa costa colombiana se encuentran
tres puertos principales que son los de Cartagena, Barranquilla

y Banta Marta, as{ como otros puertos de menor importancia.

2 LA COSTA PACIFICA -

12



La Costa de Colombia que cae hacia el océano Pacflico se extien
de desde los escarpes de la Serranfa de Baudé, en el norte, has
ta los terrenos bajos aluviales del sur, en la frontera con el E

cuador; &sta costa tiene 1.600 kildmetros de extensibn.

La Serranfa del Eaudd domina esta zona desde la frontera con
Panamf, hasta el norte de Buenaventura. En el norte, hasta Ca
bo Corrientes, 1a cordillera queda tan préxima a la costa__y la fa
ja costanera es tan estrecha que no hay rios caudalosos en ellas
a pesar de la gran cantidad de lluvia que cae sobre la regidn, El
rfo Baudb nace a pocos kildmetros de la costa, alejindose de ella
en direccién sureste y luego en direcci6n sur en su recorrido de

150 kil6metros antes de desembocar al Pacfﬂco.‘ al sur de Cabo

Corrientes.

RaN

La costa misma es muy montahosa con numerosos filos y peque
tas playas, entre elios, la Costa Septentrional hasta el lmite
con Panam4, esti constitufda por rocas igneas mientras que el
resto de la costa est4 formada por rocas sedimentarias. El Rio

(]
més grande es el San Juan con una extensibn de 380 kilémetros.

Una gran cantidad de bahfas y ensenadas existen al norte de Cabo

Corrientes, las més importantes son:

13



- Bahfa Humboldt protegida por los vientos del sur, es grandey
ablerta con aguas profundas y tranquilas. Bahfa Aguacate y Ba

hfa Cupica, estin abiertas hacia el mar, pero con aguas tranqui

lﬁQO

- Bahfa Solano, localizada unos 50 kildmetros al sur de Cupics,

tiene caracterfsticas que favorecen la navegacidn, esti ablerta

Z#’i'

hacla el norte y bien protegida de los vientos dominantes del sur,

es extensa, puede recibir gran nimero de barcos y tiene aguas
muy profundas hasta cerca de sus orillas. La Punta Solano, que
realmente es una penfnsula de 8 kildmetros de largo, protege a
la bahfa desde el mar. La entrada a la bahfa es amplia aungue

con peligros, debido a escollos fhcilmente observ;ables tales co

mo “‘Piedras del Norte*’, *“Los Vidales*’y “‘Las Rocas de Gene

N

mlb' y “Cocallwﬂﬁ.

- Bahfa Utria, est4 bien protegida pero es angosta y poco profun
da . Las Bahfas de Coqul y Cuevita, son mucho més ablertas.

.
La parte correspondiente ala costa desde Buenaventura hasta Ia
frontera con el Ecuador, es izual 2 12 zona norte en sus caracte
risticas fisiograficas y geoldgicas. Una faja de terreno sedimen

tario limitado por la cordillera Occidental al este y por la costa

14
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al oeste se angosta gradualmente de sur'a norte y tiene su parte
mis estrecha en el valle del Rfo Dagua, .ce-x"ca de Euenaventura,
Dicha faja comprende las desembocaduras de los rfos con sus ex
tensas playas, que al oeste de Guapi alcanza un ancho de 10 kil§
métrgs; la zona de los manglares con su laberinto de esteros que
en baja marea se convierte en pantanos, y la tierra firme que em
pieza doade terminz 1a influencia de la marea y se cambia el man
gle por el bosque tropical, La proftmcia depresibn de la costa en

el sector comprendido entre Buenaventura y Guapi, seghn estudios
geolbgicos adelantados por varias entidades, ha heqho pensar en
el hundimiento paulatino de esta parte de la costa. El de mayor

longitud es el Rfo Patfa que tiene 400 kildbmetros, 90 de los cuales

son navegables por embarcaciones hasta de 50 toneladas.

La configuracibn de la costa entre Guapl y 1a Bahfa de Tumaﬁo,
indica la posible existencia de un delta} de gran tamano, en un
tiempo geolbzico anterior, probablemente formado por 12 desem
bocadura del Rfo Patfa; en la actualidad, &ste rio tiene su delta

localizado en la parte sur, mientras que en 12 parte norte hay va

rios rfos independientes,

Toda 1a gbna tiene un clima tropical lluvioso, siendo menor hacia

el sur,

15
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La precipitacibn pluvial media anual aumenta de $.000 mm. cer
ca de la frontera con Panami a 5.000 mm. en inmedlaciones de

" pahfa Solano; en la regién entre Bahfa Solano y el delta del Rfo
San Juan, el promedio es mayor de 5.000 mm.. Estas cantidades
‘corr.esponden a la reglbn costanera, pués el promedio anual au
menta a mayor distancia de la costa. En la recidn de Quibdd el
promedio es superior a 10.000 mm., el mis aito del hemisferio

y probablemente el més alto de cpalquier &rea tropical del mundo.
Buenaventura esté al fondo de una Bahfa profunda en donde l1a pre

cipitacibn pluvial media anual varfa de 7.500 a 10 000 mm,

1,as mareas en las Costas del Pacffico son mucho mis altas que
en el Mar Caribe. En la Costa del Perd tienen una amplitud maxi
ma de 4 pi¢s, que aumenta 2 medida que se avanza hacia el norte

y llega a 16 piés,~cerca de la salida del canal de PanamA. Eh las

Costas de Colombia la amplitud de mareas oscila entre 12 y 16
piés con una amplitud media de 13 piés. La marea es del tipo se

midiurno con 12 horas y 20 minutos entre las 2 pleamares.

La corrlente de Humboldt hace sentir su influencia y provoca, ea
combinacibn con los vientos reinantes del suroeste, una corriente

litoral constante de sur a norte que suede alcanzar hasta dos nudos.
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La céfriente tiene gran influencia en la formaci&ﬁ de playas y en
1a ubicaci6n de los depbsitos de materiales en suspensidn bajados
por los rfos. Es tan constante y definida la corriente citada que
los habitantes de la regibn se refieren 2 la parte norte de la cos

ta como ““Costa abajo”™ y a la parte sur como ““Costa arriba®™,
En esta costa se encuentran muchos puertos, entre ellos se des

tacan Buenaventurs, el puerto marftimo mas grande de Colombia,

y el Puerto de Tumaco.
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_II GRANDES PUERTOS MARITIMOS COLOMEIANOS

1 PUERTO MARITIMO DE CARTAGENA

- Para quien haya estudiado la historia de &ste puerto romfatico,
la llegada a Cartagena constituye 2 no dudario una experiencia
emocionante. Las famosas figuras de antiguos visitantes de la
ciudad como John Hawking y Francis Drake reaéarecen en la ima
ginacibn del viajero que arriba a ésta urbe encantadora. La Ea
hia de Cartagena\mira hacia el occidente y quien 2 ella se acercs,
puede ver desde una distancia considerable las blancas ruinas del
Convento de la Popa, situada en la cim2 de un cerro de 185 me
tros de altura que se levanta en la esquina noroeste de Ia babhia.
A medida gue uno se aproxim2 ge van precisando 1os rasgos de
las murallas que aicanzan en algunos sitios un espesor de 20 me
tros, gastadas por el tiempo pero jamas vencidas, y los fuertes
de ia ctudad. Los barcos que llegan 2 los actuales muetles de Car

tagena necesariamente deben navegar primero hacia el sur por
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fuera de la bahfa o mar abierto como se le llama, pasar la entra

da norte de Bocagrande y 1a Isla de Tierra Bomba para entrar
por Bocachlca, Qnico canal navegable para Ilegér a los ;nuelles,
cuya anchura es de unoé 150 metros. Sobre el extremo norte de
' é'ste paso se halla el Castillo de San Fernando y en frente, al
otro lado, e! Castillo de San Jos&, de menor altura, ediflcacto
nes militares que recuerdan &pocas pretéritas ean que su capaci

dad defensiva bastaba para amedrentar a los presuntos invasores.

La bahfa exterior tiene unos 12 kilbmetros de ancho y debe ger
atravesada con direccibn norte hasta llegar a la bahfa mte;ior, -
flangueada por las ruinas de los Puertos de Manzanillo, en la is
la del mismo nombre al oriente, y de Castillogrande sobre la
Penfnsula de Bocagzrande al occidente. Al frent= se encuentran

las obras del moderno muelle en la Isla de Manga.

Antiguamente los barcos continuaban su trayecto hasta el fondo

de la bahfa interior, en donde se encontraban los muelles de 12
Machina, que fue por mucho tiempo el Terminal del Ferrocarril
y Terminal Marftimo hasta cuando se incendi6. A partir de ésta
époce se hicieron estudios de factibilidad con el fin de conseguir
un lugar. aproplado para construfr los nuevos muelles con carac
ter{sticas similares a los atracaderos mis modernos d.et ouado.

AN
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Enla actualidad, c.n esa parte se levanta la Basé MNaval, que le
dan al frente el Puerto de San Sebastifn del Pastelillo, conyertl
do hoy en dfa en el Club de Pesca. Todavia &ste canal se utiliza
para embarcaciones de poco calado que atraviesan estas aguas

pandas y atracan al lado del Mercado Poblico, tamado “Muelle

de los Pegasos “*.

Los pasajeros que desembarcan en los muelles ouevos pueden
viajar con direccidbn norte por el barrio residencial de Iuané;a a
través de un puente que une la Isla de Manga con la Islg de Getse
manf.

Al este de 1a isla, sobre el continente, se puede ver el enorme
Castillo de San Felipe de Barajaé, que es la fortaleza més impor
nente de Cartagena construfda en el cerro de San Lézaro, desde

el cual se domina toda la ciudad.

Desde la ciudad de Cartagena, la segunda ciudad méis antigua de
Colombia, existfan desde la &poca de la colonia caminos y trochas
gue en forma rudimentaria unfan a Cartagena con el Ko Magdale
na, pues. el Canal del Digue estaba lejos de’ser una ruta ideal.
Era lbgico entonces que hacta mediados del siglo XIX las perso
nas preécupadas por el mejoramiento de las comunicaciones, €3
pecialmente con el interior del pafs, consideraran que en un ‘

£
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ferrocarril podrfa ser 1a solucibn de sus problemas,

E1 18 de noviembre de 1.889 se firm un contrato para la cons
truccibn del ferrocarru que uniera 2 Cartagena con C:ilamar, sus
crito entre Samuel B. Mc Gonnico y un representaate del Gober
nador de Bolfvar, posteriormente aprobado por el Presidente de
la Repfliblica, doctor Rafael Ninez, cartagenero,. en enero 4 de
1.890. Este concesionario se comprbmetiﬁ a construfr un muelle
cuiaierto en el Terminal de 1a Bahfa de Cartagena. En 1,891 Ric
Gonnico constituyb dos firmas en Boston, la “*Cartagena Termi
oal Improvement Company™ y otra la ““Cartagena Raildroad Com
pany”, Una tercera companfa, la ““Compania Fluvial de Cartage
na** fue establecida en 41 .897. En junio de 1 .895 se inauguraba el
muelle de la Machina en la Bahfa de Cartagena,.

Todo esto se hizo para abrir las comunicaciones de Cartagena
con el interior del pafs ya que era el principal problema de é&sta
prospera ciudad, pues el comercio exterior era 1mpbrtante ya
que las actividades comerciales con Estados Unidos, Inglaterra,
Francia y Jamaica, especlalmente, era de gran volumen desde
los anos de 1,822 y 1,824, En &sta &poca, Cartagena era el ma:-

yor dentro comercial y el puerto mis importante de Colombia.

Losg habitantes de Cartagena no desconocfan los peligros que ame

21
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nagaban la supremacfa del puerto, y es asf como ea 1,835 se fun

db 1a “Sociedad Patribtica de Cartagena™ que pretendfa promover
la prosperidad y el progreso de la provincia y auspiciar las actl
vidades comerciales. En 1.837 la Cfmara del Estado de Cartage
' na, &poca del federalismo, aprobaba varios decretos relaciona |
dos con .proyectos de tanta importancia para el conercio con:o po
dfa ger los del Dique, la carretera hasta Barranca, y las mejoras
portuarias,.En 1,838 se destind una suma para dré.gar Eocachica.
El Tratado Comercial suscrito con Espana, le did un gran impul
so de recuperacidn comercial, ya q.ue en ese entonces el comer

clo con ésta zona era muy pobre.

A principlos de 1,840 las exportécidnes del Puefto de Cartagena
equivalfan en valor 'monetario seis veces a las de Santa Marta,
A partir de ésta fecha y durante guince anos, Cartagena se vib
agobiada con problemas de diferente {ndole que ello trajo como
consecuencia que las importaciones y exportaciones se vieran
menguadas. Los cartageneros al observar ésto, buscaron varios
remedios para devolverle a su ciudad el vigor comercial que an
teriormente tenfa, entre ellos se empeharon en lograr que la ciu
dad fuers declarada puerto libre, Después de muchas peticiones
al gobierno con fundamentos serios y de valor, cl Con'greso y el

Vicepresidente de la Repfiblica el 31 de marzo de 1.865 declarb &
22 |
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Cartagena como puerto libre, donde ni mercancfas, ni barcos vi
sitantes se verfan en la obligacibn de pagar derechos ni impues
tos, qulen tuvo este status hasta el 9 de agosto de 1.858 en que

el Congreso derogd la Ley donde se declaraba a Cartagena como

| puerto libre,

En este lapso aumentd considerablemente los ingresos aduanefos
de Cart:igena. pero se cree tamblen que eoineidlé con la'aipertu
ra del Canal del Dique entre los atos de 1.850 a 1.851, es deecir,
que Cartagena en &sta &poca feliz tuvo una recuneracibn comer

cial muy importante,

Anos mis tarde la carreters entre el Pu'erto. de Cartageﬁa y el
rio era pr&cticémente inexistente y el Canal del Dique estaba ce
rrado a la navegaclbn, y como es obvio e} Puerto de Cartagena

| volvib a las penalidades sufridas anteriormente en lo relacionado
con lag exportaciones e importaciones. Es por ello que en 1.870
se discutieron varios proyectos para.la apertura de Eocagrande y
crear un canal navegable adecuado, y tras dos ahos de discusio
nes en torno a éste proyecto se obtuvo una evaluacidn del Ingenie
ro Civil Alex Terry, segfin el cual habria que remover 1.226.000
yardas clibicas de arena y 11,000 yardas clbicas de piedra co
rrespondiente al resto de los rellenos colocados en el siglo xvi
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por los espé.holes para tapar la entrada por Bocagrande para de
fensa de los corsarios y deniis enemigos. Este proyecto era per
fectamente realizable siempre que se contara con suficiente maqui
naria aproplada para ello, y asf los barcos se ahorrarfas mucho

} t-iez.npo al no tener que bordear la Igla de Tierra Bombé. para dirl
-girse a Eocachica, advirtlendo de paso sobre el peligro en caso
de que se hundiera un barco y bloqueara aquella apertura tan es
trecha como era la de Bocachica. Pero 2 pesar de tales argumen

taclones Bocagrande jamé4s ha sido abierta para 1a entrada de bar

cO08.

El Canal del Digue despuds de haber pasado sucesivamente por
&pocas que pérmiﬁeron el trAnsito y por otras qﬁe lo hacfan impo
sible durante ia administracién colonial, y luego durante el sigio
XIX volvib a llenarse de sedimentos y a quedar totaimente .obstru{
do para la navegacibn, a partir de la década de 1.880, y sblo has
‘ta finales de ! .921, la coacesion de los Muelles de Cartagenz ad
quirida por 1a ““Apdian National Corporation Limited™, de Ota
wa, que poséi'a y controlaba mayor parte de la costa de la £anfa
de Cartagena entregd en arrendamiento a 12 ““Coiombian Railways
and Navegation Company”” los malecones y los edificlos del puer
to. En diciembre de 1,830 el gobierno adjudicd la concesibn a la
“*Andlan”’ y la propiedad de los mvuelles y los edificios sobre }a

bahfa. '
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El nuevo interés pﬁr pé.rte del goblierno se hizo evidente en 1,814
zﬁedlante leyes, asignaciones y estudios que redundaron enla -
creacibn de una junta compuesta por funcionarios y comerciantes
cartageneros, y finalmente se concretizb enla conétifucibn de la
“Companfa de Canalizactdn®’. Un contrato celebrado con la “Fun
dation Conmpany” de Nueva York en YI.922, estipulaba la realiza
cidén de trabajos de dragados para: lograr una proiundldad de &
piés. Tras algunas comp!!caéiones dé orden legal, la compatfn
comengd los trabajos de Calamar en octubre de 1,923 para dar
al canar una anchura de 84 metros y una profundidad de 2.4 me
tros. El radio de las curvas era de 191 metros para acomodar

- embarcaciones de gran envergadura, -

Finalizados los dos 'p'rilr‘n eros; anos, cuando ter"mind e} contrato,

el gobierno éccedib a renovario. En 1,927 ge firmb el tercer con

trato stnh que 108 trabajos llegasen a ger finalizados en 1,930, Ya
para entonces, Colombla empezaba a sentir el lmpacto de 1a cri

sis econbmica mundial y se hablaba con mucha instlsténcia sobre
el costo exceslvo y las demoras de aquel proyecto, situacibn que

- finalmente ’resultb en una orden de suspeasibn de los trabajos y

de entrega de los equipos al gobierno y en la cancelacibn del con

trato en 1,931, despufs de haberse pactado las condiclones finan

cieras de! caso.
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Durante clerto tiempo el gobierno intent6 continuar las obras por
su propia cuenta, lo que exigia constantes trabajos de dragados -
en la parte ya lista, asf como la excavaci6n del canal que habrfa
de permitirle acceso a las embarclacione's hasta la Bahfz de iaar
bacoa. Pero poco después el gobierno juzgd conveniente adjudicar
le un nuevo contrato a una companfa extranjera, en este ¢aso a la
firma ““Frederick Share Corporation®, con la cual se llegb a un
ﬁcuerdo a principlos de 1.932. Se trataba de'una empresa impor
tante en el i‘amo de trabajos de ingenierfa y construccibn con in
dudabie experiencla'y reputacibn mundial. El contrato se referfa
especialmente a la modernizacibn de las instalaciones portuartas .
de Cartagens, si se tiene en cuenta, adem&s, que las ingtalaclo
nes portuarias de esa cludad denominada la Maéhina se habfa ia

‘ cendiado en 1,830, reduciendo a cenizas casi todas las facilidades
del puerto, y la Andian construy6 un muelie provisional para el
servicio de las embarcaciones que llegaban a ese puerto. Un dele
gado del gobierdo en visita a dichas instalaciones las calified de
inadecuadas para el creciente trifico marftimo de Cartagena. En
su informe el representante del gobierno recomends la construc
cibn de nuevos muelles situados més hacia el sur y dejando espa
cio suficiente para un2 postrer ampliaciba de las facllidades por
tuarias y de los muelles. El congejo de &ste vidente funcionario

del Estado fue atendldo, y fue asi como el malecoHn de la Nachina
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fue reconstruido efectivamente pero para convertirse en parte de
la Base Naval de Cartagena, y nuevos trabajos se iniciaron para
la construccidn de instalaciones portuarias en la parte surocci

dental de la Isla de Manga.

En 1,930 !a Andian entregd al gobierno la concesibn con entera
libertad de actuar a partir de esa fecha. En 1.931 el congreso
autoriz6 la construccién del Terminal Maritimo concediendo ta
les trabajos a la “°F rederick Share Corporation®, y esta firma
.quedd con el derecho de retener el control sobre la administra
cidbn del Terminal hasta que el gobierno pagara la suma total por

concepto de la ejecucidn de las obras la cual fue hasta 1,941,

Este pm}ecto quedb listo a finales de 1.833 e inclufa dos muelles
de concreto reforzado de 800 piés de longitud y 185 plés dé ancho
con atracaderpos para cuatro bugues. De éstos, uno tén!'a 40 pits
de profundidad y el otro 33 piés. Habfa tambien un muro de conten
cibn de 1.065 piks de largo y 83 piés de ancho para mantener €l
relleno y para dar capacidad adicional para barcos mis pequetos.
Cada uno de los muelles estaba parcialmente recublerte coa un
techo resistente a los tncendios, como proteccién para la cargs,
de 80 pi&s de ancho y 570 de largo. El muro de retencibn tambien
tenfa un techo parcial. Las instalaciones contaban con siete grhas
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eltctricas en los muelles y e-n el terreno relleno con un pontdn
de grfia flotante y con remolcadores, lanchas, equipos para api .
lamiento y demis maqui.nariﬁs portuariag, Todas las instalaclo
nes tenfan red de alumbrado, de teléfonos, agua y proteceibn con
| tra incendlo. Poco después se construyd un edificio para alojar
las oficinas de administracibn.

Asf, Cartagena legb a ser un puerto maritimo moderno. Poste
riormente vigieron otras innovaciones, como el sistema de acue
ducto y aleantarillado ejercitado por las firmas extranjeras, en

tre 1,937 y 1.938, 1a ““Raymond Concrete Pile Company”” y por

la **Lock Joint-Pipe Company’:

Como ya se dijo, la "Fxfederi&:k Share” constru}é. lag actuales
instalaciones portuarias de Cartagena, las cuales fueron inaugu
radas en 1,935, ténieﬁdo vigencla este contrato de concesidn has
ta 1.941 cuando volvib al gobierno, administrindolo la Direcclbn
General,de Navegacldén y Puertos pefteaecieutes al Ministerio de
Obras Ptiblicas hasta el aho de 1,961 en que se creb la Empresa
Puertoe de Colombia especialmente para la administracidon de to

dos los puertos marf{timos del pals.

2 PUERTO MARITIMO DF BARRANQUILLA
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Earranquilla fue fundada en el siglo XVII por pescadores y cam
pesinos que traéladaban sus ganados a es’ regitin rica en vegeta
cibn, pero con el correr de los anos se ha puesto a la cabeza en

tre las cludades mAas importantes de la Costa Atlfintica colombia

na.

Por los atos de 1,823 Barranquilla tenfa importancia como Puer
to Fluvial, por donde pasaban los productos de exportacibn de la
época tales como el algoddn y los tintes, y las mercancias de im
portacion como textiles y maquinarias y donde los champanes car
‘gaban log productos q‘ue iban al interior y descargaban las expor
taciones. Sin embargo, gran parte del comercio marftimo no po"
dfa llevarse a cabo directamente por Barranquilla, debido a las
diﬁcultades de navegacidn en la desembocadura del Rio Magdale
na, lo que hacfa necesario emplear puertos satélites, entre los
cuales Sabanilla figura como el més antiguo, ya que éste puerto
era la puerta al mar que Barranquilla requerfa, El mayor .proble
ma para €l comercio era el transporte y las dificultades de nave
gaci6n en Bocas de Ceniza, hacfa necesario que los barcos utiliza
sen el Puerto de Sabanilla en vez de dirigirse directamente a Ba
rranquilia, a pesar de que las comunicaciones entre estos dos lu
gares interdependientes era casi tan diffcil como el paso por Eo

cad de Ceniza, Sahanilla y Farranquilla, quedan a 15 irillas de
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distancla que todavia en 1.860 debfa hacerse a lomo de mula a
través de oleadas de polvo y arena y para que &ste trayecto no
fuera tan c'Omp,licado, exist{a una alternativa que ocasionalmente
ge utilizaba y éue consistia en pasar por el Cano o Canal de la Pi

na, debido a que no se contaba con carretera.

En 1.850 Barranquilla tuvo un crecimiento comercial y demogra
fico vertiginoso. Este fenbmeno respondfa a dos estfmulos impor
tantes que tenfan que ver, en uno por ¢l establecimiento, én for

ma permanente, de Ia navegacibn & vapor por el Rfo hMagdalena y

el otro con el auge del comercio tabacalero.

| A medtados de la década de 1.860 ya se decfa sin vacilacibn que
Barranguilla progresaba més que cualguier otra ciudad de lg ke
pliblica y se citaba su ubicacit}n sobre el Rfo Magdalena como la
causa de tales adelantos, pues era indudablemente el principal
centro de comercio fluvial y de exportacién, y esto cuando ya se
habfa producido el colapso del mercado europeo para tabaco de

origen colombiano debido 2 1a competencia de Java y Suratra,

El Canal de 12 Pina se obstrufa constantemente con ia maleza de
ia regibn y los sedimentoe del rio, ¥ los intentos para despejarlo
se continuaron hasta 1,890, los cuales no tuvieron resultados

30



v$

-

satisfactorios. La Behfa de Sabanilla estaba casi obstrufda por
los sedimentos bajados por el Rfo Magdalena y por ello en 1.872
se efectud el cambio de las instalaclones portuarias para 8algar,
donde tambien habfan problemas por la poca profundidad de la ba
hfa y porque los barcos tenfan que anclar a 6 6 7 kilébmetros de

la costa y despachar sus cargamentos y pasajeros al puerio por,

medio de planchones y remolcadores. Era un sistema de acrreo

muy costoso.

Para solucionar éste problema se hicieroﬁ varios estudios, inclu
sive un estudio de ingenierfa de la &poca, recomendaba dragar al
rededor del malechn de Salgar y excavar un canal desde allf has
ta las aguas profundas; y como exist{a un ramal férreo desde Ba
rranquilla a Salgar, 1a empresa inglesa ““Barranquilla Railway
and Pier Company”’, la adquirid en 1,887 y la prolongé al aﬁo st
guiente hasta un nuevo puerto sobre la Eahfa de Sabanilla, Puerto
Colombia, En 1.898 qued terminado un muelle metilico de 1.200
metros de longlitud que permitid abandonar el anticuado sistema
del trasbordo de remolcadores y planchones que exist{a en Salgar,
y facilité a los barcos de gran calado descargar directamente en
la via férrea; La compatifa inglesa antes citada, administrb tos
muelles de Puerto Colombia hasta 1.924 fecha en gue la asumib

los Ferrocarriles de Colombia hasta 1,941,
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Los muelles de Barraﬁquma eran casi totalmente para embarca
clones ;fluviales, ya que €} paso por Bocas de Ceniza sblo permi
ti6 pro breves perfodos la entrada de barcos de gran calado, ¥

e)t resto del tiempo no llegaba a ese puerto ninglin barco marft
mo. Como ejemplo de lo at;terlor se puede sehalar que alrededor
de 1.075 extstfan magnfficas conliciones de navezabilidad por T'o
c;a de Ceniza, pero en l1a siguiente década todo intento de nave
gacibn de barcos de gran calado hacia los muelles de Barranqul
lia resultaba un fracaso. La linea férrea basta Puerto Colombia
que reemplazaba al antiguc; sistema de remolcadores y plancho

nes utitizados en Salgar, no podfa ofrecer las mismas ventajas

que la navegacibn directa hasta Barranquilla,

Este proyecto colombiano discutido en 1.889 para abrir Bocas de
.Ceniza no llegd ninca a realizarse, pero el interés perslstfa y en
1.906 el goblerno contratd expertos extranjeros para hacer un es
tudio al problema. Durante todo aquel ato dos ingenieros nortea
mericanos, Herbert S. Ripley y Lewis M. Haupt, hicleron estu
dios por cuenta del gobierno colombizno. Haupt era partidario de __
un ~“dicue de reacciébn’, tal como el que habfa utilizado para el
Rfo Arkansas en Texas, que bAsicamente consistfa en un tajamar
de doble curva que se colocarfa en direccidn norte-noroeste des

de la punta del faro en el lado oriental de la desembocadura del
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rfo. Una obra de ¢sta naturaleza sefvirfa para concentrar un ma
yor grado en la fuerza de la corriente del rfo contra l2 barrera
arenosa y para evitar que ia arena fuera arrojada directamente
coﬁtra l1a costa. La idea de Haupt no tuvo buena acogida especial

mente porque su plan habia fallado en el Rfo Arkansas.,

En esa misma &poca Miguel Triana propuso otra alter.nativa para
Bocas de Ceniza que consistia en la construcecibn de un dique des
de el costado occldental ea direccién norte, con uaa curva gra

dual hacia el este, Para evitar que la arena obstruyera la desem
bocadura, el proyecto inpluia una tajamar recto mar adeatro des

de la costa en la Isla de los G6mez ﬁasta un punto & este de Pun

ta Augusta,

Mientras se estudiaban estos proyectos, el congreso autorizb un
contrato para abrir Bocas de Ceniza, perc nuevamente fue poco
1o que se hizo, a pesar de que un vapor habfa encallado eerca de
Ia desembocadura y habia sido abandonado en el sitio de la caths

trofe donde el mar io azotaba anho tras ano.
48429

En 1.813-una Ley dispuso que se harfan trabajos constantes de ca
nalizacibn para permitir 1a navegacibn de barcos hasta de 30 piés
de calado con destino a los muelles de Barranquilie, para acome
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ter tan amblcloso proyecto el gobterno firmb en 1.914 un contra
to con Julius Berger Konsortium. Los estudios fueron sometidos
al goblerno e inclufan obras que afectarfan a Bocas de Ceniza y

al Puerto de Barranquilla.

El nuevo proyecto recomendaba la construccidn de tajamares a
partir de ambos lados de la desembocadura, con el de la orilla
occidental colocado a una cierta distancia de la desembocadura y
ambos inclinados en direccibn este. Tanto las propuestas ¢como
los proyectos de la Compatfa Rerger fueron favorablemente aco
gidos después de haber sido estudiados por la Sociedad Colombla
na de Ingenieros y por una comisidn gubernamental, pero el esta
llido de la primera Guerra Mundial y siendo la Compatla Ferger
de nacionalidad alemana, impidib que realizara dichos planes.
El interés en el proyecto de Pocas de Cenlza siguib vigente y en
1,919 los comerciantes y banqueros Barfanquilleros formaron la
Compatfa Colombiana de Bocas de Ceniza, para ocuparse ellos
mismos del asunto. Esta hizo contactos y trabajos de dragados

pero ndda en definitivo.

Entre tanto se habfan realizado nuevos estudios sobre Bocas de

Ceniza.
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En 1.020 la Companfa Colombiana habfa contratado con la firma

*Blac Mckenney and Stewart ** (antiguos logenieros de las Fuer -

zas Armadas Norteamericanas) la realizacibn de un estudio de la
| de,sembocé.dura'del rfo que serfa financiado con un prt":stnmo de

una firma de bangueros de los Estados Unidos, los Brows Bro

thers.

Cinco ingenteros dirigidos por el Coronel Stewart sometleron al
gobierno sus estudios y cilculos. Se proponfa l2 construccibn de
dos tajamares de piedra sostenidos por ““colchones de escobillas®y
cada tajamar tendrfa aproximadamente 2.300 metros de longitud,
como precaucion adicional para mantener el curso del canal; se
llevarfan a cabo trabajos de dragados y de fortalecimiento de las
orillas. El gobierno colomblano procedid a entregar estos proyec
tos a la Socledad E‘olombiana de Ingenieros. El Gobierno de Co
lombia en 1.924 recibib propuestas para la ejecucibn de las obras
de tres firmas Internacionales, asi: “Foundation Company™y la
“Ulen and Company”™ ambas norteamericanas y la “Julius Berger
‘Konsostium*’ de Alemania. Se escogit la de “"Ulen and Company™*
en parte por ser la de menor costo y en parte pofque ge referfa
al proyecto de Black Mckenney and Stewart. Antes de que los ira
bajos hubleran avanzado en forma apreciable, los contiratistas
caisbiaron su proyecto original de construir dos tajamares coaver
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gentes, por otro que consistfa en dos construcciones paralelas,
lo que llevd al goblerno a solicitar asesorfa de Black Mckenney

and Stewart, ademis de que la compafifa Ulen estaba gastando de

masiado dinero.

En 1.927 Jorge Alvarez Lleras, antiguo presidente de la Socledud
Colombiana de Ingenieros, fue designado como representante del
gobierno para la ejecucibn de los trabajos en Bocas de Ceniza.
Fste sehor tratb de intercsar en el problema al Inzeniero Hidrfu
1ico John Freeman, pero no pudo viajar 2 Colombia como consul
tor. Sin embargo, las cartas de Freeman tienen muchas ldeas im
portantes, entre ellas que la desembocadura del Rio Magdalena
probéblemente adolecia del mismo mal qﬁe ¢1 habia descublerto
en el Rfo Clarles de los Estados Unldos, consistente en que el a
guasal se inﬁltrab;x en la desembocadura del rio por debajo del
agua no salobre. Esto hacfa gue el aguasal actuara como un elec
troltto produciendo vn sedimento que era llevado en forma de co
loide an Ias aguas fluviales para venir 2 depositarse en la desem
bocadura del rfo. Los tajamares solo lograrian resolver éste
problema si se colocaban mAs cerca uno de otro, que los 900 me
tros que habfaﬁ sido nroyectados, puesto que deherfan tener sufi

ciente fuerza para contener las agueas marftimas.
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‘La Comoanfa Ulen, eatre tanto, habfa sepuido adelantando las
obras. Ea 1,830, se habian hecho inversiones en las obras en el
' orden de los $ 6.500,000 y Colombia se encontraba afectada por
el iimpacto de la depresibn econbmica mundial y los costos de

| “las obras en Bocas;. de Ceniza, se habfan tornado prohibitivas.
No es sorprendente, nues, que a finales de 1,830 el gobicrno ha
ya asumido la responsabilidad del proyecto y cancelado el contra

to a la Ulen.

En 1,933 el gobierno firmdé un contrato con Robert H. Parrigh,
quien actuaba como representante de la Companfa del Puerto Ter
minal de Earranquilla de la ““Raimond Concrete Pile Company®”
de N e\;v Jersey, y de la “Winston Brothers Combany of Minesso
tta*s, Estas firmas se hacfan responsables por la canalizacidn de
Bocas de Ceniza ¥ la construccifn del Puerto Marftimo y Fluvial
de Barranquilla, por un total de US$ 2.500.000.00 ¥ dich'a firma
se encargaria de la administracion f)or contrato de concesibn has
ta que el gobierno pagara el valor total de la obra, Los trabajos

se ejecutaron en base al proyecto, un poco modificado, de Elack

and Stewart.

El 28 de mayo de 1,935 el barco petrolero ““Talarite*de 8,000 to
neladas y 24 pits de calado atravesd Eocas de Ceniza para seguir

; 7
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rumbo al muelle de Barranquilla y régresar al dfa sigulente. Es
to fue un acontecimlento lmportante, pero la alegrfa no fue dura
dera pues en los dias 29 y 30 de agosto del mismo ano se produjo
ua deslizamiento submarino que arrastrd no solamente el banco

| de arena 8ino tambien parte de los tajamares, desapareciendo
los Glilinos 434 1wetros de tajamar occidentaj y am:pliindose la

profundidad a 50 piés en la desembocadura.

En &sta época la supervigilancia de los _trabajos era prestada por
ia firma inglesa “Sir Alexander Gibb & Partoers’’, quienes tuvie
ron todavfa a su cargo la construccién de la primera etapa de un

- puerto en la orilla izquierda del rfo, a inmediaciones de Earran
quilla, para el servicio de buques marftimos y {ambien para el

de buques fluviales destinados al transporte por el Rio Magdalena,
consistente en un muelle marginal de 300 metros, bodegas, edifi
clos, carreteras de acceso, equipos para uangejo de carga, faros,
luces y sengies de navegacidn del rio y en Bocas de Ceniza, la
destrucclbn parcial de los tajamares por el deslizamiento del ano
1.935 trajo como consecuencia gue el gobierao celebrara un nuevo
contrato para ejecutar obras adicionales en 1.93§. A partir de és
ta fecha han sido varios los contratos celebrados y los estudios
realizados para el mejor acondicioaamiento de Biocas de Ceniza,
hasta que & finales de 1.948 el goblerno comprd a una firma neo
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yorquina una draga de succidn, o seala “Draga Rarranquilla®,
con el fin de dragar.permanentemente el canal de acceso al Ter
minal de Barranquilla para permitir la entrada 2 dichos muelles

»t

de barcos de gran calado, lo que se consiguib en gran p:irtm

La administracitn habfa pasado de autoridades locales, aljgunas
veces a cargo de los Gobiernos Departamentales y.otras de parti
cuiares, a un sistema totalmente centralizado en l1a antigua Direc

. ci6n General de Navegaciébn y Puertos del Ministerio de Ubras
"pablicas. Esta situacidn fue superada, por (ltimo con una concep
cibn moderna de administracién pablica, mediante 1a creacibn de .

la actual Empresa Puertos de Colomoia.

Recordemos que la actividad 'portuaria en Earranquilla se inicib
con el Muelle de 15°aerto Colombia, en 1.338, bajo la aiministra
ci6n de 1a Companfa “*The Earranquilla Railway & Pier Co. Ltda.;

hasta 1.924 fecha en que los Ferrocarriles Nacionales asumieron

su manejo hasta 1.9841.

Le Wiston Bross & Cfa y la Raymond Concrete Pile Co. constitu
yeron el actual Muelle de Barranquilla' y lo explotaron mediante

contrato de concesibn desde 1,837 a 1.941, cuando nagd a ser ad
ministrado por la Direccibu General de Navegacibn y Puertos det
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Ministerio de Obras P@blicas, hasta el lo. de julio de 1,961, cuan

do inici6 operaciones la Empresa “Puertos de Colombia®’ .

:
1
\

3 PUERTO MARITIMO DE BUENAVENTURA

La Costa del Pacffico, al cambiar de direccibn cerca a Buenaven
tura, forma la llamada Bahfa del Choco que se prolonga hasta el
interior en Punta Soldado por la Eahfa de Buenaventura constituf
da por un caral de entrada de 10 kildmetros de largo, en direc

clbn suroeste-noroeste, dividié después en varios canales meno
res, El canal de eutrada en Pgnta Soldado tiene 20 metros de pro

fundidad y 2.000 metros de anchura.

Innmediatainente al noroeste de la entrada de Puntz Soldado~La Bo
cana, s& ancplfa la bahfa mantenitudose el canal principal conr su
ancho original, prolongado a ambos lados por zonas de poc# pro
fundidad, mientras que el ancho en la entrada de Punta Soldado es
t4 bien definida por las tierras altas de ambas orillas, mfs hacla
el interior el ancho varfa entre 3.400 meiros en aguas bajas y
m4s de 5,000 metros en marea alta. En esta zona interior 1as ori

llas se distinzuen solamente por los mcanglares.
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A unos 10 klt6metros de Punta Soldado, en la seccibn transversal
Delicias Arena, el canal se angosta bruscamente a 2.000 metros .
y se divide en dos: el Canal de las Deliclas de un ancho de 200
metros y el Canal Principal de 2.100 metros, Ambos canales se

unen.en madera formando la Is!a de las Delicias.

Més allés de Punta Arena se forma un lago triangular de unos 80
kilbmetros cuadrados de superficie, cuya parte orlental consiete

en zonas planas cenagosas cublertas de manglares e intercepta

das por algunos cahos de marea.

Cerca del vetice norte del triingulo, el Canal Principal se divi
de en el Canal de Pichirn, que sigue direccidn noroeste y un ra
mal en direccibn este. Sobre el canal, hacia el lado sur se en

cuentra el Puerto de Buenaventura,

Se han efectuado dragados para el acceso al Terzﬁinal, entre ellos

se cuenta el ejecutado por la ““American Navey Nautical Chart *

en 1,908 y en 1,830,

En 1.037 se construyd un muelle, hoy lamado “2duelle Viejo™
hacta el oeste, con una longitud de 150 metros y 40 metros de an

cho, esth conectado = la isla por dos malecones de estructura de
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concrero. Estos muelles fueron aiministrados por el Departamen
to del Valle hasta 1.833 cuando su operacidn pasd = los Ferroca
rriles Naclonalesg hasta 1,857 en donde asumib su adminlstracibn

la Direccibn General de Navegactén y desde 1,961 pof Puertos de

Buenaventura habfa tenido un papel muy limitado hasta blen eatra
do el siglo XX y no teafa Instalaciones portuaﬂas adecuadas nl e
quipo para el manejo de carga. El escollo principal, sin embargo,

era la falta de comunicaciones para salir del puerto.

Habfa, claro ests, una carretera descublerta, impasable durante
la época liuviosa, y una v[al féerea sencilla que llegaba hasta las
' cludades del .Departamento del Valle del Cauca pero no hasta Eo
goti. La ausencia de buenas facilidades de transporte era motivo
permanente de absurdas acumulaciones. Es asf, como é&ste puer

- to tan importante sobre la costa Pacffica colombiana se vib en el

abandono por muchos anhos.

L& entrada a la Bahfa de Buenaventura se hace a través de una am
pliz zona limitada al norte por el riseo Punta'de Piedra y al sur
con los bajos de 18 piés, sigulendo un taiveg natural o barra que
ge inicia en la boya No. I para continuar luego por el alineamieato

A0
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marcedo por 1as demfs boyas hasta liegar a 1a zona portuaria,
en longltud de 28 kildbmetros. Hay 11 boyas en todo el recorrido.
hasta llegar al sector portuario, que se refiere a la zona de ope

_raciones portuarias proplamente dichas, frente al Muelle Viejo.

La zona costera al sur de Puenaventura y de la bahfa, coun un an
cho aproximado de 10 kildbmetros, esti formada sin embargo de
estuarios de rios y de marea interceptados por gr;m nlmero de
cahos. Esta frea baja, que se inunda dos veces 2l dfa por la ma
rea, comprende, en su mayor parte, suelos con alto contenldo

de materta orgzfnica cublertos de bosques de marea, el resto es

t4 cubierto por canos, lino y arens.

Los alrededores de Buenaventura tienen un ¢lime tropleal con
temperatura media de 25°C y Huvia y humedad muy altas. Con
las zonas bajas de bosque tropical y de mareas el clima es pesa

do y sofocante.

Buenaventurz es el centro de 2 pesca de cane rones de la Costa

Pacfiice colomblana y el de su exportacibn.

Una de las primeras obras realizadas por Puertos de Colombia

fue 1a congtruccibn de un nuevo muelle de 700 metros de longitud
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para carga general, un muelle para lfguidos a granel y varias bo
dehas. Estos muelles estin construfdos por una estructura abier.
ta de vigas y placas de concreto reforzado sobre pilotes del mis
mo material, La zona antigua occidental del muelle, ticne un an

cho-de 20 metros; detris de este muelle comienza el relleno sopor

tado por un tablestacado de concreto,

En este Terminal tambien existe un muelle petrolero que consts
_te en una plataforma de concreto, construfda sobre pilotes de con
ereto, conectada a tierra por un malecbn estrecho de madera. La
plataforma mide 18.30 mwetros por 8.15 metros y et malecbn, so
bre ella van tres tuberfas de 12.3/4" 10,8/4°°y de 4, 1/6de dik
metro, tienen una longitud de 1,250 metros.

A ambos lados de la plataforme simétricamente con respecto al
centro, hay un pbgste de amarre grande y uno pequeho que permf
ten absorber los esfuerzos de los barcos que atracan a Este mus
lie sin que los soporte la pla:ta.iorma. Hoy este puerto cueanta con
grandes facilidades portuarias que actualmente es el m#és impor

tante del pafs por donde se moviliza el 40% de 12 carga nacional

e tnternacional.

4, PUERTO MARITIMO DE TUMACO
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El Puerto Terminal de Tumaco ge encuentra situado al sur de la

Cesta Pacffica colombiana en el Departamento de Narino y loca

lizado sl suroeste de la rada del mismo nombre en la Isla del Mo

rro.

Conwo es sabido, el 31 de enero de 1.9208 se registrd, principal
meate en Tumaco y su babfa, un fuerte terromoto de iotensidad
III, con epicentro 81-W-1-ON (Octano Pacftico) el que fue segul
do por un‘tsﬁnami‘o-sea por una serie de ondas marinas, una de
las cuales llegh media hora después del terremoto y oira 20 minu
tos mis tarde, con una altura hasta de 5 metros a lo largo del Ii
toral, afortunadamente coincidieron con el reflefo, no obstante

io cual, se produjo un notable y sGbito cambio en la costa y en los
fondos de la bahfa. Posteriormente se han venldo presentando mo
dificaciones en la“configuracidn del fondo hacia el norte y oeste
del Morro. Por su posiéi(m geogrifica, desde el estero de Boca
grande se encuentra afectada por la corriente de Humboldt, lo que
se propara de sur a norte, y por la contracorriente ecuatorial,
En este sector la plataforma continental con profundidad de 200 bra

zas, se encuentrz & una distancia de 20 kildmetros de la Isla del

Morro.

Al Puerto de Tumaco se llega entrando por 1a rada de Tumaco en
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direccién 130°C hacla el “Faro®, hasta llegar al sitio de fondea
dero de p;-ofundidad aproximada de 60 brazas, a una distancia dei
“Faro’’ de 3.5 millas y 2 una mllla de la boya No. 1, se sigue

- después el aliqeamiento demarcado por las boyas que se inician
con una direcclén suroeste para seguir norte-sur aproximadamen
te y cambiar huego a sur-oeste y deseribir despuls una curva am
plia para liegar al puerto. El canal de acceso 2 es;tos muelles es

de 6.200 metros o sea 3.35 millas aproximadémente.

El acceso al puerto es limitado para naves de gran calado por la
presencia de bancos de arena y de una barra fuera del muelle; E]
muelle internacional tiene una longitud de 310 metros por 15 de
ancho, el cual esté localizado en la costa este de la Isla del Mo
rro. Consiste en una josa de concrefo reforzado soportada por pi
lotes del mismo material. Este atracadero fue construfdo en 1948,
El &rea portuaria detris del muelle esti formado por un relleno‘

de arena retenido por un tablestacado de concreto en la parte pos

terior del muelle,
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I FUNDAMENTOS LEGALES DE LA AUTORIDAD MARITIMA

Y PORTUARIA

El Decreto Ley 3183 de 1,952 creb la Direccidn de Marina Mer
cante Colombiana como una dependencia del Comando de la Arma
da Nacional, Ministerio de Defensa Nacional, destinada 2 velar

por las normas legales y técnlcas de la Marina Mercante vctel Pals,

Anos después, en 1,971, y ea virtud de autorizaciones de la Ley
7a. de 1.870, se Ziictt) el Decreto 2349 que creb la Direceldn Ge
neral Marftima y Portuaria {Dimar), en reemplazo de la Direc

| cibn de hlarina Mercante Colombiana, y reglamentb nuevamente
toda la materia, continuando con l2 misma dependencia que ésta
tenfa y con los siguientes objetivos: la Direccidn de la Marina
Mercanie, la investigacibn marftima y la regulacién y control del
transporte marftimo ‘mtex’-naclonal y de cabotaje (navegacibn cos

tanera), como tambien de los puertos del pals.
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El artfculo 12 del Decreto Ley 2349 de 1.971, establecfa que DI
MAR y sus dependencias ejercfan funciones y atribuclones en las
aguas interiores, espaclos marftimos jurisdiccionales, platafor
ma continental, rfos limftrofes navegables, costas, riberas y
Puertos de la Replblica. Para efectos del citado Decreto, se con
sideraba gue aguas interiores eran agucllas conspendidas enlre
la l{nea de baja mar a lo largo de ia costa, y las iIneas de base

recta entre las cuales ge mide el mar territorial.

Posteriormente, en el ano 1 .904., y por mandato de la Ley 19 de
1.'983. se dieta el Decreto 2324 del 18 de septiembre del aho de
1.884, por el cual se reorganiza la Direccldn General Marftima
y Portuaria (Dimar). | |
Actuaimente continta siendo una dependencia del RMinlsterio de

Defensa, agregada al Comando de la Armada Naclonal.

Por otra parte el nuevo Codigo de Comercio de Colombia en su I
bro V, primera parte, dispone que la autoridad marftima se regi
ré en todo lo que no contrarfe el dicho eddigo, por las orghnicas
de 1a Marina Mercante Colombiana y las disposiciones reglamen
tarias :ie ésta (art. 1431),

Sobre las actividades marfttmas y la autorlded marftima, el men

cionado Cédigo de Comercio, dlec textualmente:

A0
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" Artfeulo 1429: “Se consideran actividades marftimas todas aque
las que se efectGian en el mar territorial, zonas adyacentes, sue
lo y subsuelo pertenecientes 2 la plataforma contfnental y en l1as
costas y {Suertos de la repfblica, rel.acionadas con la n?wegzic!bu
de altura, cabotaje, de pesca y cieniffica, con buques nacionales
y extranjeros, o con la investipacibn y extraceibu de los recurscs

del mar y de la platafox;mztf

Por su parte el Decreto 2324 del 18 de septiembre de 1.884, en
su artfculo 30. establece: “Para los efectos del presente Decre

to se consideran actividades marftimas las relacionadas con:

1} La sehalizacibn maritima

9) El control del traifico marftimo

~

3) Las naves nacionales y extranjeras y los artefactos navales
4) La navegacién marftima por nave y artefactos navales

5) La Marina Mercante y el Transporte Maritimo

6y Las comunicaciones marftimas

7} La construccibn, operacibn y administracidbn de instaleciones

portuarias.

8) La utilizaciba, proteccibn y preservacibn de los litoraics

9) La investigacién cient{fice marina en todas sus disciplinas



10)

11)

12) |

13)
14)

r

15)

16)
17)
18)
19)
20)

&S

Los sistemas de exploraci6n, explotaclén y prospeccién de

los recursos naturales del mundo marino.

La bGsqueda y extraccibn o fecuperabibn de antigug:lade.s 6
tesoros nfufragos.,

La recreacibn y el deporte nfutico marinos

La blsqueda y salvamento marltimos

La conservacidn, preservacibn y proteccidn del medio ma

rinc.

La colocacidn de cunlquier tipo de estructuras, obras {ijas

o semifijas en el suelo o en el subsuelo marinos.

El serviclo de pronbsticos del mar y de tiempo

Los rellenos, dragados y obras de Ingenterfa oceinica

La admlnistracibn y desarrollo de la zona costera

Los astllieros y construcciones navales

Otros usos y aprovechamientos del medio maring™

Artfculo 1430: “’La autoridad marftima nacional estari constituf

dé por la Direccibn de Marina Mercante y sus diferentes depen

dencias, la cual ejercers sus funciones y atribuciones en los puer

tos y mar territorizal en lo relativo a la vigilancia, control y cum

plimiento de las normas relacionadag con las actividades mariti

nias’’,

(93 ]
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“’La autoridad marftima .en cada uno de los puertos colomblanos
se ejerceri por el respectivo capitin de puerto o quien haga sus
veces. Los dem4s funcionarios plblicos que ejerzan funciones

diferentes en los puertos marltimos y fluviales, deberin colabo

rar con la autoridad marftima y en caso de colisibn, decidiri el

capitin de puerto””,

Creemos conveniente advertir que el nuevo Cbdigo de Comercio,
Decreto No, 410 de 1,971, fue expedido el 27 de marzo de ese
mismo atos, y publicado en el Diario Oficial No. 83,394 del 16
de junio de 1,971, y que el Decreto No. 2349 de 1,871, fue expe
dido con posterioridad a aquel, el 3 de diciemnbre de 1.871, Iy pu
blicado en el Diario Oficial No. 33,518 de febrero 15 de 1,972;
Tal ia razbn para que el Cbédigo de Comercio se refiera todavfa

a la Marina Mercante Colombiana, como se llamaba la entiﬁad al
momento de su e:épgdicifm, y no a la Direccién General Marftima
y Portuaria, orgagsmo que sustituyd a aguellz en los t&rminos
del articulo 1o. del Decreto 2348 de 1.971, y que actualmente pre

valece en el Decreto 2324 de 1.984.
Al ser expedido &ste Gltimo decreto posteriormente al Cédigo de
Comercio,. Sus normas prevalecen sobre las de &ste en materia

de autoridades marftimas y competencias, tratindose de normas

de la misma jerarqufa.
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IV- DIRECCION GENERAL MARITIMA Y PORTUARIA

1 SUORJETO

La Direccibn General Marftima y Portuaria (Dimar), es la Auto
ridad Marftima Nacional que ejecuta la polftica del gobierno en’
materia maritimg y tiene por objeto la reg_ulaci&n,l direccibn,
coordinacibn y control de las actividades mar{timas,/y la promo
clén y estimulo del desarrollo marftimo en Colombia.

-~
(ob

2 JURISDICCION

La Direcetdn General Maritima y Portuaria, ejerce su jurisdic
cién hasta el Imite exterior de la zona econdmica exclusiva; en
las siguientes &reas: aguas interiores maritimas (que se sigzuen

considerando como aguellas comprendidas entre la l{nea de baja

mar a lo largo de la costa y las !{neas de base recta entre las cua

les se mide €l mar territorlél), incluyendo canales intercostales

&3
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g de trifico marftimo; y todos' aquellos sistemas marinos y flu
viomarinos; mar territorial, zona contigua, zona econbmica ex
clusiva, lecho y subsuelo marinos, aguas suprayacentes, litora
les, incluyendo playas y terrenos de baja mar, puertos del pafs
situados en su juriédic'ci(m; islas, islotes y cayos y, sobre los

siguientes xfos. >

.« RIO MAGDALENA: Desde'la desemboca’duré.’ en Bocas de Cenl

ga hasta 27 kilbmetros aguas arriba.

- RIO GUAINIA: Desde el raudal Venado en cl Alto Guainfa hasta

1a Piedra del Cocuy en el Rio Negro.

- RIO AMAZONAS: Desde la Poca Quebrada San Antonto hasta la

Boea Atacuar{ .

- RIO ORINOCO:! Desde Puerto Carreho hasta la desembocadura

del Rfo Guasacabf en el Atabapo.

- RIO M. TA: Desde Puerto Carrefo hasta la desembocadura del

Cato de 1a Virgen cerca a la Isla Manatf.

- IIIO‘ARAUCA: Desde Montahita hagts la desembocadura del Bra

53




ro Bayonero sigulendo el 1{mite con Venezuela,

- RIO PUTUMAYO: Desde los Iimites con Brazil hasta Puerto

_ Asts, siguiendo el lfmite con el Perti y Ecuador.
- RIO VAUPES: Dcesde Mith hasta los 1mites con el Drazil,

- RIO SINU, ATRATO, PATIA Y MIRA: Desde ua (1) filoémetro

antes de 1a iniciacibn de sus deltes incluyendd sus desemboca

duras en el mar,

- CANAL DEL DIQUE: En el trayects que une sus desembocadu

ras en Ia Bahfa de Cartagena hasta la desembocadura en la Ea

h{a de Barbacoas.

~N

En virtud de los derechos de! pafs como Estado del Pabelién, la
Direccibn General Mar{tima y Portuaria ejerce jurisdiceidn so
bre los artefactos navales y buques, mis alli del Ifmite exterior

de la rona econbmica exclusiva,

Lae costas de [a nacidn y las riberas del sector de los rfos de su
jurisdicclén en una extension de cincuenta (50) metros medidos

desde 1a linea de la m&s alta marea y més alta creciente hacia
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adentro, estfin sometidos a 1a Direcci6n General Marftima y Por

- tuaria,

La Ley 10 de 1,878, llamada Ley del Mar, establece las ﬁre;as

| de jurisdiccibn del Estzido Colombiano, con conceptos que desea
mos explicar breveniente y gue consideranios son de suma impor
tancta. Colombia ejerce soberanfa fotal en el Mar Territorial que
comprende.Iz millas marftimae a partir de l1a lfnea de baja ma
rea; esta soberanfa la ejerce en igual forma en el resto del Terrl
torio Continental, pues &sta firea es parte integral del pafs, En
las 188 millas medidas a partir del Ifmite exterior del Mar Terri
torlal 6 Zona Econbmica Exclusiva, el Estado ejerce jurisdiccibdn
y derechos de soberanfa para efpctos de exnlotacidn, conservacibn
y administracibn de los recursos naturales vigos y no vivos del
lecho y subsuelo de las aguas suprayacentes; tambien se ejerce
jurisdiccibnvsobre investigacibn cientffica y preservacidn del me

dio marftimo.

Sobra decir que al reivindicar Colombia las 200 millas de Zona E
conbmica Exclusiva y al hacer la delimitacion de las 4reas mari

nas y submarinas con los pafses vecinos, la responsabilidad pnara
controlar y cuidar éste nucvo e tnmenco patrimonio recue exclusi

vamente en nuestra Armada Nacional. Son z0nas extensas, ricas

55
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en recursos naturales renovables y no renovables, muy poco ex
plotadas y casi inexploradas y por atadidura en dos océanos dife

rentes.
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V FUNCIONES Y ATRIBUCIONES DE LA DIRECCION GENERAL

MARITIMA Y PORTUALLA (DILZAR)

De acuerdo a lo estipulado por el articulo So. del Décreto Ley

2324 de 1,984, la Direccidn General Marftima y Portuaria (Dimar) -

tiene las sigulentes funclones:

10.- Asesora_r al gobierno en la adopcidn de polfticas y progra
mas relacionados con las actividades marftimas y ejecutar

las dentro de los lfmites de su jurisdiceibn.

20.- Dirigir, regular, controlar y promover el desarrollo de la

Marina Mercante, 1a lnvestizacibn cientffica marinay el a

provechamiento de los recursos del mar,

30.- Coordinar con la Armada Nacional el control del trifico ma

rltimo.



400.

»60.'

700'

800-

-

Instalar y mantener el servicio de ayudas a la navegacidn,

75

efectuar los levantamientos hidrogrificos y producir la car

tograffa nfutica nacional.

_Regular, dirigir y controlar las actividades relaclonadas

con la seguridad de 1a navezacibn cn gencral, la seguaridad
de la vida humana en el mar, la bisqueda y salvamento ma

ritimos y fijar Ia dotacibn del persona.l para las naves.

Autoriear 1z operacibn de las naves y artefactos navales ea

aguas colombianas,

-

'Regxilai, aptorizar y controlar la adquisicién, construccibn,

reparacién, alteracibn, maotenimiento, utilizacibn, desa
guace y venta de naves'y artefactos navales. Para estos e

fectos podrf exigir que las naves gue se proyecten cons

trufr, tengan las caracterfsticas recomendadas por la Arma

da Nacional por razones de defensa.

Regular, autorizar y controlar las actividades relacionadas
con el arribo, atrague, maniobra, fondeo, remolque y zar
pe de las naves y artefactos navales; practicar la visita de

recepcibn a puerto colonibiano =& las naves y artefactos

o8
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navales a través de las capitanias de puertos.

Po.- Regular, efectuar y controlar la inscripeidn, registro, ins

peccibn, clasificacidn, matrfcula y patente de las naves y

artefactos navales.

100.- Fomentar, autorizar y supervisar la organizacibn y fuacio
namiento de los astilleros, talleres y demis instalaciones
para la construccibn, reparacibn y mantenimiento de naves

y artefactos navales e inscribirlos como tales.

110.- Autorizar, inscribir y controlar el ejercicio profesional de
las personas naturales y juridicas -dedicad'as a las activida
des marftimas en especial las de practicaje, remolque, 2
genciamiento marftimo corretaje de naves y de carga, por
tuarias, estiba, dragado, clasificacidn, reconocimiento,
salvamento, bucerfa y comunicaciones marftimas y expedir

las licencias que correspondan.

120.~ Asesorar 2! gobierno en la regulacidén y control de los cen
tros de formacibn, capacitacién y entrenamiento de la gen
te de mar, sus planes y programas e inscribir v expedir

las licencias profesionales a sus egresados; expedir las
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licencias a los peritos en las distintas actividades profesio

nales marftimas e inscribirlos como tales.

130.- Regular, dirigir y controlar las actividades de} transports
marftimo, internacional y de cabotaje, pfiblico o privado;
asignar, modificar o cancelar rutas y serviclosy estable

cer las condiciones para la prestacién de los mismos.,

140.- Autorizar los acverdos, convenios y asociaciones que pro

yecten realizar los armadores colombianos y cancelar la

autorizacibn cuando, a juicio d% la autoridad marftima, sea

lesiva a los intereses nacionales.

150.- Autorizar el arrendamiento o fletamento de naves y artefac

tos navales colombianos y extranjer.

160.- Aprovechar el ingreso de los armadores colombianos a las
conferencias marftimas y, registrar su representacién, re

glamentos, tarifas y recargos.

170.~ Autorizar )as tarifas de fletes nara transporte marftimo !o
ternacionzl, de cabotaje vy las tarifas de pasajeros para en

barcaciones de turismo.

60
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180.- Autorizar la aplicacidn de la reserva de carga y conceder

el levantamiento de la misma.

190.- Aplicar, coordinar, fiscalizar y hacer cumplir las normas
"nacionales e internacionales tendientes a la precervacibn y

protaccibn del medio piarino.

200.- Regular y controlar la exploracién de antiguedades y teso
ros nhufragos; autorizar y adelantar los trimites de cele

braclbn y perfeccionamiento de los contratos de extraccibn

. o recuperacibn correspondlentes.

21¢0,- Regular, autorizar y controlar las conceslones y permisos
en 1as aguas, terrenos de baja mar, slayas y demfs hienes

de uso pfiblico de las &reas de su furisdiccibn.

290.- Regular, autorizar y controlar la construcciba y el uso de

islas y estructuras artificiales en las 4reas de su jurisdic

¢ibn.

286 .~ Regular, autorizary controlar la construccidn de puertos
y muelles plblicosy privados y la operacibn de los mismos

de conformidad con las normas vigentes.
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240.- Establecer las zonas de fondeo de naves y artefactos nava

les,

250, Fijar las tarifas por concepto de prestacibn de aer'vlcloé

-conexos y complementarios con las actividades marftimas.

260,~ Autorizar y controlar los trabajos de dragados, relleno y
dem4s obras de ingenlerfa ocefnica en los terrenos de baja

mar, playas y demis bienes de uso pGblico de las fircas desu

jurisdiceibn,

270.- Adelantar yfallé.r las investigaciones por viplacibn a las
hormas de Marina Mercénte, por siniestros mar{tiinos, por
violaci6n a las normas de reserva de carga, por contamina
cibn del rf)edfo marino y ffuvial de su jurisdiccién, por cons
trucciones indebidas o no autorizadas en los bienes de uso
ptblico y terrenos sometidos a la jurisdiccién de la Dlrec-
cibn Geners: Marftima y Portuaria, por violacién a otras

normas gue regulan las actividades Marftimas e impoacr

las sanciones

28¢.~ Asasorar al gobierno sobre acuerdos, couvenios y tratados
{nternaciondles ea materia maritima y velar por su ejecucibn.
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280.- En general, desarrollar las actividades y programas que
ge relacionen con el objeto y fin de la Direcclédn General

Marftima y Portuaria.
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VI ‘DIRECCION Y ADMINISTRACION DE LA DIMAR

"1 DIRECCION GENERAL

El Director General Marftima y Portuario tendré a cargo la Direc

¢ibn y administracibn de la de la Direcclén General Marftima y

Portuaria.
% NOMERAMIENTO DEL DIRECTOR GENERAL

Para ger nombrado Director General Marftimo y Portuario se re
quiere ser oficial de Insignia de la Armada Naclonal, estv es, 08

tentar el grado de Contraalmiraite, Vicealmirante 8 Almirante,

en el momento de la designacidn.

8 FUNCIONES DEL DIRECTOR GENERAL

Son funclones del Director General Marftimo y Portuario las sl

guientes:



10 [ Sad

20.

30."

40.'

50.'

2>

Dirigir lag actividades de la Direccién General Marftima
y portuaria y el funclonamiento de sus dependencias y per
sonal con sujeci6n a 1a Ley, los Decretos y Reglamentos;

vigilar el cumplimiento del presente Decreto y normas con

. cordantes y firmar las resoluciones o fallos y demis docu

mentos que le correspondan de acuerdo con sus funcioncs,

Adoptar los planes y programas de la Direccidn General

Marftima y Portuaria y dirigir su ejecucibn,

Expedir los actos y realizar las operaciones para el cum

plimiento de las funciones de la Direccldn General hiarfti

‘ma y Portuaria, conforme a las disposiciones legales y es

‘tatutarias,

Dirigir las actividades econdmicas de la Direceldn General
Marftima y Portuaria de acuerdo con la Ley y deméis dispo

siciones aplicables.

Imponser las multas ¢ sanciones contempladas por la Ley,
los Decretos, o las reglamentaclones especiales de la Di
receibn General Marftima v Portuaria y conocer por via de
apelacién de las que impongan log capitanes de puerto.
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6o.- Conocer y fallare n segunda instancia de los procesog por

accidentes o siniestros marftimos.

T0.< Dictar las reglamentaciones y determinar los procédimlen
_tos internos necesarios para el cumplimiento de los objeti

vos y funciones de la Direceibn General Maritima y Portua

ria,

80.- Rendir informe sobre el estado de ejecucién de los progra
mas que corresponden a la Direceibn General Marftima y

Portuaria, al Ministro de Defensa Nacional a través del Co

mandante de la Armada. -

Po.- Representar a la nacibn en los foros y conferencias interna
cionales relacionadas con las actividades marf{timas y reco
mendar al gobierno la designacibn de expertos que deban

participar en las mismas.
100.- Las dem4s que le sehale la Ley y las que refiriéndose 2 la

marcha de la Direccidn General Mar{tima y Portuaria no

estén expresamente atribufdas a otra autoridad.
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4 YUNCIONARIOS DE LA DIRECCION

Todos los funcionarios de la bireccibn General Marf{tima y Por
tuaria deben obrar conforme a la polftica gubernamental del res
'pe::tlyo sector y al interés pliblico que representa el organismo
y tendrén la obligacifa de cumplir u hacer efectivos los replamen

tos dictados por el Director General Marf{timo y Portuario.

Las disposiciones, reglas y demis instrucciones que expida el Di
rector General Marftimo y Portuario para su aplicacién y cumplt
miento, se denominan reglamentos. Mientras que los actos y de
cisiones que constituyan actos aiministrativos fr;ante a terceros
y que sean expedidos en ejercicio de las funciones. a &l designa

das, se llaman resoluciones.

~
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VII ESTRUCTURA ORGANICA DE LA DIMAR

La Direccién General Marftima y Portuaria tiene de acuerdo al

Decreto Ley 2324 de 1,984 la siguiente estructura orglnica:

1,- Director Geperal
2.~ Becretaria General
.~ Oficlna Jurldica
| 4.- Oficina de Planeacibn
5.- Divisibn de Litorales e Investigaciones Marinas
6.- Divisibn de 'I::rans;)orte Marftimo
7.~ Divisién de Gente y Naves
8.~ Divisibn Administrativa

.- Oficinas Regionales y Seccionales, Dentro de las cuales se

encuentran:

a.- Las Capitanfas de Puerto de Primera
b.~- Las Capitanias de Puerto de Segunda Categoria

¢c.- Senhalizacidn Marftima del Atiéntico



B
d.- Sehalizacidn Maritima del Pacffico

e.- Centro de Investigaciones Oceanogrificas e Hidrogrift

cas de Cartagena (CIOH)

f.- Centro de Control de Contaminacién Marina del Pacfit

co en Tumaco

Para una mejor comprensién hemos desarrollado el siguiente

Diagrama . (figura sigulente hoia)
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Vi CONSEJO MARITIMO Y PORTUARIO

El Concejo Marftimo y Portuario es un cuerpo de consuvlta y ase
soffa , que se encarga del estudio de los asuntos técnicos i'ela
clonados con el desarrollo marftimo y portuario que le sean 8o

metidos a su consideracidn por parte de la Direccidn General Ma

ritima y Portuaria y de formular las recomendaciones del caso.

Este concejo se debe reunir por lo menos una vez al mes, y por
convocatoriz del Director General Marftimo y Portuario cuando
lo estime necesario. Para la toma de decisiones se requiers un
quorum de la mitad mAis uno de los miembros que lo constituyen

y las recomendaciones serfin aprobadas por la mayorfa de los con

currentes.
Diche entidad esté integrada por:

1.- E! Director General Marftima y Portuaria, quien lo preside



2.-

30‘.

4&"

60-‘

70"

8,-

su.

iO -

11,

-

Un delegado permanente del Ministerio de Relaciones Exte

riores

Un delegado permanente del Ministerio de Desarrollo Eco

nbmico

Un delegado permanente del Ministerio de Gbras Pablicas
Un delegado permanente del INCOMEX

Un representante de los Armadores de Transporte Marfti

mo Internacional

Un representaate de los Armadores de Transporte de Ca

botaje

Un representante de los Armadores Pesqueros

Ur representante de les Astilleros de la Conlstmccién Naval

Un reoresentante de la Empresa Puertos de Colombia

Un representante de la Comisién Colonibiana de Geeano

Cwe g
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12.- Un representante de los usuarios del Transporte Marftimo.

48420
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IX CAPITANIAS DE PU ERTO

1 DEFINICION

Son las depeadencias regionales ¥ geccionales de la Direccibn Ge
neral Marltima y Portuaria en los puertos marftimos y fluviales
de su jurisdiccibn, las cuales ejercen las funciones de &sta den

tro de su Area asignada de acuerdo con 12 Ley y los reglamentos.

Se encargan de todo lo concerniente 2l orden y movimiento de las
naves y artefactos navales, y en general, de todo lo relacionado

3 las aqtivldadee marftimas desarrolladas deatro de su jurisdic

cibn.
9 CLASES DE CAPITANIAS

Las hay de dos clases, as{:



1.- Capitanfas de Puerto de Primera Categorfa, y

2.- Capitanfas de Puerto de Segunda Categorfa.

Esta division se hace teniendo en cuenta el grado de importancia

que existe entre ambas capitanias.

Las Capitanfas de Puerto de Primera Categor{a, investigany fa
lian en Primera Instancia y tienen una jurisdicéwn mis amplia,
Mtientras que las Capitanias de Segunda Categorfa, estan adscri
tag a las de Primera Categorfa, sblo tienen funcidn instructora

y su jurisdiccibbn es méas reducida.

Dentro de las Capitanlas de Puerto de Primera Categoria, pode
mos senalar la de Cartagena, Barranquilla, Buenaventura, Santa

Marta, Tumaco, Turbo, Leticia, Coveha y San Andrés,

' De las Capitanfas de Puerto de Segunda Categorfa, podemos citar

la de Puerto Carreno, Providencia, Bahfa Solano,San Felipe,

Guapi, Infrida, etc.
8 FUNCIONES DE LAS CAPITANIAS DE PUERTO

Son funciones de las Capitanfas de Puerto, las sigulentes:
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Ejercer la autoridad marftima y portuaria en su jurisdic

cibn.

Hacer cumplir ias leyesy disposiciones relacionadas con

las actividades marftimas y portuarias.

Conceptuar y tramitar ante 12 Direccitn General Marftima

y Portuaria, las solicitudes de licencias, matrfculas y pg

tentes de navegacibn.

Verificar los exfimenes para expedir licencias.

Ezzgiedir licencias de navegacibn para el peréonai de mar.
Diafigi? y su;fervtsar el serviclo de practicaje.

Autorizar el arribo y zarpe de naves e inspeccionar el fun

clonamiento de las mismas.

Investizar, atn de oficio, los siniestros y accidentes mar{
timos, las infracciones a las leyes, decretos ¥ reglamentos
gue regulan las actividades marftimas v 12 marina mercan
te colombiana y. dictar fallos de Primer Grado e imponer

75



las sanciones respectivas.

90.~- Cumplir las funciones establecidas en el Decreto 978 de

1974.
100.- Las demAas que le senalen lu Ley y los Replanientos,

Por medio del Decreto 978 dé 1.974 antes sehalado, el sehor Pre
sidente de la Repﬁblica de Colombia creb un Comiié de Seguridad
Portuaria en los puertos de Riohacha, Santa Marta, Barranquilla,
Cartagena, Turbo, Buenaventura, Tumaco y Leticia; al igual que
una Junta Coordinadora Maritima y Portuaria como una entidad
de co'nsulta.y aéesorfa para el capitin de puerto 5; de coordinacibn
de los organismos pfliblicos que cumplen funciones a nivel portua

~

rio.

E] Decreto en mencibn preceptiia como funciones del Capitan de

Puerto, adem&s de las va asignadas, las siguientes:

10.~ Determinar los procedimientos relativos a la colaboracidn
que deben prestar los distintos funcionarios piblicos gue
ejercen ias labores en los Puertos de Santa Marta, barran
quilla, Cartagena, Buengventura, Tumaco y Leticta, coun

76



i

*
I

el fin de facilitar el ejercicio de las facultades de la autori

dad marftima,

A
)

20.- Convocar y presidir la Junta de Coordinacidn Marftima y

Portuaria y llevar actas de las reuniones.

80.- Acoger las recomendaciones de la Junta Coordinadora riarf

tima y Portuaria.
4 ORGANIZACION DE LAS CAPITANIAS DE PUERTO
Las Capitanias de Puerto tienen la siguiente estructura orghnicas

1.- Secretarfa General
9 .- Seccibn Juridica
3.- Seccibn wfarina Mercante, y

4.- Seccibn Administrativa.

Cuenta tambien con los siguientes 6rganos de asesorfa y consulta:

1.- Junta de Coordinaci6n Marftima y Portuaria
9.. Junta Adminigtradora de Colpuertos, §

$.- Tribunal de Capitanes

Para niayor comprension, véase el digsrame de lz sizulcnte hoju.
™ :
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-X CAPITANJA DE PUERTO DE CARTAGENA
! JURISDICCION Y LIMITES

La Capitanfa de Puerto de Cartagena, ejerce jurisdicei6n en el
territorio delimitado por la resolucifn No. 0282-DIMAR de 1.975,
asf: ,
Desde Punta Galera LAT. 10°48°17°* N
LONG. 75615’38“W
Hasta Punta San Bernardo, €
incluye el archipiélago de San

Bernardo, excluyendo el canal
del Dique, LAT, 09%4200°" N
LONG. 75°%42720° W

Linea t{mite en direccibn: 304° 206°

2 LOCALIZACION Y DIRECCION DE LA OFICINA

Las oticinas de la Capitanfa de Puerto de Cartagena, tiem n su
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sede en el piso 13 del Edificlo Banco América Latine, sitvado en
ia Avenida Daniel Lemaitre sector de 1a Matuna, Apartado Aéreo

No. 4244,

3 COMUNICACIONES

La Capitanfa de Puerto de Cartagena, cuenta con log siguientes

medios de comunicacibn:

8.~ Teltfono Local: 43237 y 20139
b.- Mlcroondas £ 823259

d.~ TRadioteléfono
SSB : en frecuencias de: 8.222.0 KHz

8.27€.5 KHz
12.417 KHz
16.5568 KHz
2.068 KHz

2.182 KH2

4 LOCALIZACION DEL PUERTO

Cartagena esth situada en la Costa Atlintica Colombiana y su
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posielbn gpeogrifica c:s de 10°19°N y 75°35° W; su bahfa es la mis
grande y segura de la costa norte de Colombia. La ciudad rodea
dicha bahfa por el E. y N, y las Islas de Tierra Bomba y Barf
porel S, y W, Entre estas dos islas estd la éntrada a la bafla, de

nominada Bocachica aproximadamente a 6 y 3/4 de milla al 8-SW

de da ciudad.
5 AREAS DE APROXIMACION AL PUERTO

La aproximacibu al Puerto de Cartagena es clara y cuenta con
los siguientes puntos de referencia: por el Sur de la entrada de
Boéachica a 12 mulas. se encuentra el archipiélago formado por
las Islas del Rosario. Al aproximarse al puerto, la profundidad
es suficiente para naves de cualquier calado. A I milla de 12 en
trada estd localigada la boya de mar, a donde deben aproximarse
todas las naves que arriben al puerto. En este sitio se toma el

prictico para la entrada,
8 DESCRIPCION GENERAL DE LA BAHIA Y DEL PUERTO

La Bahfa de Cartagena es amplie y de forma {rregular, ofrecien
do un excelente abrigo para las embarcaciones.
La longttud aproximada de la bahfa es de 9 mitlas y tiene un ancho
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medlo de 4 millag, Las puntas de Castillogrande y Manganilio di
viden la bahfa en interna y externa. La bahfa es bastante profunda,
capaz de recibir naves de cualquier calado, Ginicamente limitadas
por el calado permisible para entrar a la bahfa (38 1/2) piés. La
| bahfa interna permite el fondeo de buques hasta de 40 plés de ca

lado, Existen numerosas y buenas ayudas para la navegacibn,

Desc‘!é} larga distancia se obsgrva el cerro de 1# Popa, uﬁa colina
de 155,6 metros (511) piés de altura, con un viejo convento que &s
iluminado en las horas de la noche; la colina estd a 1 milla al E.
de la ctudad.

La parte mas alte de la Isla de Tierra Bomba, tiene 84.4 metros

(227) piés donde esti colocado el faro.
7 AREAS Y SERVICIOS DE PILOTAJE

E]l mervicio de pilotoé es obligatofio para ios buques mercantes.
Los pilotos abordan las naves tanto de dfa como de noche: , en una
lancha 8 la entrada de Bocachi,ca:,% ,,'e;z la boyva de mar. El pelido de
piloto se efectta por el canar 16 de VHF, o en su defecte con una
sehal del C6digo Internacional de Senales o tambien por scnales

de pito o sirena, usando 4 pitaias ;;Jara 1os buques tanques y 3 pa

ra los de carga y pasajeros.
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Hay remolcadores disponibles para asistir a 1os buques ean su en

trada, atraqgue o zarpe.

Los avisos de notificaci6n pidiendo préctico deben hacerse 48 ho
ras . antes de la llegada, o 4 horas antes del zarpe del bugue, La
hora de Megada debe confirniarse con 12 horas de anticiracidn y

puede modificarse o cancelarse con no menos de € horas de aati

cipacibn,

La estacibn de pricticos de Bocachica esti situada en la Isla Dra
- ga, al “E*“del fuirte de San José; es una casa de color verde
claro, con techo de tejas rojas; cuenta con servicio de radiotelé
fono VHF permant.ntemente en escucha, en canal 16, y dispone

de canal 11 adicion_almente; 2] servicio de practicaje se presta las

24 horas del dfa durante todos los dfas del anho.

8 CANALES NAVEGABLES

E} canal de la entrada al puerto tiene una profundidad, de 11,9
metros (39) piés. La aproximacifn a esta entrada es profunda y

clara. La navegacibn 2l iaterior de la bahfa se puede hacer por

2 canales muy amplios y seguros.
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¢ AREAS DE FONDEO

Existen buenos lugares para ¢! fondeo dentro de !a bahla; los sl
tioe disponibles estin demarcados en las cartas nfuticas nfime

| ros Col-262, Col-260 y Ho 24505; la profundidad de los mismos
es bastante constderable; {hasta 35 pits de calado en 1a acluaut

dad) .Gran parte del fondo de la bahfa es lodo.

Hay un Area de fondeo exclusiva para los buques de la Armads,

la cual estd localizada al “E°” de la Base Naval y al “N* de pun

ta Castillogrande {bahfa interna).
10 NAVEGACION Y VELOCIDADES DENTRO DE LA BAHIA

La velocidad de entrada v salida por el canal de Bocachica no pue
de sobrepasar la minima posibie que le permita al bugue manio
brar, y a la vez evitar que el oleajc date las embarcaciones gue
se encuentran en el pueblo de Bocachica; la velocidad dentro de

la bahfa no puede ser mayor de 14 nudos.
11 LIMITACION DE RUTAS NAVEGAELILS

Como medida de prevencibn ecoldgica y de proteccidn al medio
83
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amblente ma.rino. por requerimiento del instituto Nacional de los
Recursos Naturales Renovables y del Ambiente “INDERENA®" y
mientras la Autoridad Marftima y Portuaria superior no disponga lo
contrario, 1a navegacidbn de bugues de remolques de combustible.
'dé buques pesqueros y de cabotaje mayor, queda prohibida por el
canal navegable gque existe en el parque nacional natural “Los Co
rales del Rosario® entre Isla Arena, Isla Grande y Bar(.

Los duehos, "armadores'o empresas marftimaé, instruirin a los
Caplta;nes de las naves para que se cumpla esta disposicidn; su

| violacibn acarrear4 problemas legales con la Marina Mercante
Colomblana, sin perjuicio de la accibn punible gue el INDEKENA

ejerza por infraccibn a sus normas.

12 DISTANCIA DE CARTAGENA A OTROS PUERTOS DE COLOM

BIA SR

Por mar, las sigulentes son las distancias aproximadas & otros

puertos colombianos de la Costa Atlantica:

A Barranquilla ’ 105 millas
A Santa Marta 124 millas
A Richacha 128 n:ias
A Covehas ' 88 millas
3 Turbo 180 millas

84



13 VIENTOS, TIEMPO Y MAREA

La estacibn de vientos més fuertes ge presenta entre los meses

de Diciembre a Abril, cuando la brisa sopla del ““W**y luego cam

bia al *“N**, “W**; é&sta estacibn es seca.

Durante la estacion hfimeda de Abril a Octubye, el clima es bas

tante caliente, soplando una brisa en la madrigada precedida re

gularmente por lluvias borrascosas de corta duracibn.

La marea en Cartagena, como en general en Ia costa norte de Co

lombia, tiene una amplitud muy pequena.

14 AYUDAS A LA NAVEGACION

8. Radiofaro Tierra Romba

Latitud

Lonﬁf@tud

Emisibn Senal
Alcance

F recuencia

Clase de Emisibn
Horario de Trabajo

Periodo de Emisibn

e

-

16%20° 33> N
759347 50~ W

CG

: 100 millas

280 Kes

: A2

.
L3

(3
s

10:00 G.M.T. a 24:00 G.M.T,

Cazada 15 minutos durante 8 minutos
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Radiofaro Galerazamba
Latitud : 10%48- 25 N
Longitud : 75%19° 45 W

Caracter{stica lumfnica 0.€ +5.4 ciclo 6 segundos

- Luz : Elanca

Faro de Punta Canoas

Latitud  110%34°33" N

Longltud : 10°30° 60~ W
Caracteristica lumfinica 1.0 + 8.0 = 10 segundos

Luz . : Blanca

-Faro de Tierra Bomba

Latitud : 10°20° 33" N

Longitud : 75°30° 50" W
Caracterfstica luminica 0.3 + 4.1 = 4.4 segundos

Luz : Nlanca

Faro Salmedina
Latitud : 10%22° 50°° N
75938 50 W

*e

Longitud-
Caracter{stica luminiea 1.0 + 5.0 + 13 = 20 segundos
Luz : Elanca
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Faro de Isla del Tesoro

Latitud : 10°14° 10" N

Longitud : 15%44° 50 W |
Caracterfstica lumfnica : 0.85 +0.35 +2.,0 +6 = 8,70 Seg.

Luz : Blanca

Faro de Isla Arena
Latitud : 10°06° 50* N
Longitud : 7543740 W

Caracterfstica lumfnica : 0.5 + 7.5 = 8 segundos

Poyas, Farillos y Balizas

- = Boya de Mar

Latitud : 10°18° 04> N
Longitud : 75°36" 14 W

Carncterfstica lumfnica 0.5 + 7.5 = 8 segundos

- Otrosg

Ademas la Bahfa de Cartagena tiene 17 boyas, y 3 farilios

gectoriales (Club Naval, Tala Brujas y Bocagrande).

Existen tambien balizas que indican cables submarinos, y la mi

1la medida frente a Tierra Bonba,
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15 AREAS DE ATRAQUE Y SERVICIOS QUE PRESTAN

10.~ Puertos de Colombia
- Muelles
Cuenta con 4 muelles de espigdn y 3 marginales construf

dos en concreto, con las sigulentes especificaclones.

- Esplgbn No. 1 afuera
Longitud ¢ 188 Mts,
P rofundidad : 'Desde 31 hasta 27 piés MLW

%20.- Muelles Privados

- Frigocar

Se encuentra situado en la costa “E*° de la bahia.

AN

- Muelles

Cuenta con 1 muelle en concreto en forma de “T* de 70
metros de largo para recibir motonaves con calado hasta de 18
piés.
- Bodegas
Tiene bodegas refrigeradas para almacenar hasta 3.000

toneladas de carnes.

- Facilidades
88



Las instalaciones cuentan con faclilidades para manipular
carga con griias rodantes y patio para almacenar productos que

no requieran estar bajo techo.

~ Vikingos
Empresa dedicada 2 la pesca; esti situada en la zona de
Albornoz.
- Muelles
Cuenta con 2 muelles, asf:

1 muelle en concreto dividido en 8 secclones de 110 y 81

" metros respectivamente, y

1 muelle de madera de 64 metros de largo.

Ambos muelles son marginales.

» Bodegas

La empresa cuenta con 6 almacenes con capacidad de al

72

macenar productos refrigerados a 25°C con una capacidad de 768,

58 MS.

~ Faeilidades

Existen facilidades de agua dulce, electricidad y teléfono.

- Colclinker
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Empresa situada igualmente en la costa “’E* de la bahfa;

estd destinada a cementos.

= Muellegs

Tiene un muelle marginal de concreto de 150 metros de
largo, discaado para embarcactoacs hasta de 40,000 toncladas,
con un calado miximo Qe 33 pits,

Hay una darsena pequeha gue permite entrade de'emba.‘rcaclones

menores hasta con un calado de 15 piés.

- Bodegas

Existe una bodeza destinadz a almacenar bolsas de cemen

to para exportacibn.

-k acuidadés

Tiene un sistema de cargador al granel.

- Alcalis de Colombia

Se encuentra localizado en 12 parte “N* de la bahfa y f&

cilmente distinguible por los espigones que sobresalen.

~ Muelles
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Cuenta con 2 muelles, uoo para ciescargue de los bugues
de la embresa, y el otro para el recibo de bugues particulares,
asf:

1 | Muelle para descarghe de sal; est4 construldo en concroto,

de 30 metros de largo con una profundidad de 16 piés.

2 Muelles para bugues que cargan o descargan productos de
importacibn o expo‘rtacibn, construfdo en concreto, de 60

metros de largo con una profundidad de 30 piés.

- Faeilidades

Tiene facilidades para almacenamiento de materiales y
" posee un sistema para cargar al granel por medio de una cinta
transporuidora que conduce a los sitios, con una capacidad de

250 toneladas hora.

/ N

- Egso Colombiana

Situado en la zona de Mamonal.

« Muelles

775

Existe un muelle con dos pihas, y una plataforma para car

gue de hidrocarburos y descargue de productos quimicos. La pla
taforma tiene 10 nietros de largo por 7.60 de ancho, y capacidad

g1
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para reciblr motonaves de 13 piés de calado.

- Abocol

Situado en el extremo “SW** de la bahfa y destinado a pro
ductos fertilizantes.

- Muelles

Posee un muelle en concreto con capacidad para reciblr

naves hasta de 8.500 toneladas, y un calado méximo de 24 piés.

. Bodegas
Existen bodegas cubiertas para recibir materias primas

hasta 40.000 toneladas métricas, y ademas un firea descubierta

' para otra clase de materialec,

- Facilidades
Hay dos tolvas metAlicas de 15 toneladas de capacidad ca

da una para recibo de matérias primas; adem4s puede suministrar

~ agua frescs, tel&fono y electricidad.

-~ Carbones del Caribe

Situada en la parte “B°° de 1a bahfa, en la Isla de Barg.
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= Muelle y Embarcadero
Posee un muelle mixto con amarre a boyas para naves .
hasta de 4,500 tonelvadas de peso muerto, utilizando para cargar
gi granel carbdn o antracitas; se puede utilizar tambien para otra

clase de minerales stmilares,
La longitud del terminal es de 200 metros

Cuenta tambien con facilidades de atracadero para planchones con
cemento que vienen por el Canal del Digue, de 123 metros y 7

piés de calado,

- Ecopetrol

Cuenta con dos muelles marftimos, dos fluviales y una

dirsena, asi:
- Muelle Marf{timo
Localizado en : Latitud 10°18° 09~ N
Longitud 75° 36" 42°W

La construccibn es una plataforma en concreto de 27.80 metros

de largo por 12.60 metros de ancho.

Los productos que maneja son: petrfleo crudo, gasolina, ACPM,

03
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kerosene, gasebleo, combustbleo, soda chustica, amonfaco y
otros productos quimicos.

En el muelle se puede atracar o desatracar durante las 24 horas

del dfa,

- Muelle Marftimo Nestor Pineda
Localizado en: Latitud: 10°19°39*" N
Longitud: 75°30° 54" W

Construfdo como una plataforma en concreto entre dos pigés
(Dolphins) con una superficie de 22.00 metros x 8.50 metros
Las pinas son de 8.00 metros x 80 metros, en concreto sobre pi
lotes.

Lﬁ profundidad en el terminal es de 40 piés.

Se utiliza para cargue y descargue de bugues tangues petroleros.

A

Los productos que maneja son: combustdleo, petrbleo crudo y aro

mitticos,

- Muelle -Fluvial

Que consta de 6 plataformas sobre pilotes, con espigones

en madera y refuerzo metilicos. Largo 152 mts, x 10.00 mts.de

gncho.
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479
Es utilizado para cargue y descargue de barcazas con combustb

leo 0 aromiticos.
}

Estos dos Gltimos muelles tlenen facilidades de sumifiistro de agua

potable.

- Ditsenas

Localizaci6bn adyacente a 12 bodega No, 2 de ia Reflaerfa
de Cartagena en Mamonal. .
Se utilize para cargue y descargue de materiales empacados as{
como tuberfa y productos qufmiéos en tambores o bongos hasta

de 1.500 toneladas.

16 ASTILLEROS

En el Puerto de Cartagena hay varios wastilleros para la repara

clbn de naves de diferentes tamahos; los principales son los sl

gulentes:

- Conastil

Se encuentra situado en la zona de mamonal y con a8 sl

gulentes facilidades:

25



1 Sincro-elevador con capacidad para subir bﬁques hasta un peso
muerto de 3.500 toneladag, Tiene 6 posiciones de varada con po
sibilidades de ampliar éste nimero. Puede hacer toda clase de
reparaciones y construcciones de naves menores. Tiene servicios
gene;a!es de metalmecfinicas, estructuras metflicas, capacidad de

disceo y chleulos para naevas concirueciones, encrgfa y apui poly

ble.

- Aptilleros Cartagena

Situado aled aﬁo al municipio de Albornoz; sus facilldades
son las siguientes:
Posee dos trojas con capacidad parz 700 y 500 toneladas cada una,
El astillero tiene capacidad para construceibn y rééaracibn de na
ves de 500 toneladas; asimismo cuenta con servicios generales
de metalmecanica,\estructuras metalicas, y capacidad de diseno
y cllculos para nuevas construcciones y estructuras; tambien tie

ne servicio telefbnico, energia y agua potable.

- Astilleros Bazurto FobarQ) ‘
Aledano al Terminal Mar{timo de Cartagena en la bahfa in

terior; sus facilidades son las siguientes:

EgtA en capacidad de reparar cascos de madera, metilicos y de

i



fibra hasta de 500 toneladas; sin embargo, por resolucidn de la
Direccibn General Marftima y Portuaria esti autorizado Gnica
mente hasta embarcaciones de 100 toﬁeladas; presta sarvicios
de mantenimiento pero no de construccidn; suministra tambien

servicio de agua potable, teltfono y energfa.

17 CLUBES NAUTICOS DEPORTIVOS

a) TODCMAR ' : En la Pahfa de 1as Animas

b) MARINA SANTA CRUZ : Situado en el extremo SW del

Barrio de Manga.

¢) CLUB CARTAGENA : Situado en el Laguito

18 ARMADA NACIONAL

AN

Tiene sus muelles en las instalaciones de la Base Naval situada

en 1a parte SW de la bahia interna.
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CAPITULO XI
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. X1 CAPITANIA DE PUERTO DE PARRANQUILLA

1 JURISDICCION Y LIMITES

La Capitanfa de Puerto de Barranquilla ejerce su jurisdiccibn en

el territorio delimitado por 1a resolucitn No. 0282 DIMAR/Y5, asf:

Desde la Boca de la Ci€naga
Grande, sector marftimo del
rfo navegable, hasta el lado

norte del puente nuevo de

Barranquilla: - : Latitud 10°59° 40 N
; Longitud T4°17° 20 W

Hasta Punta Galera : Latitud  10%48°17° N
¢ Longitud 75°15° 38°° W

Lines Iimite &n direccibo : 337° 00"



-
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' 2 LOCALIZACION Y DIRECCION DE LA OFICINA

Las oficinas de la Capitanfa de Puerto de Barranquilla tienen su

sede en el Edificio de 1a Caja Agraria, piso 6°, calle 84 # 45-24

Paseo Bolfvar, Apartado Aéreo # 3184

3 COMUNICACIONES |

La capitanfs de pu‘erto cuenta con los siguientes medios de comu

nicacibn:

bl. '

Cim

do-

Telbfono local
Microondas
VHF, canales

Radiotel8fono SSB

: 324937 .

: 821208

:16, 6y 12

: en frecuencia de
8.222.0 KHz
8.276.5 KHz

12.417 KHz

16.558 KEz

4 LOCALIZACION DEL PUERTO

El puerto de Barranquille estd siturdo en la mérgen tzquierda del
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Rfo Magdalena, o sea en su ribera occidental, en Lat{tud IOOSB‘N

y Longitud 74° 47°W.
5 AREAS DE APROXIMACION AL PUERTO

Toda nave para entrar al canal navegable debe aproximarse a una
milla del Tajamar occidental por el Noreste, y en ningln caso por

el Noreste de Bocas de Ceniza.

Los extremos de los Tajamares estin dotados con sus respectivos

taros, (Blanco F-1, Rojo F-2) con 360° de visibilidad.

La enfilacibn de entrada desde mar afuera es dé 135: (de dfa sir

ven de gufa para entrar, dos marcas cuadradas con franjas vertl
cales blancas y rojas (Z-1 y Z-5), y (de noche faros direc'clonales

de entrada de color verde (Z-3 y Z-5), con visibilidad de § millas.

Al negar: a la altura de los extremos de los Tajamares, se debe virar
a estribor al rumbo 168; o sea al de la enfilacién de los faros direc

cionales de entrada de tuces blancas (Z-6 y Z-8).

6 DESCRIPCION GENERAL DEL PUERTO

La ciudad de Barranquilla de caracterfsticas tropicales, tlene una
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temperatura promedio de 29°%C y una poblacién aproximada de 1,

3 millones de habitantes.

El extremo de los Tajamares se conoce con el nombre de Bocas
de Ceniza y su profundidadﬂ es de 50 pis, la cual ha sido regulada

por el sistema de espolones de defensa.,

El Terminal Marftimo y Fluvial est4 ubicado a 20 kilémetros de
Bocas de Ceniza y se arriba a &} por un canal de acceso cuya pro

fundidad varfa entre 25 y 28 piés (agua dulce).

Lz méxima armplitud de marea en Bocas de Ceniza se aproxima a
los 2 pigs, y hay una corriente ocefinica 2 través de la desemboca
dura del rfo cuya direccién varfa con la influencia del eiento rel
nalnte, siendolel prevaleciente el del “NE* La velocidad de 1a co
rriente en &pocas de lluvias es de 2.5 a 4 nudos.

Lg zong horaria es: +5 (horas)

La hora local es tgual a: GMT-5 horas
a.- Areasde Pllotaje
En condiciones normales de viento y oleaje, el sitio de embarque

y desembarque de los pilotos practicos (Resolucibn DIMAK 486 /16)
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es al Noreste del Tajamar occidental de Bocas de Ceniza en lati
tud 11006‘ 50°° N, Longitud 74° 52° W (Definidas en la 5 respon
sabilidades de los pilotos practicos Art. 1,532, 1,533, 1.534 y

1,535 del C6digo de Comercio).
b.- Casa de Pilotos

Aproximadamente a 1.1 kildbmetros sobre el Tajamar occldental

estd ubicada la casa de pilotos a l1a cual se puede llegar por via

férrea o carreteable,

c.- Canal Navegable

En el plano general del canal navegable del atio de 1.881 se puede

observar la totalidad de instalaciones aledahas al canal navegable.
d.- - Navegaclén y Velocidades en el Canal Navegable

La mAaxima velocidad permitida en el canal es de 12 npudos la cual

debe ser rebajada a 6 nudos {rente a instalactones o embarcacio

nes surtas en el puerto,

€.~ Areas de Fondo
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Las freas de fondeo esthn ubicadas en tres sectorcs ea la margen

oriental,

Primer Sector : Cano det Clarfn entre las luces X-11 y X0,

' Ségundo Sector ¢ Las flores entre las boyas B-T y B-3

Tercer Sector : Descarpue de explosivos y detonantes a 500
metros aguas abajo de la boya E-3.

-

f.- Distancia de Barranquilla a otros Puertos de Colombia

A Santa Marta 6C millas
A  Cartagena 105 millas
A . Turbo 293 millas
A Buenaventura 737 millas
A Tumaco 807 millas

g.~ Ayudas a la Navegacidn

1.- Radiofaroc Polo Nuevo

Latitud :10°48° N
Longitud : 149520 W
Emisibn : BAQ

Alcance : 200 milias
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Freéuencia - ; 244 Kes
Clase de emisién : A-2
Horario de Trabajo : 24 horas diarias

Perfodo de emlsién : Cada 10 segundos

Faro Punta Hermosa
Latitud : 10° 57° 69" N
Longitud : 75° 007 56 W
Visibilidad : 268 millas
~Altura focal : 120 metros sobre el nivel del mar
Perfodo | : 10 segundos:Destello 1, eclipse 9

Carta de Navegaci6n : No, 24501 No. 24503

7 SERVICIO MARITIMO DE COMUNICACIONES
TELECOM presta el servicio de telegramas y radiotelefonia con
transmisién por VHF; teléfonos de la estacidn: Barranquilla ra

dio 317923, 340877 y 351631,

8 PROCEDIMIENTO DE BUSQUEDA Y RESCATE

Conocido €l incidente, se comunica a 1a torre de control del aero

puerto, conmutador 369400 Ext. 110, 6 al supervigor del tréfico

104



720

alreo al tél&fono SEDRDS,

El supervisor‘codiiica ¥ transmite al centro de control de resca
te de PanamAi (Rescue Control Central RCC).

El RCC, es un grupo de la Fuerza Aérea de los Fstados Unidos
que presta guardia permanente duraute las 24 horas del dfa,

El mttodo alterno es el de usar fyrecuencia 10,935 LBz Uanando
directamente a la estacién AHF4 en Panam4 y solicitar al opera

dor amar at RCC por el tel&fono No. 845863.

8 AREAS DE ATRAQUE Y SERVICIOS QUE PRESTAN

a.~ Muelle de ;a Empresa Puertos de Colombia

De propiedad de la nacibn. Su construccida fue autorizade
por el Ministerio de Obras Pblicas.
| El tipo del puerto es fluvial, muelle marginal de cemento con pro
teccibn natural,
El muelle tiene 1,058 metros .de longitud y una profundidad aproxt
mada de 28 niés,
La mixima eslora recomendable de las naves es de 600 piss, de

bido & la necesidad de virar a babor al zarpar.

b.~- Muelles Privados

Se utilizan para cargar y Qescargar productos de sus res
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oectlvas industrias; existen loe sigulentes muelies privados.,

14"

20"‘

40-

Zona Franca Industrial y Comercial de Barraoquilla
Muelle tipo petrolero autorizado por resolucidbn COARMA

DA 000154, Agosto 25/70.

Esgo Colombiana £.A.
Construccibn autorizeda a la Tropical Oil Company, Diario
Oficial No. 24954 hiayo 11 de 1.942,

Celanese Colombiana S. A,

Muelle de plataiorma de cemento de 58.5 x 7 metros,
autorizado por resoluciones 055 de Mayo 3/76 CARMA, y
DIMAR'089 de Juiio 6 de 1.971.

Cristaler{a Peldar:

Muelle tipo petrolero, auteorizado por resolucibn 0656 de Ju
nio 25 de 1.953 del Ministerio de Obras Piblicas a la Com
nanfa Shell Condor y traspasado a Peldar por resolucidn

3234.

Companfa Colombiana de Terminales S.A. “COLTERMINA

LES™.
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. 732
Muelle tipo petrolero, Autorirado por resolucidn DINAR

No. 151 de Julio de 1.972, v su prolongacibn por resolucidn

. No. 1706 de Octubre 4 de 1.873.

rsuelle autorizaio por resulucibe TINIAT 04C de Alril Nl NN

Cementos del Caribe S.A,

Muelle margihal &n tablestacado metilico de 850 metros de
longitud, Aprobado por resclucitn No. 1873 de 1.961, y am
pliacidn aprobada por resolucién No.4660 de ELIPOCOL de
1.966. Autorizacibn para ampliacidn por resolucidn DIMAK

No. 0250 de Noviembre 23/13, en tres etapas.

Monbmeros Colombo-V e;lezolanos S.A.
Muelle marginal de concreto de 115 por 15 metros, autor!

zado por resolucibn CARMAR No. 0204 de Octubre 28/69.

Campamento las Flores
Muelle de madera de 120 metros de largo. Propiedad de 1a
nacibn, utilizado como atracadero de Dragas, lanchas de

sondeo y pilotos précticos.
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10 ASTILLEROS

Los astilleros tienen capacidad limitada de construccibén y son:

a.- Astilleros Magdalena 5.4,
Lic:ncia de caplotacitn cor.crcial Wo. 001-79, resolucibn

DILAR 105 de Febrero 15 de 1,978,

b.~ Empresa de Vapores Julio Montes Ltda.
Licencia de explotacién comercial resolucién DIMAR 164 de

Mayo 28 de 1.974.

c.~ Astilleros la Isla Ltda.
Licencia de explotacién comercial DIMAR 091 de Marzo 18

de 1.978.

d.- Unibn Industrial y Astilleros Parranquilla ““UNIAL™ 8.A.

Licencta de explotacién comercial de Enero 15 de 1.9%0.

e, Astilleros las Flores |
Licencia de explotacidén comercial No. 004/73, y licencla de
_construccidn naval No. 001/78 para naves hasta de 100 tone
ladas.
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f.- Taller de Renaraciones Navales "AVELMAN LTDA.,™
Licencia de explotacibn comercial No. 002/80 delkdunio

26,
{1 MUELLES DE CLURLS DEPCRTIVOS
En el rfo, arriba de las instalaciones de la Base Naval, estin si
tuados los clubes de pesca de Barranquilla, Yacht Club y Club

de Pesca Veranillo, los cuales tienen espacio para alojar aproxi

meadamente 150 botes deportivos de tamaho mediano.
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X1 CAPITANIA DE PUERTO DE BUENAVENTURA

1 JURISDICCION Y LIMITES

La Capitanfa de Puerto de Buenaventura ejerce su jurisdiccibn en

el tarritorio delimitado por la Resolucién No. 0282 DIMAR/75,

asf:

4y

Desde Cabo Corrientes Latitud 05029’ 00°° N

Longitud 77° 82° 58 W

Hasta la Boea del Rioc Nays,
incluyendo la Isla de Malpelo : Latitud 03° 13°00°* N

Longitud 7 7% 367 30" W

L3

Linea l{mite en direccibn : 274° 40°

2 LOCALIZACION Y DIRECCION DE LAS OFICINAS

Las oflcinas de la Capitanfa de Puerto de Euenaventura tienen su
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sede en el Edificio El Velero ¢ 340, Apartado Abreo € 773,

8 COMURICACIONES

La Capitanfa de Puerto de Buvenaventura cuenta con los siguientes

b - e - . : . - N
PYURRINS (RIS R FORR 01 | ¥ S SO OF 11 14

: P

Coe

d.=

Teltfono local .
Microondas
Y1ilI', ecanales

Kadioteltfono SSB

-

-

2503 y 3702
831229

16, 6 y 12

en frecuencia de
8.222.0 Khz

8.276.5 KHz

12.417. Kiz

16.558. KHz
2.088. Kiz

2.182. KHz

4 LOCALIZACION DEL PUERTO DE BUENAVENTURA

El Puerto de Buenavéntura ests sgituado al Norte de 1a Isla de Cas

cajal, en latitud 08° 54° Ny longltud 77° 04" W
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- 8 AREAS DE APROXIMACION

Toda nave pa;a entrar al canal navegable debe aproximarse al Fa
ro de Isla Palma, localizado en latitud 03° 54° 08° N, longitud
77° 21°28°°W y a la Boya de Negritos localizada en latitud 08°
53° 88°° N, longitud 7° 26708~ W , para de &ste lugar nav;':gar ha
cia 1a Boya #1, procddiendo luego hacia las proximidades del ra

diofaro de Puata Soldados, lugar donde las naves son abordadas

por pilotos practicos.'

6 DESCRIPCION GENERAL DEL PUERTO DE BUENAVENTURA -
s

Buenaventura fue fundada el 14 de Julio de 1.540 por el Capitén

Juan de Ladrilleros, piloto de la expediciOn del licenciado don

Pascual de Andagoya. Pese a que fue erigida Puerto de la Coro

na en 1,719, la necesidad de defender el sistema mercantilista
de la colonla fue factor determinante para que se otorgara ¢l mo
nopolio del comercio a Cartagena, auténtico puerto de clase polf

tico-militar de Espafia en el C‘aribe..

Eso explica que apenas un siglo después, tratando de jerarquizar
la, ya como puerto franco que éra de la rep(blica, seguramente

llamada a jugar algin papel importante en el pensamiento del
112 -



Abertador, en un Decreto suyo {echado en Call, el 24 de Diciem
bre de 1.829, dispone: “Se concede a los habitantes del Cantbn
de Raposo el privilegio de ser gobernados inmediatamente por up
Magistradd que resldir2 en la Villa de Buenaventura; tendra lla
denominacitn de Gobernador y ejercerd las facultades que la Ley
| designa ulos Gobernaiorss do Frovieela, vy condcoulnte con st
propbsito designb a Don Tomfis Cipriano de Mosguera, como pri

mer Gobernador de la Isla,

A pesar de que desde 1.802, por Reﬁi éédula del § de Septiembre,
el Virrey Amar y Borbbn recibib el cargo de ifnpulsar el desarro
llo del puerto y de un camino adecuado, el crecimiento de Puena
ventura s6lo vino a depender del ferrocarril de Panam4, del I'F,
CC. del Pacifico en operaclones desde 1.817, y del auge cafetero.
~-Ruenaventura es fruto del Café”

-

a.~- Areas de Pillotaje

E} embarque o desembarque de los pilotos pvrﬁcticos ge hace en
Duata Bazan, localizada en latitud 03° 50° N, longitus 77° 10° W,
o en la Boya # 1 cuando asf lo solicite el Capitin de la nave o el

Agente respectivo,
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b.~ Casade Pilotos

Esth situada en Punta BazAin, lugar perteneciente gl corregimien

to de la Bocana, 2 la cual se puede llegar {inicamente por medio

de lancha.
c.- Navegacibny Velocidades en el Canal Navegable

Al llegar las naves a la Poya # 1, deben disminulr poco a poco
su marcha a 3/4 y navegar as{ hasta arribar a la estacién de pl

lotos préacticos.
d.- Areasde Fondeo

Las 4reas de fondeo 8€ encuentran wbicadas a partir de la Boya
# 1 hasta 1a Boya # 17.
El Area de descargu€ de explosivos ¥ detonantes s¢ encuentra u

hicada a 300 yardas al Norte de la Boya ¥ 11,
e.- Distanclas de Buenaventura 2 otros Puertos de Colombia

A Guap! : : 94 millas
A Tumaco :160 millas
114
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Bahfa Solano : 154 millas
Juradd : 230 millas
Ayudas a la Navegacibn
1.~ Radiofaro Punta Soldado
Latitud : 03° 48”48 N
Longitud : 17° 10387 W
Emisién ¢t B
Alcance : 100 millas
Vis!bilidad_ 17
Altura focal : 37 metros
Perfodo : 12 segundos, destello 2 segundos
ocultacion 10 segundos.
9.~ Radiofaro Charambiri

Latitud : 04° 147 56*° N

Longitud : 7% 81° 30" W

Emisibn : CH

Alcance : 100 millas

Altura focal '+ 38.40 metros

Perlodo : 12 segundos, destello 0,8 segun

dos ocultaci6n 11,7 segundos.
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8.« Faro Isla Palmas

03° 54° 08> N

Latlitud :

Longitud ;17021728 W

Vislbilidad : 18 millas

Aliura focal : 43.0 metros

Periodo : 20 sepunios, destello 0.38 sc

 gundos, ocultacién 2.14 segun
~ dos, destello 0.36 segundos, o

cultacidbn 16.14 segundos.,
7 SERVICIO MARITIMC DE COMUN ICACIONES

TELECOM presta el servicio de telegramas , radio y kelefonf{a,

con transmisibn por VHF, MHF y HF. El teléfono de la Estacibn

Bellavista es el No. 3611,
g§ PROCEDIMIENTO DE BUSQU EDA Y RESCATY

Conocido e} incidente, se comunica al centro de coatrol de resca
te de Panami (Rescue Control Central RCC) . EL RCC, es un gru
po de la Fuerza Aétrea de los Estados Unidos que presta guardia

permanente de 24 horas al dfa.
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¥l milodo aiterno es el de vsar a frecuencia 10.835 KBz, llaman
do directamente a 12 estacidn AHT 4 en Panamé, para solicitur al

operador llamar al RCC por teléiono No, 8456€3.
9 AREAS DE ATRAQUE Y SERVICIOS QUE PRESTAN

a.~ Muelie vy Terminal de la Empresa Puertos de Colombia
De propiedad'de 1a nacibn. Su cons-trucclfm fue autorizada
por el Ministerio de Obras Plblicas,
En el Terminal Marftimo hay 11 bedegas con unz extensibn

de 84.000 metros.

h,- Mauelles Privados
Ademés de un pegueho atracadero, existe una bodega deno
minada “‘Liscanc Hermanos®® que tiene un Arez cubierta de

1.260 M2 y un 4rea descubierta de 320 M2.
16 ASTILLEROS

;Los Astl_l.leros que funcionan en el puerto son de cnpécidad hinita
da y operan en forma irregular, pués carecen de la respectiva li
cencia de exploiaci()n comercial de la Direccibn General hiarftima
y Portuaria, goa:
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- Astifllero Varadero Buenaventura Tel. 5216

- Astillero Atlas 5150
. Asgtillero Cascajal 5138
- Construcciones Navales 3357

11 MUELLES, CLUBER DEPORTIVOS

En la mirgen izquierda del estadero San Antonio de ta Babfa de
Buenaventura, esti situado el Club Sabaletas el cual tiene espa
cio para alojar aproximadamente 50 botes deportivos de tamaho

mediano.
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XIO CAPITANIA DE PUERTO DE SANTA MARTA

1 JURISDICCION Y LIMITES

La Capitanfa de Puerto de Santa Marta ejerce su jurisdiceibn en

el territorio delimitado por la Resolucién No. 0262 DIMAK/7S5,

asf:

Desde el Cabo de San Agustin : Latitud 11°15° 45* N

Longitud 78° 35° 20°°W

Hasta 1a Boca de Cibnaga
Grande : Latitud 10°956” 40" N

Longitud 74°17° 20" W

Linea fmite en direceibn : 345° 50°

2 LOCALIZACION Y DIRECCION DE LA OFICINA

Las oficinas de la Capitanfa de Puerto de Santa Marta tienen su



(Y
sede en el Edificio de loe Bancos, piso 11, carrera 3a. # 1421,

Apartado Aéreo # 1103 .

8 COMUNICACIONES

La Capitanfa de Puerto de Santa Marta, cuenta con log sigulentes

medios de comunicacion:

a.« Teléfono local ' : 5774

b.- Microondas : 821280
¢.- VHF, canales : 16, 6 ¥ 12
d.- Radioteltfono SSB : en frecuencia de
| 8.222.0 KHz
8.276.5 KHz

12.417. KHz
16.558. KHz
2.088, K};z
2.182 . KH2

o

4 LOCALIZACION DEL PUERTO DE SANTA MARTA

El Puerto de Santa Marta ests situado en e! sector Norte de Ea

hfa de Santa Marta, en latitud 11° 15°12°* N, longitud 74° 13°W.
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5 AREAS DE APROXIMACION

Toda nave al entrar al Puerto de Santa Marta, deberA aproximar
se a la zopa de fondeo demarcada en la carta 24492 de la Rahfa de
Santa Marta, teniendo como referenciz principal el Faro del hio
rro Grande cuyos destellos son de 6 segundos. No se debe traspa

gar la lfnea que une al faro de Morro Grande con la Boya Roja # 2.

8 DESCRIPCION GENERAL DEL PUERTO -

La cludad de Santa Marta dvé caracteristicas tronicales, tiene una
temperatura pmﬁe&io de 28°C, moderadas por las brisas del Nor
deste, y una poblacidn aproximada de 200.000 habitantes, El Ter
" minal Marftimo esti ubicado en {a parte norte de la bahia, el cual
funciona con 5 muelles interaacionales y 1 de cabotaje con profun

didad promedio de 50 a 70 piés.
a.- Areas de Pllotaje

El embarque y desembarque de los pilotos ce debe realizar por
medio de una embarcacidn, adecuada dentro de las eircunstancias
normales de viento y oleaje, y en un lugar apropiado para tal fia,

El mantenimiento y funcionamiento de la lancha para este servicio
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esth g cargo de 1a Jefatura de Operaclones del Terminal Marftimo.

La responsabilidad de los pllotos practicos estin definidas en los

articulos 1,532, 1,583, 1.534y 1, 535 del Céiigo de Comercio.
b.- Area Navegable

En el plano general del frea del aho de 1,981, se puede observar

1a totalidad e instalaciones aledafas a la zona navégabie, .

c.- Navegacibn y Velocidades en la Bahfa

La mAaxima velocidad permitida en 12 bahia es de 6 nudos, la cual
debe ser rebajada 2 2 nudos {rente a instalaciones del Terminal
Marftimo.

d.- Areasde Fondeo

Las demarcadas en la carta No. 24492, escalza 1 @ 7.500.

e.- Distanciade Sante Marta a otros Puertos de Colombia

A Barranquilla : 80 millas

A Cartagena s 132 millas
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A Turbo : 340 millas
A Buenaventurz: 776 millas
A Tumaco : 846 millas

t.- Ayudas a la Navegacibn

1.- Faro Morro Grande

Latitud : 112156 N

Longitud : 74° 13- 48°W

Visibilidad : 20 millas

Altura focal : 60 metros sobre el nivel del mar
Periodo : § segundos: destello 1, eclipse §

Carta Navegacelbn  : 24492

7 PROCEDIMIENTO DE BUSQUEDA Y RESCA'#‘E

Conocido el incldente, se comunica con l2 central de Comunicacto
nes de! Terminal Marftimo, canal 16 de VHF, el que coordina con
ia torre de control del aeropuerto Simbn Bolivar 4299. El supervi
sor codifica y trasmite al centro de control de Panam4 (Rescue
Control Central RCC).

El RCC es un grupo de la Fuerza Aérea de los Estados Unidos que

' presta guardia permanente las 24 horas del dfa,
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El método alterno es el de usar la frecuencia 10.935 K He, llaman

do directamente a la estacibn AHT 4 en Panami, para solicitar al

operador llamar al RCC por teléfono No. .B45663.

8 AREAS DE ATRAQUE Y SERVICIO QUE PRESTAN

--bo-

Cu=

Muelle Empresa Puertog de Colombia

De propiedad de la nacién. Su construccidn fue autorizada-

por el Ministerio de Obras Piiblicas.

El tipo del puerto es de rada natural sbierta, con muelles
marginales de cemento.

El muelle tiene 1.035 metros de longltud, y una profundidad
aproxtmada de 26 pibs,

E! mixtmo tamano aproximado es el de naves de 600 pils

de eslora, debido a la necesidad de virar al zarpar.

7ona Franca Industrial y Comercial de Santa Marta,

En construccibn.

Empresa Colombiana de Petr6leos (Ecopetrol)
Existe un terminal para descargue de hidrocarburos con
sistema de amarre a 7 boyas, ubicado en el firea de Pozos

Colorados, a 6 milla al suoeste de Santa Marta.
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E! amarre & boyas se hace diurno, y especialmente duranie 12 ma
nana cuando hay menos oleaje, Tiene capacidad para recibir bu
‘gques con calados hasta de 52 piés, y 68.000 DWT.

La instalacibn dispone de-dos manpueras de 10°° conectadas & dos

tuhos de 20°"y 24% .,
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X1V LOS FUNCIONARIOS DE TURNO DE LAS CAPITANIAS DE

PUERTO

Las necesidades del servicio obligan 2 que haya un personal astg
_nado de ia Capitanfa en turnos durante los sibados, domingos ¥
feriados, y ademas en otras horas no hibiles de los dias ordina

rios o laborables.

1 DESIGNACION

Los funcionarios de turno son designados gemanalmente los dia .

viernes, por la orden del Dfa de la Capitanfa. -
2 AUTORIDAD DE LOS FUNCIONARIOS DE TURNO
E} funcionario de turno designado por la orden del Dfa de la Capi

tanfa, queda investide de autoridad, delegada por €l Capitin de

Puerto, para ejercer funciones de la Capitanfa en cumplimiento



S

de la Ley y loe reglamentos que tienen que ver con esta autoridad
marftima y portuaria.

Eepecificamente en aquellos servicios rutinarios como es la re
cepcido oficlal de buques, o atender problemas {nmediatos mien

tras el Capitin de Puerto es localizado y enterado,
3 DEBERES Y PROCEDIMIENTOS DEL FUNCIONARICO DE TURNO

lo.- El funclonario de turno asumird sus deberes diariamente a
partir de las 06:30 horas hasta las 22:00 horas. Fuera de

éste horarioc sblamente recibiri naves en emergencia.

20.~ El funcionario de turno responder4 por la recepcidn de bu
ques de serviclo internacional y d'e cabotaje, incluyendo ya
tes, remolques y pesqueros, cuando el Capit&n de Puerto

no pueda hacerlo personalmente,

30.~ El funcionario de turno verlficer que los agentes marftimos
lleven los documentos para la recepci6n de sus bugues agen
clados: ““actas de visita®™ y “permisos de desembarco” pa

ra tripuiantes y pasajeros.

4o, El funcionario de turno llevara consigo al buque visitado, el

127



|56

Sello de ia Canitania de Puertc, para utilizario en los docu
mentos que s8e firman, y ademfs lu {actura de faros y boyas

por concepto del servicio de ayudas a la navegacibn,

50,~ De toda nave que se recibe, el tuncionario de turno elevari
el Acta Oficial respective, 1a cual se enumerari conforme
al orden -establecido_ por e! Capitin de Puerto para cada ti
po de nave, (El formato del acta ha debido ser previa-mente

adguirido por la respectiva agencia en la Capitanfa de Puer

to).

6o.= El funcionario de turno { C . ~&s de naves que ha
yan llenado los requisito: .. .. tefin,

70,- E} funcionario de turno resc.© . . ansitoriamente asuntos

de funcionémiento o de orden legal, que requieren una in
mediata latervenciébn de la Capitanfa, y hari cunmlir las:
ﬁormas y reglamentos de 12 Marina Mercante Colombiana
en todo momento y lugar, cuando las circunstancias lo re
guleran, dando aviso por la viz més rfpida al'Capitén de

Puerto sobre cualquier novedad.

8o0.- Cuando de la ““visita oficial de arribo” a una nave, se cons
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tate alguna anomaife gue deba ser estudiada detenidamente,
el funcionario de turno debers informarlo por la via m?zs r&
pida al Capitan de Puerto, no debiendo autorizar el desens
barco de tripulantes, ni pasajeros, basta tanto ¢sta Autort

dad Marftima lo permita.

Dentro de los casos de posible ocurrencia se tienen los 8i

gulentes ejemplos:

a) Arribada forzosa
b) Grave accidente, o collsibn
o) Enfermos, o visible mal estado sanitario (cuarentena)
d) Documentos incompletos o deiectuosos; y
) Cuando 2 solicitud u orden de otras autoridades, sea nece

saria cualguier diligencia de caricter legal o penal,
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CAPITULO XV



S

¥V PROCEDIMIENTO PARA LA INVESTIGACION DE ACCIDEN

TES O SINIESTROS A RITLLGS

Es convenients que sebalemos la diferencia entre los términos
~accidente”” vy ““siniestro”, ya que a pesar de ser sucesos contin

gentes, son distintos.

- ACCIDENTE: Es un suceso oventual o accibn que produce daho
nara las personas o las cosas; y

- SINIESTRO: Es una averfa grave, destruceibn fortuita o pérdl
da importante que sufren las personas o la propieda, espectal

mente por muerte, naufragio, explosibn o incendio.

Tenemos entonces, que el siniestro es un suceso més grave y
produce mfs consecuencias que el accldente.

Incluso, puede culminar con la pérdida total de las cosas o muer
te de bersonas ; mientras que el accidente, trae consigo un dauo

méas leve tanto a las unas como a las otras.
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i ACCIDENTES Y SINIESTROS MARITIMOS

8e consideran accidventes v siniestros marftimos los definidos co

mo tales por la Ley, por los tratados y convenios internaciona

les, estén o no suscritos por Colombia y por la costumbre nacio

nal o interuacionsl.

Para la Investigacidn de acclidentes o siniestros marftimos por

parte de las Autoridades Marftimas y Portuarias se consideran

como tales: AT z6 D. 2329/ad

R.=-
bo"
Cer

do"‘

El naufragio

El encallamiento

El abordaje

La explosiéi o el incendio de naves o artefactos navales o

estructuras o plataformas marinas.

La arribada forzosa

La contaminacibn marina, al irual que‘toda gituaclbn que

origine un rlesgo grave de contaminacldén marina; y

Los danhos causados por naves o artefactos navales e insta

taciones portuarias,
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Ee necesario que definamos algunos de ostos términes para una

mejor comprension del interesado:

- NAUFRAGIO: Es la pfrdide o ruina de una embarcacion en el

mar o en rio o en lapos navegables.

- ENCALLAMIENTO: Coansiste en dar la embarcacidon en arena

o piedra, guedando en ellas sin movimiento,

- ABORDA.IE: ¥s 1a colisibn entre dos naves, sean mercmit'e_é o
de guerra, sin propbsito de atague, imprudencia o impericia

del capitin y miembros del bugue abordadoer.

- ARRIBADA FORZOSA: Es la llegada de una nave o embarcacibn
a un puerto diferente al de su d;estino, a causa de averf{a, por
temporal o peligro de enemigos o piratas, falta de viveres o

" agua, o accidente en la tripulacidn o en la carga que lo inhabilt

te para continuar la navegacibn.
% CLASE DE PROCEDIMIENTO
Es un procedimiento espectal que adelantan lag Autoridades Ma

rftimas y Portuarias, a ellas, se les ha asignado esta competen
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eia cuye finalidad es la de declarar las responsabﬂidades surgidnd
del accidente o siniestro, teniendo como fundamento de tales de
terminaciones elementos valorativos de las normas juridicas y de

los hechos y contratos puestos a su consideracién,

Minpuna otra cutidad estatal polria aaclantar este procedimiento
con la migma eficiencia, ya que se reguieren conocimientos cepe
ciales en materia marf{tima, Por la naturaleza de los hechos ma

teria de la investigacibn.
S COMPETENCIA

Son con%xpet'ente para la investigacibn y fallo de los accidentes y st
niestros marftimos, el Canitin de Puerto en Primera Instancla y
el Sirector General Marftimo y Portuario en Segunda, siempre que
hayan ocurrido dentro de su jurisdiccibn.

4 INVESTIGACION Y FALLO

Los aceidentes o siniestros marftimos son investigados por las
Capitanfas de Puerto del lugar de los sucesos, de oficio o median
te protesta presentada por el capitin o capitanfas de las respect!
‘;as naves gue hayan sufrido el accidente o siniestro, o por deman
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de presentada por personas interesadac.

La investigaclbn debe iniciarse dentro del dia siguieats al conocl
miento del siniestro o accidente, o al arribo de la embarcacitn

a puerto colombiano o a la presentacibn de la protesta o demanda.

La protesta consiste en la relacibn o exposicibn justificads de las
desgracias sufridas por el accldente o siniestro que ante la Auto
ridad Marftima y Portuaria hace ek Capitin de una nave, a fin de

que no se le imputen ni se le ;1 hagan cargos de ellas.

Las propuestas formuladas a borde, ya sean por averfas, arroja
mientos de la carea al mar por peligro inminente y pérdidas, de
ben ser ratificadas por el capitfin dentro de las 24 horas hfbiles an

. te ia autoridad competente del primer puerto donde arriben.

Es importante gue en esta étapa instructora se haga, -acredite y
compruebe: el lugar y hora del accidente o siniestro; la visibili
dad, condiciones de tiempo y mar, el estado del buque y sus equi
pos; los libros de bitAcora o navegacibn y las brdenes a las mé
quinas; los certificados de matrfcula y patente de ;xavegaci()n los
certificados de navegabilidad; la licencia de navegacibn del capi
tan o capitanes de las naves y de la tripulacién; levantamiento
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de un croquis sobre la carta de navegacibn del lugar del accidente
o siniestro y con relaclbn al tiempo, posicibn, rumbos, etc.; ¥
de los demés elementos qixe a julcio del Capitin de Puerto o del
Tribunal de Capitanes, del cual hablaremos més adelante, deban
ser aportadoes, tales como inspeccidn ocular con la asistencia de

peritos navales, avalGos de los dahos, ele.
a.- Auto Inicial

Dentro del término sehalado para la iniciacién de la investigacibn,
El Capltin de Puertos dictari un auto llamado inicial, ea el cual
se declara abierta la investigacién. En dicho auto se relacionan las
pruebas que se consideren necesarias, se {ija fecha y hora para la
primera Audiencia P@blica, la cual deberd elevarse dentro de los
tres dfas siguientes a la fecha de dictado ¢l auto y 8e ordenan las

norificaciones & que hubiere lugar.

En esta etapa el Canitin de Puertos podri constitufr un Tribuoal de
Capitanes integralo por ires miembros, con el fin de asesorarla
investigécibn. Los componentes cel Tribunal de Capitanes deben |
ser Capitin de Altura, esto es, capitin de un buque mercante, o
ingeniero Jefe del mismo, u oficial Superior. dentro de la Arma

da Nacional, dentro de los cuales se encuéntran los Capitanes de
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Corbeta, Fragata y Navio, en serviclo activo o en retiro, o en
perito naval inscrito de la categoria A o su equivalente. La desig
nactdn de los miembros del Tribunal de Capitanes la efectuars el
el Capitan de Puertos para cada caso y es de forzosa aceptaclbn,
siempre que no concurra en ellos causaies de impedimento de las
previstas para los auxiliares de la justicia.

Los posesiona el Capitan de Puertos y les toma su respectiyo jura
mento, al igual que a los peritos y traductores que vayan a inter

venir en ia investigzacidn.

Igualmente, el Capitin de Puertos ordenari al Tribunal de Capita
nes, silo hublere, en el auto iniclal en la primera audiencia cuil
es el estimativn sobre el avalfio de los danos, ¢} que servird de
base para fijar las cauciones a que haya lugar. Si no ge ha desig
nado el Tribunal, el Capitin de Puertos efectuérﬁ la estimacidn

de los dahos y fijard la caucibn respectiva.

El auto iniclal se fijarf en Estado hasta la fecha de la primera
audiencia vy debers ser notificado personalmente a las personas
relacionadas con el hecho que se investiga, 8i el notificado rebu
sare firmar la notificacidbn, podr2 dejarse constancia con la fir
‘ma de un testigo que allf se encuentre y se considerari efectuada

ia misma.
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Le audiencia no podrh celebrarse sin la previa notificacibn de
todas las personas involucradas en el hecho materia de la iaves

tigacibn.

b.- De las Audiencias

Hahra una primera audiencia gue se celebrara con las personas
que concurran. En &sta, el Capithn de Puertos procederi a reco
nocer personerfa a los spoderados de las partes o personas que

asi lo soliciten.

A esté primera audiencia podré asistir tods persona que tenga
interés en el Juleclo, para lo cual deheri manifestar su deseo de
interve‘nlr en la iavestigacibn mediante escrito justificativo que
ge leeré en la audi.encia. De la peticidn se darl conocimiento a
las partes presentes y luego de oir tas objeciones, sl 1zas hubiere,

el Capitan de Puertos decidira allf mismo l1a solicitud. De las

distintas peticiones presentadas en esta andiencia, el Capithn de

puertos procederk a decidir en la misma sotre el llamamiento
de otras personas que puedan tener interés o que sean presuntos
responsables y sobre la priactica de las pruebas adicio.nales solt

citadas.
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La no comparecencia del eitado a la-Primera Audiencia, su re
nuencia & responder o su respuesta evasiva, harfn presumir cler

tos 1os hechos sucéptibles de prueba por confesibn.

Posteriormente v en ésta misma audiencia se procede a fijar el
n:onto de 1a garantfa que las partes deberfin otorpar seoln sea ol
caso y especialmente para los bugues o naves que sean parte de
12 investigaci6n a los cuales sblo se les autorizars el garpe cuan
do hayan constituido 1a garantfa. Sequidamente, el Capitan de
Puertos oird la declaraciOn e interrogaré al Capitin o capitanes
implicados, directores o jefes responsables de plataformas o ar
tefactos navales materia de 1a investigacidn, muelles y senmejantes
y continuard recibiendo el testimonio o interrogando al resto de la
tripulacidn y demis personas que estime convenlente; antes de fl
nallzar esta audiencla, el Capitin de Puertos: senalard fecha y ho
ra para la practica de las demés pruebas y para la siguiente au

diencia, quedebers realizarse dentro de los tres dias siguientes,

De las audiencias se hari un acta que suscribira el Capitan de
Puertos y su Secretario y quienes hayan intervenido en ella, Por
.ningﬁn mo;iv_o se deberai fijar audlencia con m#s de tres dfas de
intervalo.

Una vez cerrada la etapa de instruccidn por el Capitan de Puertos,
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el Tribuna! de Capltanes, sl lo hublere, deberin rendir su didi&
men pericial sobre las circunsfancias en que se produjo ¢l accl
dente o sluiestro, responsabilidades y deméé aspectos que le
‘sean solicitados por aguel; si no existiere éste, podra el Capithn
de Puertos nombrar los peritos que fueren nceesarios para su

ascsoramiento dentro de la lovestigaeidu,
¢.~ Alegato de Conclusibdn

Practicadas todas las pruebas y conclulda la instrucceibn, el Capi

tAn de Puertos declarari el eler: - ¢ ' [ ,vesilracién ¢ dard tras
lado a las partes por tres dias - 2z gy alegato de
coaclusibn.

. d.- Fallo

Vencido el Tttzrmiuo para alegar de coixclusibn, el Tribunal de Ca
pitanes deatro de los cinéo dlas siguientes, elaborarf y rendirf
su concepto sobre la investigacidn al Capitin de Puertos, quien

dictari su fallo de Primex;a Instan¢ia, dentro de los diez dfas sf

guientes a la admisibn del concepto, el cual deberd ser motivado.

Este failo debe ser notificado personalmente 2 las partes.
139
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8} trenscurridog tres dias hibiles de haberse dictado el {allo no
concurriesen las partes a notlficarse, se harl por edicto que se
fijars en la Secretaria por cinco dfag. La notificacibn quedarh
surtida al venclmiento del término del edicto.

El Capitin de Puertos deheri producir su fallo dentro de los sels
mesaes sivulentes contados a partir del auto por medio del canl se
declara abierta la investigacidn, Si el fallo se produjere desputs

de tate término, esto no es causal de nulidad, pero daré lugar a san

cifn disciplinaria,
e.-~ Recursos

Contra los fallos de primera instancia, o sean, los dictados por

el Capitan de Puertos, existen los recursos de reposicibn y ape

' laci6én. Deben reunir los siguientes requisitos:

io.- Interponerse dentro del plazo legal, bersonalmente ¥y por
escrito por el interesado o su representante o apod'erado de
bidamente constitufdo, y sustentarse con expresibn concre
ta de los motivos de inconformidad, y con indicach’:ri del

nombre del recurrente.

%0.~ Acreditar el pago o el cumplimiento de lo que el recurrente
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reconoce aeber; o garantizar el cumplimiento de la parte
de 1a decisibn que recurre cuando ésta sea exigible conforme

alaley.
So0.~- Relacionar las pruch2s gue se pretende hacer volar, y
40.- Indicar el nombre y la direccibn del recurrente.

Se interponen ante el Capitin de Puerto y siempre s8¢ conceden en
efecto suspensivo. )

Para una mejor comprensldn los analizaremos por separado, asf:

1.- RECURSO DE REPOSICION: Como lo sehalamos anteriormen
te, éatg se lnterpone por escrito ante el capitin de Fuertos para que
xhoziitique su fallo o las decisiones que ge adopten en el curso de

lag audiencias, ' .

Dentro de las audiencias sblo podra interponefse el recurso de re
posicibn, el cual se propondré verbalmente y se resolvers allf
mismo. Sin embargo, los autos o pronunciamientos que deciden
incidentes de nulidad o recusacibn del Capitin de Puertos, son su

ceptibles del recurso de apelacibn.
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El recurso de reposicibn contra el fallo de primer grado o instan
cla, E;e interpone al momento de la notificacibn personal o, den
tro de los qincc; dfas posteriores a ella o en la fijacidn del edicto,
segfin el caso. El éscrito que lo contiene se dejaré en la Secreta
o{a a disposicibn de las paries por tres dfas, dentro de los cual¢s
se suslentu y vencldo Lote torn ino oi rosolverk el yedasno doulvu

de los dos dfas siguientes.

2.~ RECURSO DE APELACION: El recurso de apelacibn puede
interponerse directamente o en forma subsidiaria del de reposi |
cibn.

Se interpone en igual forma que el recuxrso de reposicidn y se con
cede en efecto suspensivo, como lo anotamos anteriormente.
Propuesto el recurso de apelaciéﬁ, seri remitido el expediente

a la Direccibn General Marftima y Portuaria, qulen lo radicard
en los libros que para tal efecto se lleva en la Oficina Jurfdica |
de la misma y se fijara en lista por el lapso de tres dias, ponién
dose a disposicién de las partes para que soliciten la practica de
las pruebas que dejaron de practicarse en 12 primera instancia
sin culpa del peticionario o cuando las partes las pidan de consu
mo. |

Para la prictica de las pruebas en la apelacibn, se fija un término
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no mayor de treinta dfas, ni menor de diez dfas.

El Director General Marftimo y Portuario pondré a disposicion
de las partes el expediente por el término-de cinco dias para gue
gstas presenten sus Alegatos, al vencinitento del térinino proba

torio o cuando las prucbas no fucroen procedente,

Vencido el término para alegar, la Secretaria pasari el expedien
te al _ciegpacho para que se dicte el respectivo fallo de Segunda

instancia.

El tallo de segundo grado o instancia, serf notificado personal
meaante a las partes si fuere posible, o por edicto en igual forma que

el dictado por el Capitin de Puertos.

Cuando no se interpone el recurso de apelacibn oportunamente
contra los fallos de primera instancia, €stos serén consultados al

Director General Maritimo y Portuario y dicha consulta se deci

dira de pleno.

Los fallos de segunda instancia que se pronuncien sobre la apela

cibn o consulta, pueden modificar, aclarar, revocar o sustitufr
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integramente el {alio dictado por el Capitin de Puertos, pudicndo
inclusive pronunciarse sobre aspectos o asuntos no decididos por

g‘:l a quo,

La sentencia de segunda instancia serf remitida a la Capitania de

Puerto respectiva para su cumplimiento y archivo,

Las multas que se impongan en las sentencias prestarin méritos
ejecutivos por jurisdiceibn coactiva.

La sentencta de primera y segunda instancia podran aclararse o
adicionarse dentro del término de su ejecutoria, de oficio 0 a so
1icitud de parte. Si contiene error puramente aritmético, es co
rregible por el Juez que la dict5, en cualquier tiempo. Contra el
‘auto que deniegue 1a aclaracibn o adicién del fallo no habrh recur

so alguno,

Si de la investigacibn apareciere que hay graves indicios que el
siniestro fue ocasionado por dolo o culpa grave del Capitan de la
nave, de los Oficlales, dela tripulacién o del préctico, para au
torizar el zarpe, se deberi cambiar a los inculpados, y st éslos
fueren colombianos se les suspenderi la licencia de navegacifn

hasta que se produzca el fallo de segunda instancia.
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Por Gltimo, qQuerenios anotar que para poderse nutorizar el zar
pe a los buques, naves o artefactos navales cuyos capitanes, oft
ciales o tripulacibnes se encuentren sométidos a la investigacidn
por accidentes o siniestros marftimos, se deberd constituir ante
la Capitanfa de Puerto respectiva, una caucitn suficiente que ser
“vird de garantfs pars responder por log evertuales daaos, perjui

cios, multas y costas del proceso.

§ PROCEDIMIENTOS ESPECIALES

Estos tienen lugar cuando se d4 una de las sigulentes eveatualida

des:

1o.- Que el accidente o siniestro marf{timo ocurra en Jurisdic
“clbn de Capltanfas de Puertos de Segunda Categorfa; y
20.~ Que se trate de contaminacién maritima, o que tos acciden

tes y siniestros marltimos amenacen grave contaminacidn.

En el primer caso, las Capitanfus de Segunda Categorfa tienen
sélamente funcibn instructora, para ello, siguen el procedimicn
to antes estudiado, o sea, el adelantado por las Capitanias de

Puertos de Primera Categoria.

145



|75

Terminada ia instruceibn el expediente se remite 2 la Capitanfa

de Puertos de Primera Categorfa a s tardar dentro de los cua
tro meses sigulentes de dictado el auto inicial, para que clerre
la investigacién y falle en primera instancia. Si la remisitn se
efectha desputs de tste lapso, este hecho no constituirl cauaal

de nulidad pero acarreari sanciones disciplinarias.
H

En el segundo evento, tambien se sigue el procedimiento adelanta
do para fallos de primerza instancia; en estos casos, se deberd
notxficar personalmente el auto inicial y el fallo al Procurador ke
gional o Distrital si lo hubiere, © al ffis¢éal del Tribunal Superior.
del Distrito Judicial que tenga jurisdicciébn sobre la zona de la Ca
pitanfa de Puerto respectiva. Cuando estén involucrados bugues
o artefactos navales de la Armada Naclonal en el accidente o 8l
niestro marftimo, deberd notificarse en igual forma al Secretario
General del Ministerto de Defensa y al Procurador Delegado para
tas Fuerzas Militares y se informart de la investigacién al Co

mando de ia Armiada.

En los fallos dictados en procedimientos adelantados por contam!
nacion marina se pueden imponer multas a los gue resulten res
ponsables, sin perjuicio de las demAis obligaciones que resulien

de su conducta.
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XVI INVESTIGACIONES POR ACCIDENTES O SINIESTROS

MARINOS ( CONCLUSIONES)

Un accidente o sinlestfo marino tiene grandes repercusiones, to
da veg que atenta contra la seguridad de la navegacifn; afecta in
tereses muy vallosos como los biiques, los cargamentos que ellos
transportan y las instalaciones portuarias; y, lo que es mis gra
ve, poune en peligro el medio ambiente marino. Por ello ao ha de
sorprender que la responsahilidad civil ge traduzea en cuantiosas

indemnizaciones.

El Decreto 2324 de 1,984, orgfinico de la marina mercante en sus
artfculos 25 a 66 asignb 1a investigacifn y fallo de estos acciden
tes o siniestrosg (mediante el::procedimiento allf previsto) a la au
toridad marltima: “’El Capitin de Puertos en Primera instancia y
el Director General Marftimo y Portnario en Segunda®, (Afifculo
27). La misma caracterfstica contemplaba el derogado Decretd

2349 de 1.971 en sus artfculos 37 a 74. '
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Pronto estos textos despertaron tremendd controversia: Se de
sempehan los Capitanes de Puertos como jueces cuando investi
gan y fallan estas causas” Son sus {allos verdaderas sentencius ?
Prestan mérito ejecutivo? Puecien debatirse nuevamente ante 1os

jneees eiviles las cuesliones decidiaas por 1a awtoridad waeftiny?

i..o anterior explica que en ejercicio de la Accidn Ptiblica prevista
en el Artfculo-214 de la Tonstituciébn Nacional se hublera solicita
do & la Corte Suprema de Justicia la declaracibn de inexequibilt
dad de varios artfculos del Decreto extraordinario 2349 de 1.871:
el artfculo 30, numeral 18, en la parte que dice “"FALLOS PRO
NUNCIADOS™; el articulo 40, numeral 8o, en el aparte que dice:

“FALLAR EN SEGUNDO GRADO", y los articulos 87 a 74.

Como razones de la demanda los actores afirmaron que la decisibn
de la’ auiorida.d marftima, en las investigaciones por accidentos y
+ sinlestros marliimos, corresponaia a una sentencia de caracterfs
ticas judiciales, la cual es actividad tipica y ordinaria del 6rgano
jurisdiccional que no puede cumplir la autoridad mar[tiﬁaa que es

una autoridad administrativa y no judicial.

Como normas violadas senalaron el artfculo 55 de la Carta gobre
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aeparaéibn de las ramas del poder pfblico, el artfculo 58 del Es
tatuto fundamental que atribuye a los jueces la funcién de adminis -
trar justicia, y al airtfculo 61 de la Constitucibn que prohfbe 1a a
~ cumulacibn en una"depéndencia administrativa de funciones d;; és
ta fndole y judlc;aies. Tambien estimaron los actores que en ma
teria del I}ecre:to 2349 de 1.871 excedfa las facultades olorgadad
por la ley 7 d?'}.970;

Ea igual to‘xé los ctudadanos José E. Arboleda Valencia, Enrique
J. Arboleda Perdomo y Juan Manuel Arboleda Perdonio, en ejer
cicio de la accibn conségrada en la Constitucidn, solicitaron ala |
Corte Suprema de Justicia (Sectenéia de Marzo 29 de 1,982, Ma
gistrado Ponente Dr, Carlos Medallin), que se declara la inexequi
bilidad de las sigulentes disposiciones: el inciso 20 del articulo
426 de la Ley 79 de 1,931 (Cédigo de Aduanas), el literal h) del
artfculo To del Decreto Legislativo 3183 de 1.952 ea la parte que
dice: “EXPEDIR EL FALLO DE PRIMER GRADO” ; la Ley 141
de 1.861 en cuanto adopté como disposicién permanente la norma
anterior, y los siguientes artfculos del Decreto extraordinarlo
2349 de 1.071; artfculo 30, en su numeral 18, en la parte que di
ca: “FALLOS PRONUNCIADGS®; el artfculo 4, nlumeral 8 enel
aparte que dice: “FALLAR EN SEGUNDO GRADOQO™; el artfculo
9, numeral 9o. en el aparte que dice: “Y DICTAR FALLO DE
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PRIMER GRADO” y los artfculos 37 a T4.

En su analisis de 1as normas acusadas, los actores afirmaron que -

‘8atas "tieﬁen tres etapas®’: a) Determinan una competencia por
raz6n de la materia; b) En una autoridad administrativa y ¢) Para
que decida previo un pronunciamicuto, sobre log datos y respou
sabﬁldad de los intervinientes en tales hechos™.

Sobre la competencia senalaron que es por razbn de la materia,

\\ porque se le atribuye a los Capitanes de Puertos y al Director Ge

\ ,
, neral Mar{timo y Portuario para el conocimiento de los accidentes

(30

o siniestros marftimos. ““Es una competencia de cardcter jurisdic

1

clonal, que se pone en movimiento cada vez que hay un hecho de
los tipificados, y cuya ﬂnalidad es de deducir las responsablilida
des surgidas del accidente o siniesvtro y condenar al pago de los

" perjuicios consigulentes, teniendo como fundamentos de tales de

| ’terminac;mnes. elementos valorativos de las normas jurfdicas y de
log(iaeghog y contratos puestos a su consideracibn, y no, que es lo
caraqte‘l'tético del acto administrativo, 1a conservacibn del orden

pliblico externo o el cumplimiento del mandato de una Ley®’.

i

[ A
A 5]\. .

s

A’cerca del carcter de las autoridades a las que se atribuyen las

funciones establecidas por las disposiciones demandadas, los acto

AR
e recuerdan que son autoridades administrativas ““tanto por ol
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aspecto formal, ya que hacen parte de la admiaistracién central,

Ministerio de Defensa, como por las funciones que ejercen, de re
glamentacibn, de publicidad y de vigilancia del transporte marfti

'md. lés cuales se cumplen en un Ambito de aplicacién de la Ley

con sujecibn a las politicas y orientaciones trazadas por el Gobier

no, -y jamﬁs por medio de la declarvacién del derecho, propio del

Srgano jtidlcial.

' Y sobre la dectsién, consideraron los demandantes que ““corres
- ponde a una seatencla de'cargcterfsticas judiciales, porque' pone
, ,ﬂ“ aun procedlmlento que se surte entre partes en conflicto; es

= iuudamentalmente valorativa y tiene efectos de cosa juzgada, o

fuerza de verdad legal”. . . concluyen ’Esta es la actividad tipi

ca y ordinaria de; drgano jurisdiccional y no puede gerlo por prin

cipio de ‘una autoridad administrativa®s

Sobré"'"lojé aspectos anteriores, la demanda concluye que las nor
mas acusadas violan la Constitucibn ““Ya que atentan contra el

qulllbrlo ¥ la separacién de lag Ramas del Poder PGblico consa
gradas en el artfculo 55 de la carta, pues, se sustrae de la com

petencia de los jueces.ordmarios (en ¢l caso sub-judicial de 108

Jueces -ciiriles del etreuito, artfculo 16 del C.P.C.) el conoclmien

! to y fallo de hechos que s6lo ellos pueden llevar a cabo seghn €l
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mandato del artfeulo 58 del Estatuto Fundamental, que es a las
que atribuye la funcién de admmistrar juaticia. Por Gltimo, 8ea
cumula en una dependencia adminlstr_atlva funciones de &sta fndo .

le y judiciales, contrariahdo los'preceptos 55 y 61 de 1a Carta

Fundamental*.
1 LA DOCTRINA DE LA CORTE SUPREMA DE JUSTICIA

~ Siguiendo con €l anfllsis de 1as sentenclas que nos ocupan, la cor
te, despuls de extensas conslderacionea sobra el origen dél Decre
to Ley 2349 de :)\.071 y la_ naturaleza y caricter de sus disposiclo -
nes, €l poder de policfa y los temas de jurisdiccién y competencia,
declard que las normas acusadas sobre investigacibn de accldentes
y sinlestros marfitimos del Decreto Ley 2349 de 1,971, no eran coﬁ

trarias a la Constitucibn, es declr, las declarb exequlbles,

La co_rte fundd su fallo en los razonamientos que recogen log si

guientes aportes: | .

*°A 1a Direccitn Generﬁl Marftima y Portuaria se le determina una
estructuréll \administratlva, y 8€ le otbrga competencla, entrc otras
co3as,, pa:ﬁ conocer de los accldentes que ocuryan en los puertos
con motivo de operaciones navales. . . Es gsta una funcidn tipica
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mente policiva, no militar, y especificamente destinada a contro
lar el movimiento de las naves en los puertos y esclarecer los ac

~p

cidentes que en tal movimiento se puedan producir. . .

Se trafa pués, en esencia, de funciones policivas que se han dado
a la Direccién General Marftima y Porﬁxaria, como organismo
del Ministerio de Defensa. Las normas correspondientes, objeto
de la acusacibn ostentan esa naturaleza jurfdica en razbn de su
materia y su objetivo, el cual, tal como lo indica el Decreto ex

traordinario ““es fundamentalmente de investigacibn de accidentes

rrd

v siniestros maritimos de artefactos navales. . .

“En lo.que se refiere a las normas que se examinan, ellas le asig
nan a la Direccidn General Marftima y Portuaria ciertas funciones
de poliefa relacionazias con los accidentes o siniestros marftimos,
que, sin dﬁda, corresponden al poder de policfa. Tienen cardcter
de policia administrativa, por 12 funci6n en sf misma y por la na
turaleza del 6reano al cual se le asignan. De otra parte, el carac
ter de los hechos cuya investigacibn se les atribuye, exige conoct
mientos vy pericias especializados, indispensables para el cierto
en el ejercicio de esas funciones, de abf qué éu cumplimiento se

confie al sector del Ministerio de Defensa dedicado al estudio y la

practica de las actividades maritimas.,
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Ningfn otro organismo de 1a administracion podria desarrollar
esas !unctones con la misma ldoneidad, ni cumplirlas con la mis
ma eficacla. La naturaleza de los hechos que se deben investigar

\

exige que la correspondiente funcién se asigne con criterlo de es

pecializacibn. . .

El earActer de las ac,tu#clbhég de loa funcionarios de la Direccitn

¥
[

General Marftima y Portuarla, en su funci6n de investigadores de
accidentes, sus objetivos y pmpbsitos legalmente establecidos,
explican la razbn de ser de los procedimlentos prescritos por €l
‘Decreto 2349 de 1. 9'11. !ya que el proceso investigatlvo que las co
rresponde adelaatar no puede quedar a su arbitrio sino que requle
re de dichas normas, para la garantfay seguridad de los intereses
de todas las personas afectadas a cualquier investigactbn de csa
especle, Por eso tambien es correcto que se obligue a la aplicacibn
de las técnicas cons'agradas en 1os cbdigos de procedimientos.

El proceso investigativo estA prevenido como una unidad, tiene de
terminado el momento de éu iniclaclén, previstos sus pasos, tér
minos y medios probatorios establecidas lnstanclas y recursos y
genaladas su culminaci6n®“en providencias llamadas fallos, porque
en efecto 1o son en cuanto contienen los elementos propios de toda

investigaci6n y definen sus resultados. Pero egto no tipifica la

actividad de aquellos funcionarlos como judictal, porque el conte
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 nido de sus decisiones debe limitarse 2 lo prppio de su objetivo

legal, inclufda la declaraci6n de culpabilidad con respecto a los

accidentes investigados, y el avalfo de los danos ocurridos con

tal motivo®’.

Para una mejor comprensidn de lo anteriormente expresado por

1a Honorable Corte Suprema de Justicia, creémos conveniente
anallzar lo que es en s{ el llamado “Poder de éolicfa‘: Su apoyo
constitucional se hace depender de varias normas de la Carta, en
tre ellas el artfculo 16 que atribuye a las autorldacies de la repQ
blica el deber trascendental dé proteger a todas las personas en -

' gus vidas, honra y bienes; el 25 que distingue entre infracciones

de tipo criminal, correccional y de policfa; sobre todo el artfculo
120-17, segfin el cual corresponde al Presgidente de 1a Rephblica como
* Jefe del Estédo y suprema autoridad administrativa, ““congervar en
todo el territorio el orden pfiblico”™. Observamos puds, que la cons
titucidbn ha organizado un poder de policfa, que ticne sus prbpiaa re
glas, sus procedimientos especlales, un réglmen de Infracciones y
sanciones, en fin sus autoridades, jurisdiccidn y competenclas pecu
llares. Pero 1a policfa no s6lo son esos medios, que confirman y
delimitan su poder, sino tambien otro, el de la fx{erza, que puede
sorle necesaria para hacer cumplir gus decisiones o las de oiras
autoridades, como las judiciales, tnstrumento igualniente previsto
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en el artfeulo 167 de la Carta, que dispone la organizacibn de un
cuerpo de policfa, el cual como fuerza pGblica esti bajo la direc

ci6n suprema del Presidente de la Repfiblica.

La funci6n de policfa se encuentra en las normas de 1a Carta que
dan al Goblernc facultades de intervencibu en las actividades de las
personas, o que las sujeta a su inspeccidn y vigllancla. Tal es el

gentido de la institucidn que se distingué con el nombre de policfa

administrativa.

Enlo que se reﬂefe a ias normas que contemplan el procedimien -
to en casos de accldentes y siniestros marftimos, sin duda corres
'ponden al poder de pollcfa. Le asignan a la Direccién General Ma
rftima y Portuaria clertas funciones con caricter de policfa admi

nistrativa, por la funci6n en sf misma y por la naturaleza del 6r

gano al cual se le asignan.

Volviendo a la sentencia que nos ocuda, si bien la Corte no lo di
jo en forma terminante, hay que entender que al definir el poder
de las autoridades marftimas en punto a iuvestlgacién por acciden
tes y sinlestros marftimos como un poder administrativo-pdllci;o.
y habiendo tamblen afirmado que dicha autoridad no puede conde

aar a indemnizar perjulcios, &ste poder, el de declarar la respon
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sahilidad civil, permanece en 1a justicia ordinaria,

La jurisdicclén que nos ocupa emanada dé la ﬁonorable i?.'orte Su
prema de Juétlcia conserva afin vigencla, ya qixe a pesar de haber
sido derogado el Decreto 2349 de 1.971 por el Decreto Extraordl
nario 2324 del 18 de septiembre de 1,984, &ste Glthino taubicu
trae consignado al igual que el primero un procgdtmiento glmilar

y de igual naturaleza para la investigacibn de accldentes o sinles

tros marftimos.

En conclusitn, la Corte no invalid6 la reglamentacin sobre inves
" tigaci6n por la autoridad marftima de los accidentes y siniestros

marf{timos. Pero si aclard sus alcances y que podemos sesumlirlos

asf:

10.- La Direcci6n General Marftima y Portuaria tiene competen

cla para conocer de los accidentes y siniestros mar(timos

de naves y artefactos navales.

20.- Esta competencia implica una funcibn de policfa marftima y
fluvial, tanto porla funci6n en sf misma, como por la natura

leza del 6rgano al cual se le asigna,
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30.~ Esta funci6n (por 1o mismo que es sblo policiva) no es una

actividad judicial.

*

40, El objetivo de &sta funcibn policiva es la tuvestigacl&n'de

los accidentes y siniestros marftimos de naves y artefactos

navales.

5. Los hechos que la investigacion debe cubtir son:
) Circunatanclas en las cuales se p§odujo el accidente o
siniestro.
b) Causantes del accldente o siniestro
¢) Declaracifn de culpabilidad

d) AvalGo de los dahos ocasionados'

. 60,~ La investigacién se adelanta mediante el proceso investiga
tivo previsto en el Decreto 2324 de 1,984 y en el Cddigo de
Procedimiento Civil, para garantfa g seguridad de todas

las personas afectadas a la investigacibn. .
%70.~ Dicho proceso termina con una providencia llamada fallo,

en cuanto contlene los elementos propios de toda investiga

cién y define sus resultados.
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8.'0..'-..- Pero tales fallos, por cuanto no pueden declarar una res
ponaabilidad (condena a indemnizar perjuicios), no prestan
mérito ejecutivo ni hacen trinsito a cosa juzgada.

90.- La responsabilidad a que pueda dar lugar un accidente o st
niestro marftimo sblo puede declararla la justicia ordiaa

. ria, es decir, los jueces civiles.
2 LA DOCTRINA DEL CONSEJO DE ESTADO

El problema de interpretai' 1a naturaleza y alcance de las funcio
nes de la autoridad marftima habfa sido objeto de importantes

gentenclas del Consejo de Estado que sentaron doctrinas contra

dictorias sobre el particular,

As{, en el caso de la Companfa de Vapores Norden S.A, contra
la Empresa Puertos de Colombia en que se ventilaba el conflicto
surgido a rafz de la colisién del buque ;’I‘IORDFARER“ con un
muelle de ésta empresa, el Consejo de Eafado en sentencia de Ju
nio 8 de 1.976 (Consejero Ponente Dr. Jorge Vglgncia Arango,
Expediente'No. 1,590 reiterd la éigu[ente doctrina profesida por
la Seccibn Primera de esa corporacibn en sentencia gel 22 de

septlembre de 1,970 (Expediente 1206):
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“Por manera que si el Capithn de Puerto tiene en el caso de au
tos calidad de Juez de Policfa, la decisidn que profirib en &ste
juicio es policiva o jul:lsdiccional, extraha a la competencia del
Consejo™.

3, . la intervencidn de la autoridad portuaria se encamina a le
vantar 1a investigacibn de correspondiente para deducir lu respon
sabilidad de quien la tenga y luego de deducida, condenar ala par
te responsable al pago de los dahos, las cost;as, etc., etc.

Esto indica a las claras que ia clase de'providencla cuya nulidad
se demanda, es de aquéllas que no puede ser conocida ni fallada
por la jurisdiceldn contencioso administrativo.

Y reiterd la doctrina anterior con apoyo en el actual Cédigo de
Comercio y en €l Decreto Ley 2349 de 1,971, en los apartes que

a continuacibn transcrlbimos}

“Se trata, pues, de funciones juriediccldnaies, de verdaderas N
sentencias ]udiéiales, por su forma y por su contenido y por ser
prdvidencias de fondo que ponen fin a2 un verdadero proceso, cu

yo procedimiento y recursos aparecen detalladamente previsto y

con ;Jocacibn;para hacer trinsito a cosa juzgada y, obviamente,

~ con efectos ejecutivos, como que refinen los reéulsitos de los t!

»

tulos que apoyan el cobro forzado. . .”
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“Se lmpone. entonces como conclusidn flnal, que los fallos expe
didos por el Capitin de Puertos de Buenaventura y por 1a Diree
ci6n de Marina Mercante Colombiana, éste Gitimo confirmatorio
de équél,, tiene fuerza de cosa juzgada, prestan mérito ejecutivo
ante loé 'jueces competentes y, agotan por consumacibn, legalmen
te la jurisdiccion del Fstado, haciendo imposible una aueva contro
_versia entre lag mismas partes y por la misma causa™s o o

El Conéejo de Estado."' ::Onsgcuencialﬁxente, sé declar$ inhibido pa.

"
"

ra conocer del negoclo.

Postp_rlormente, en senten_éla de Marzo 31 de 1,981 (Magistrado
Ponente br. Alfonso Arango Henao. Expediente 2728), el Consejo
de Estado refiriéndose a unas resoluciones de la Capitanfa de Puer
to de Cartagena y de la Dlreccibn General Marftima y Portuaria,
en las cuales se declard a un armddor responsable de las averfas
ocasionadas a un cargamento de cebada, y en cuya nulidad impetra

ba el actor, ARGYROS COMPARIA NAVIERA S.A., se expresd

asf{:

**Egtos actos administrativos y “no seatencias”’, que sblo puede
dictar 1a rama jurisdicclonal, son demandables ante la jurisdic

c16n mediante el ejercicio de la accibn de plena jurisdiccibn. ..*
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- En este caso el Consejo de Estado tambien se declard inhtbido
para conocer del negocio, pero no por falta de competencia, sino
por Ineptitud de la demanda, debido a que 1a accldn procedente

era la de plena jurisdiccidn y no la de nulldad impetrada.
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“tal: En efecto se ejecutd en la administracin Lépez Michel

gen, se prosiguld en la administracién Turbay Ayala y se
amplfa y profundiza en la presente administraeibn. Que es
tanio como decir, ““Contihuldad de Patria®. Clarividente
de su futuro marino, Colombia tiene ya una infraestructura
de alto nivel téenico, cientifico y operativo a travts du la
Armada Nactonal, Ingeominas, Inderena, Colclencias, las
Universidades; y en fin, otras muchas instituclones quepue
den afrontar el reto de nuestros mares en su lavestigacibn,

en transferencla de te.cnolog[a y en la preservacibn ecoldgt

ca.

La reforma contenida en el Decreto 2324 de 1.984 que co
rresponde b&sicamente é agpectos adminlstrativos relacio
nados con el sector marftimo, trata de una manera muy de
cidida aspectos del Derecho del Mar, particularmente en
cuantq ge refiers a la jurisdiccidn de la Autoridad Marftima
y Portuaria. Desde la ley 10 de 1.978, conocida como “LA
LEY DEL MAR™, ningn otro estatuto legal colombiano ha
bfa reafirmado la soberanfa y juriadicci6n hasta el 1{mite ex

terior de la Zona Econdmica Exclusiva, ni habfa sostenido

los principlos de competencla de la Naclén Colomblana como

Estado de Pabelldn, -
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El procedimiento para la investigacién de.accidentes o sini 8
trod marftimos ha sido actualizado; se ha abreviado, en re
lacion con el consignado en el Decreto 2349 de 1,971, en
cuanto se refiere a la capacitacidn de imponer multas y o
tras sanclones a los infractores de 1as normas; éatas sé han
actualizado en su valor y, para &ste efecto, se ha fijado el

procedimiento administrativo previsto en el Codigo Conten

closo recientemente expedido,

Las funciones que se le asignan a la Direccion Geheral Marl
tima y Portuaria en lo relacionado con los accidentes o sl

nlestros marftimos, ticnen caricter de policfa adroiniatrati
vo, por la funcién en s{ mismo y por la. naturaleza del 6rga

no al cual se le asignan.,

1 cardcter de los hechos cuya investigacibn se les atribuye,
exige conocimientos y pericios especiallzados, indispenaa
bles para el acierto en el cjereicio de esas funclones, de ahf
que su cumplimiento se conffe al Ministerio de Defensa por
intermedio de la Armada Nacional, quien se dedica al estudlo

y practic& de las actividades marftimas. Ningfin otro orga

nismo de la'r administractdn podria desarrollar esas funciones

.

con la misma idoneidad, ni cumplirias con la misma eficacia.
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1.a naturaleza de los hechos que se deben investigar exige que

la correspondiente funcibn se asigne con criterio de especia

lizacibn.

En materia fluvial es bien conocido que la competencia gene
ral corresponde a la Direccion de Navegacitn y Puertos del
Minlsterio de Obras Phblicas; sin embargo, el Decreto 2349
de 1,971, asignaba jurisdiccién sobre los rfos limftrofes na
vephbles; el Decreto 2324 de 1.084 optb por establecer los
ltinites de los rfos de jurisdiceibn de la Direceion Marftima
y Portuaria, identificindolos plenamente,; en consecuencia,
aquellos que no se encuentran consignados en esta norma o
lag Areas de los rfos que no han sido expresamente fijados
como jurisdiceidn de la Direccibn Maritima y Portuaria, se
gulrfin siendo competencia de la Direccién de Navegacibn y

Puertos del Miaisterio de Obras Piblicas.

Las grandes responsabilidades que tiene la Direccibn General
Marftima y Portuaria enfrentadas a la limitada posibllidad de
completar su planta de personal por la conocida situacién que
vive el pafs, exige ingentes esfucrzos y la necesidad de com
pletar la sistematizaci6n en 1a sede central de Bogoté y en laa
distintas Capitanfas de Puertos.
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Se deben crear asignaturas en los distintos niveles de edu’

caci6n en Colombla, que tengan como objetivo fomentar el

interés del conocimiento de nueatra Historia Marftima, de
nuestros recursos, de su aprovechamiento y de las obliga

clones y derechos de nuestro pafs, en materia marftima.

167



BIBLIOGRAFIA

ANGEL CASTRO, Hector Enrique. Codigo de Procedimiento Ci
vil, Editorial Publicaclones Edwins, Primera Edicibn, Ne

dellin, Colombia, 1,885,

BEGUERY, Miichel, La Fxplotacibn de los Ccéanos, Editorial
Fl Ateneo, Instituto de Publicaciones Navales, Centro Na

val de Buenos Aires, Argent'ma, 1.878.

-

CAEANELLAS, Guillermo. Diccionario Encicl6pédico de Derecho
Usual, Editorial Heliasta S.R. L., 12a. Edici6én Buenos

Aires, Arcentina.

DICCIONARIC DE LA REAL ACADEMIA ESPANCLA. Editorial

Espana-Calpe, 202, Edicibn, Madrid, Espahfa, 1,984,

DECRETCO LEY 10 de 1.9%8,

168

Q9



DECRETO LEY 2349 de 1,071,

DECRETO LEY 2324 de 1.984.,

MESSINEO, Francesco. Derecho Civil y Comercial, Ediciones

Juridicas-Europa-América, Buenos Aires, Argentina, 1879.

MINISTERIO DE RELACIONES EXTERIORES. El Nuevo Derecho
del Mar, Ediftorial Imprenta Nacional de Colombia, Eogoté,

Colombia, 1.984,

ORTEGA TORRES, Jorge. Cé6digo Civil, Editorial Temis, 2a.
Edicibn, Bogoti D.E., Colombia, 1.972.
. Constitucidtn Politica de Colombia, Editorial Temis, =~

. 7a. Edici6n, Bogoti, D.E., Colombia

PEREIRA MONSALVE, Luis César, Co6digo de Procedimiento Ci
vil, Editorial Publicaciones-Edwins, Primera Edicién, Me

dellfn, Colombia, 1,985.

REVISTAS VARIAS DE LA ARMADA NACIONAL DE COLOMBIA.
NGmeros 43, 44 y 4€ de 1.985, Bogota D.E.

168



SENTENCIA DE LA CORTE SUPREMA DE JUSTICIA. Marzo 28
de 1,982,

SENTENCIA DEL CONCEJO DE ESTADO, Septiembre 22 de 1.970,
Junio 8 de 1.976 y Marzo 31 de 1.981.

USECHE LOPEZ, Carlos A. Cédigo'de Comercio, Editorial Co

lombiana Ltda. Edicolda, Primera Edici6bn, Bogoti, Colom

bia, 1.978.

170 '



