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EMPRESARIOS Y GANADEROS EN EL ESTADO DE BOLIVAR:
LUIS Y PEDRO VELEZ RACERO, 1888 - 1909

INTRODUCCION

Los estudios sobre empresarios Y las condiciones que permitieron el
fortalecimiento de sus negocios, son de gran importancia para la historia
econdmica, ya que estos individuos, como to dijera Schumpeter, de alguna forma,
fueron portadores de los mecanismos de cambio y de desarrollo dentro del
desenvolvimiento social y economico. La vida y las vicisitudes econdmicas
experimentan cambios continuos que pueden transformar con e} tiempo, y por
pasos infinitamente pequefos, una tienda en un gran almacén.' Sin buscar caer
en exaltaciones de sus acciones o en visiones idilicas y apologéticas, no se puede
negar gue estos hombres fueron agentes de cambio que ejercieron una influencia

en la economia colombiana y en otras esieras de la sociedad local, regional y

nacionad.

Precisamente, este arliculo busca indagar sobre la vida econdmica y politica de
los empresarios Luis y Pedro Vélez Racero. La idea central es conocer la
contribucion de estos en el desarrolio de Cartagena y al hoy Departamento de
Bolivar, y como, a la vez, esta fue el eje de multiples actividades econdmicas en

las dos ultimas décadas del siglo XIX y primeras deécadas del siglo XX. Este

: SCHUMPETER, Joseph. Teoria del desenvolvimiento economico. México. Fondo de Cultura Econdomica.
1944, p. 72
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periodo es considerado por {a historiografia colombiana como un momento en el
que se realizaron profundas transiormaciones sociales, econémicas y politicas,
que implicaron el advenimiento de un estadc centralizado y la modernizacion
economica del pais con el despegue de una fase de industrializacion y la
consolidacion de un proceso agro exportador alrededor del Café.. Ademas la
debilidad estatal en términos institucionales y de recursos fiscales, permitié a los

empresarios tener un margen de accion para impuisar un proyecto de

modernizacion

Lo gque se persigue en estas paginas no es mirar al individuo, sino, como dijera
Edward H. Carr, observar "lo que hay de .general en lo unico”. El estudio se
inscribe dentro 1a linea investigativa de la historia empresarial, rama de la historia
econdmica que se ha perfilado como campo de la investigacion académica en los
titimos tiempos en latinoamerica, aungue con un mayor desarrollo en Argentina,
México y Brasil que en los paises andinos, en los cuales Colombia supera a
Venezuela y Pert, En la historiografia colombiana ya se ha considerado al

empresario como un objeto legitimo de investigacion, que puede enfocarse con

k]

GUERRERO R, Amado v AVELLANEDA, Maribel. “La elite empresarial de Santander (1880-1912)" En:
DAVILA LLADRON DE GUEVARA, Carlos (compilador). Empresas y empresanos en la historfa de Colembia,
Siglos XIX - XX, UUna coleccion de estudios recientes. Ediciones Uniandes, Bogola, Grupo editorial Norma
S.A., 2003, p. 143
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rigor, y el tema del empresariado es visto hoy como una veta abierta a la

investigacion historica.®

A traves de Luis y Pedro Vélez Racero, el interes de este articulo es comprender
de alguna forma y desde esta particular perspectiva, los procesos de la vida
politica, social y econdmica de Cartagena y el Estado de Bolivar a finales del siglo
XIX y primeros anos del siglo XX, La idea es contribuir al conocimiento de estos
actores de la sociedad, que no han sido estudiados, a pesar de que contribuyeron,
de una u otra forma, al engranaje y construccion de nuestra sociedad, ya que
tuvieron una relevancia y una participacion activa en la politica regional y nacional

de su época.

Teniendo en cuenta y partiendo de la idea que el empresario se convierte en una
especie de agente social de cambio que se encuentra imbuido y sustentado en
- - . . . f i . .
unas condiciones historicas especificas, se le ha otorgado gran importancia a
conocer el contexto historico en que se desenvolvieron estos personajes, los
factores que permitieron la consolidacion de la elite local, la forma como esta elite
se conecld y relaciond, mediante sus actividades, con las corrientes economicas,
politicas e intelectuales del occidente europeo y Norteamerica, que eran los

agentes del desarrollo, v que condujo a que se establecieran nexos directos con

Y ibid. p. 5. Ver lambién . SOLANO DE LAS AGUAS, Sergio y CONDE C, Jorge. Elite empresarial v desarrolio
fndustiial en Barranquilia, 1875-1930. Barranquilia. Ediciones Uniatlantico. 1693,
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las naciones lideres de 1deologia liberal, influyendo, en cierta forma, en la

configuracion del "“modo de pensar” de un grupo importante de la clase dirigente.

Ei articulo esta dividido en tres partes: la primera muestra el panorama
latinoamericano y su relacion con la economia mundial, la participacion de
Colombia en el me‘rcado internacional y los esfuerzos por vincularse de manera
estable a este mercado, buscando con ello un nuevo sistema que le permitiera
acoplarse a los cambios que la industrializacion en otros espacios del planeta
estaba generando, es decir, insertarse dentro de las exigencias que ias naciones
del Atlantico norte demandaban. Se analizan, entonces, los alcances obtenidos y
las limitaciones que tuvo Colombia en su empeno de consagrar esta idea.

La segunda parte se encarga de estudiar la regién sobre la que asentaron sus
negocios los sefores Velez Racero. Se concentra en la configuracion de la misma
y muestra como esta fue un foco y eje de multiples actividades de tipe economico,
que le dieron una nueva dinamica al desarrollo, entre ellos la posibilidad de la
aparicion de nuevos productos en la economia de exportacion que, a la vez,
servian para integrar, aunque en forma parctal, el mercado interno. También se
miran los factores que permitieron el desenvolvimiento de los empresarios y las
oportunidades dadas a traves de las politicas econdmicas que se implantaron

dentro de la administracion del Estado.

in\
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Una tercera y ultima parte se detiene a examinar como fue el surgimiento de los
empresarios Luis y Pedro Vélez Racero; sus origenes, los vinculos que les ayudd
en su surgimiento para lograr una posicion destacada en la region. Se revisan
tambien tas diversas actividades en las que incursionaron y sus participaciones en
la politica local y nacional. Un aspecio a resaltar es la contribucion de estos
empresarios al sistema fluvial y de navegacion regional, elemento de gran
importancia para la integractdn econ¢mica del pais. También se estudian las
retaciones internacionales que mantuvieron, los efectos de estas en la introduccion
de tnnovaciones, y el resto de actividades econdmicas que hicieron posible la
acumulacion de capital, comao par ejemplo la ganaderia, actividad bastante

difundida en la region durante la época que se estudia.

Para la realizacidn de esia mmvesfigacion se procedidc al analisis de fuenies
documentales de la época de variada procedencia. Se hizo la revisié‘n de los
Protocolos Notariales, fuente ultimamente valorada en el mundo historiografico.
Pero tambien fue importante el estudio de una parte de la prensa oficial vy
comercial que reposa en el Archivo Historico de Cartagena. A esto se le suma la
exploracion realizada a la seccidon “miscelanea”, perteneciente a la coleccidon de
libros raros y manuscritos de la Biblioteca Luis Angel Arango. Todas estas fuentes
documentales, ayudadas del apoyo central que brinda la bibliografia existente

sobre el tema, permitieron reconstruir la vida de los empresarics estudiados,




especialmente su faceta econdomica y politica, asi como la multiplicidad de

actividades en las gue incursionaron.

1. LA ECONOMIA LATINOAMERICANA Y NEOGRANADINA: INTERES
POR VINCULARSE AL MERCADO MUNDIAL EN EL SIGLO XIX

Si bien es cierto gue después de la independencia de los nacientes estados
hispanoamericanos frente ai imperio espaiol se establecid una nueva relacion
entre la economia regional del hemisferio y la economia mundial, fue hasta
mediados del siglo XIX cuando se dio una incorporacion mas completa entre
estas. El vigjo sistema colonial se desintegrd, estableciéndose una relacion
cormecial directa entre las antiguas colomas y Europa, sobre todo con Gran
Bretana®!, y aunque existia un desequilibrio comercial desventajoso para la
economia latinoamericana en comparacion con la del mundo exterior, ya en 1870
empezaron a notarse los primeros signos de un cambio mas favorable para el

comercio de nuestra America.

l.a economia mundial en expansién busco nuevos mercados, dandose 1o que
algunos han llamado el cambio de hegemonia y lo que por otro lado se denomind
una dependencia mutua, ya que la demanda creciente del mercado exterior que se

presentd en Europa al llegar a su apogeo la revolucion industrial en la segunda

* HALPERIN DONGHI, Tulio."Economia y sociedad” En: BETHELL, Leslie (Ed) Historia de
América Latina. Barcelona. Critica / Cambridge. 1992, p. 3.



mitad del siglo XIX, amplid el consumc de materias primas y productos
alimenticios que empezaron hacer indispensables para su poblacion productos
propios de las emergentes economias de la regidon como et café, el té, el azucar, el

algodén, el anil, fa quina y el tabaco®.

Inglaterra empezo a comercializar directamente con Brasil, Chite, Perit y el resto
de la América del sur esbaﬁola. Las necesidades de la economia britanica
forzaban a los comerciantes a que expandieran &l mercado, cuyos limites se
hacian evidentes cuando no habia demanda tocal®. No ohstante, a pesar de esa
relacion nueva, no se puede olvidar que el desarrollo historico de las economias
internacionales es ante tedo el del surgimiento de esiructuras socicecondmicas
diferentes y que el origen histoérico de las formaciones capitaligtas
“subdesarrolladas”, "dependientes” o “periféricés" no es independiente del proceso
historico por medio del cual las economias avanzadas han alcanzado su

madurez’ .

* OCAMPO, Joseé A. Colombia y la economia mundial, 1830 -1910. Bogota. Sigle Veintiuno
Edilores. 1984. p. 13,

S HALPERING DONGHI, Tulio. Opcit. p. 10

’ OCAMPQ, José A Opcit. p. 24.
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En ese primer periodo de vida independiente de los estados latinoamericanos se
demostrd que no podia darse por sentado el desarrollo de las exportaciones de
productos en presencia de un estimulo externo favorable. Los obstaculos séguian
siendo considerables y aunque las esperanzas de un rapido avance economico en
Ameérica latina se basaba en una integracién mas directa. a la economia mundial
por medio de la exportacion de productos y la importacidon de capitales, la
debilidad politica constituyd una gran desventaja. Hasta un estado aparentemente
fuerte como la Argentina, carecia del necesario consenso politico para aplicar con
éxito un conjunto de medidas politico- economicas ccherentes. Y aunque la
evolucion de la economia mundtal ofrecid una gran oportunidad a los exportadores
de productos primarios, después de 1850, el desempeno de las exportaciones
dejo mucho que desear. Cast todas las naciones experimentaron periodos de
auge, que luego fueron parcial o totalmente anulados por depresiones®.
Pasaremos ahora a analizar el desempeio de Colombia durante este periodo de
transicion, para conocer esencialmente la manera como se vinculd al mercado

mundial vy los resultados que esto tuvo en su desarrollo econdmico y politico.

1.1 Colombia: afan exportador

La situacion de Colombia después se su emancipacion a comienzos del siglo XIX

no fue la mejor. Despues de tanta fensién y lucha lo que parecié quedar como

*HBULMER - THOMAS, Victor. La Historia scondmica de América Latina desde ia independencia.



(9]

l’)

7

herencia fue ruina y destruccion; de alli la necesidad de establecer un nuevo orden
social y politico que permitiera el avance y el progreso de la joven nacion.
Estudiosos de este periodo como Hermes Tovar Pinzdn consideran que lo que se
presentd durante la época fue una lenta ruptura con el pasado colonial, y que la
Independencia dio al traste con mucho de los anhelos de los 'empresarios
vinculados tanto con la agricultura como con la ganaderia y otras actividades de la
gconomia neogranadina. Arruiné vidas y bienes de importanies empresarios y
sectores de la economia colonial®; de alli la imperiosa necesidad de reconstruir y
reordenar el naciente estado, Coéa que no fue nada facil. Aungque se buscaron
nuevas perspeclivas de mercado fue solo en la década del treinta del siglo XIX
cuando se empezaron a dar los primeros pasos sistematicos para reorganizar la
economia nacional y orientar, por ejemplo, el sector agrario hacia aquellos

productos que ofrecieran mejores perspectivas de desarrollo’”.

Pero a pesar de esie ultimo interés, en términos generales durante la primera
mitad del siglo XIX Colombia se vio rezagada en gran medida como pais
expoitador si se le compara con otros paises latinoamericanos, y ademas el pohre
crecimiento del comercio exterior malogrd los intentos por integrar un mercado

interno de caracter nacional. En comparacion con paises del hemisferio como

® TOVAR PINZON, Hermes. “La lenta ruptura con el pasado colconial, 1810 - 1850" En: OCAMPO,
Jose A. (Comp.) Historia Econdmica de Colombia. Santa fe de Bogota. Tercer Munde editores —
Fedesarrollo. 1988. p. 81.

4,
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Uruguay o Argentina e incluso con Venezuela o Ecuador, Colombia estaba
relativamente atrasada como exportadora de productos tropicales y materias
primas, que al inicio se reducia casi que exclusivamente al oro. Aunque desde
1820 hasta fines de ia década de 1860, el penodo de mayor desintegracion
econdomica y politica, el pais buscd sin mayor éxito productos de exportacion
adecuados a sus necesidades de divisas, y solo el tabaco, a partir de 1845,

registrd una cierta medida de éxito'".

Como anctamos Colombia no sclo afrontaba el problema de la integfacién al
mercado mundial, era necesario también una integracion interna, tanto politica y
economica como territorialmente. Ademas, su pobre condicion para beneficiarse
del auge del comercio europeo no le permitio alcanzar los niveles necesarios para
un desarrollo estable. "El pais se mantenia desvertebrado sin poder organizar
ningun frente de trabajo para la exportacion como no fuera la mineria antioquefa,
hasta cuando la ocupacidon latifundista de le]{s. tierras bajas que rodeaban a Bogota
comenzada desde los afos 40, empezd a conformar a ambos lados del rio

nl2

Magdalena sembradios de tabaco”*. En efecto, este producto agricola le dio al

"' PALACIOS, Marco y SAFFORD, Frank. Colombia: pais fragmeniado, sociedad dividida, Su

historia. Bogota. Nerma. 2002, p. 28

" KALMANOVITZ, Salomon. Economia y Nacion. Una breve historia de Colembia. Bogota Siglo
XX| Editores. 1986. p. 134
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pais un gran impulso en su desarrollo econdmico y en el intento por jalonar la
modernizacton, lograndose experimentarse a traves de este una serie de auges
exportadores no solo de la hoja, sino también y en menor medida de productos

como la quina y el anil.

Sin embargo, es hacia fines del siglo XIX y comienzos del siglo XX y a raiz de la
aparicion de! café como producto exportador, cuando se permite realmente que en
Colombia se presente una importante acumulacion de capital que logré incidir en
el desarrolio de algunas regiones y en la consolidacién de algunas economias
portuarias. A la vez, la comercializacion del café pudo ofrecer un gran incentivo
para la integracion de los mercados internos, destacandose la importancia que
aun representaba el rio Magdatena como la arteria principal para interconectar al
pais y a partir de los puertos maritimos comunicarse con el exterior. No obstante,
a pesar de esta especie de repunte del desarrollo nacional, en palabras de José
Antonio Ocampo, era necesario pasar de una economia local que miraba hacia un
mercado interior reducido, a una economia de mercado ampliado, un mercado

internacional'™.

En todo el debate economico que se presentd en Colombia durante el siglo XtX se
debe tener en cuenta el papel gue jugaron en esto sus elites o sectores dirigentes

frente a la recepcion de las ideas politico — economicas llegadas del exterior. La

P OCAMPO, Jose A. Op cit. p. 14



pariicipacion en la agricultura de exportacidn colocd "a muchos dirigentes
colombianos de lleno y en relacién con las corrtentes econdmicas, politicas e
intetectuales que en Europa y en Narteamerica se desarrollaban. Los nexos
directos con las naciones lideres de la ideoiog'ia iberal modelaron el modo de
pensar de un grupo de [a claée dirigente que se habian dedicado a la exportacion
de bienes primarios y a la importacion de manufacturas extranjeras'. A pesar de
gue esta tesis reducida ya ha sido revisada por distintos historniadores, y aungue
rebasa nuestro interés, algunos visiones {radicionales suponen que después de
1850 se dio el fortalecimientoc de este grupo de comerciantes, germen de una
clase burguesa y un artesanado vigoroso que hicieron su aparicion en el escenarno
politico y social, formando un nactente partido, el liberal. En contra punto con estas
fuerzas, la vieja clase terrateniente, el clero y las familias de abolengo, de
acendrada formacion catdlica, se agruparon en torno al que luego seria el partido
conservador. las ideologias de uno y de olro no eéstaban claramente
diferenciadas, ni representaban intereses de clases sociales homogéneos. Las
discrepancias en maleria religiosa y educativa fueron suficientes para alimentar

violentos conflictos'™

' BERGQUST, Charles. Café y conflicto en Colombia, 1880 -1910. La Guerra de los mil dias: sus
antecedentes y consecuencias. Medellin, Fondo rotatorio de publicaciones FAES. 1981 p 7

13 ARRUBLA, Marioc. Colombia Hoy. Bogota. Siglo XXI Editores, 1981. p. 38,
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Al mirar ta situacidon de la sociedad neogranadina, a mediados de siglo los
liberales se horrorizaban ante las restricciones que existian a la libertad e
iniciativas individuales y que fueron heredadas de la colonia. Sin embargo, la
hegemonia del pensamiento y politicas liberales, desde esta misma época
caracterizd la historia de lé nacidn durante el siguiente cuarto de siglo. Después de
1875 la agricultura de exportacion entré en un periodo de rapida decadencia, y a

comienzos de la década de los 80 este sector entrd en crisis '°.

Este panorama nos permite ver de forma somera el afan de la emergente nacion
por adoptar un nuevo sistema que le permttiera acoplarse con los cambios que la
industrializacion estaba generando y a las exigencias que las naciones del
Attantico norte demandaba. Y aungue no se hubiese logradoe el éxito deseado, no
se puede considerar radicalmente que el pais se hallara estancado; antes por el
contrario, fuvo un prematuro desarrollo  que, aunque lento, permitid
transformaciones, abrid perspectivas y creo oportunidades a los empresarios en
escala apreciable. Aungue todo ello fue considerado por algunos investigadores
como “procesos.marginales que solo incidieron en peqgueiocs espacios de la

economia nacional""’.

' BERGQUIST, Charles. Op. Cit. p. 8

" TOVAR PINZON, Hermes. Op. Cil. p. 98
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1.2.  Proteccionismo: una nueva opcion

Como se ha venido exponiendo fa vinculacion at mercado mundial era un desec y
una necesidad imperiosa para Colombia, por lo tanto habia que buscar
mecanismos para alcanzar los anhelos y los objetivos que tenia la nacion, no solo
en su aspecto econdmico sino también en su aspecto politico, social y cultural, a la
vez sacar el mayor beneficio posible a las oportunidades dadas, vy aunque las
condiciones internas no eran las mas adecuadas si era factible una transicion, una
evolucion, una adaptacidon al nuevo sistermma que se habia generado, en pocas
palabras un camino adecuado hacia la anhelada modernizacion. No obstante, se
ha considerado que Colombia "en su formacion burguesa y capitalista atraveso

una traumatica transicion gue le definic su manera histadrica de ordenarse palitica,

»18

soctal y culturalmente

Se buscaron mecanismos educalivos que pudiesen ser utilizados por las nuevas
generaciones para el bienestar de los negocios de la familia y el pais en general.
Desde las primeras décadas de vida independiente los lideres neogranadinos
buscaron que la educacion tuviera una orientacion tecnica. Para esto en ocasiones
se contrataron los sewvicios de cientificos y técnicos extranjeros para que

ensefaran en colegios y universidades. Pero la tendencia que se hizo mas fuerte

¥ MEJIA PANOVY, German y LA ROSA, Michael En: Colombia en el siglo XiX Santa fe de
Bogota. Planeta Colombia Editorial. 1999, p. 285
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a partir de tos 50, fue la de enviar los jovenes para que observaran y tuvieran una

vision mas empirica en paises europeos y en Estados Unidos'®.

A partir de 1880 en Colombia comenzé un proceso de abandono de la politica de
libre cambio defendida durante tres decadas por todos los dirigentes politicos vy
economicos del pais. Bajo la orientacion de Rafael Nufez, quien atribuia a los
efectos de la libertad de comercio buena parte de los males econdmicos y politicos
del pais, se comenzd a proteger timidamente una serie de actividades
artesanaleé y se aprobd en 1884 — 85, y luego confirmado en 1886, una elevacion
general de los derechos aduaneros, y las dificultades fiscales que habian

heredado los gobiernos de la regeneracidon, forzaron aun mas al gobierno a

mantener un sistema de altas tarifas aduaneras’.

La accidon del estado revistid considerable importancia vy sin duda alguna el
surgimiento de la economia cafetera fue uno de los hechos esenciales que
condribuyo en el logro inicial de un desarrollo sostenido en el pais; es decir, como
ya habiamos anotado fue la especie de componente gue vinculd al pais de
manera estable y definitiva con la economia internacional. A la vez contribuyd

enormemente en el mejoramiento de aspecios trascendentales como el ostensibie

* LEMAITRE, Eduardo. Reyes. Editorial Iqguemia. 1952. p. 221

® MELO, Jorge O. "La evolucion economica de Colombia, 1830 -1900". En: Nueva Historia de
Colombia. Tomo 2. Bogota, Editorial Planeta. 1989. p. 83



7%

desarrollo de la regidn oriental, la ocupacion de nuevas areas del territario, y con
efto la ampliacion de ia frontera agricola que permitio el establecimiento de una red
de transportes, especialmente de ferrocarriles. O sea que el café como producto
exportador no solo abrid el pais a las carrientes del comercio externo, sino que

comunicd internamente las regiones, ampliando con ello el mercado nacional®'.

Se considera una ironia que la consolidacion de la Regeneracion coincidiera con
el comienzo del nuevo ciclo exportador, resullante de !a respuesta de los
colombiancos al alza especiacular de los precios internacionales del café en los
altimos anos de la decada de 1880 vy los primeros de la de 1890; y aunque el
cultivo de este broducto se habia dado en peguefa escata desde principios del
siglo X1X y la produccion y el consumo mundiales de café se habian mas que
duplicado entre 1820 y 1855, la expansion de su cultivo en el pais no comenzd
hasta los anos 60 estimulada por las mejoras en el transporte fluvial y el alza de
los precios. Ademas se impulsod el sistema de crédito que condujo a que sectores
de terratenientes y especuladores urbanos consiguieran crédito muy barato vy
lograran fondos para expandir la produccion cafetera, debilitando a la vez ei poder
de los comerciantes que habian desarrollado una importante y privilegiada banca

privada. El poder de emisién y la capacidad de autopréstamo aumentaron

T BEJARANQ, Jesus A. En: Nueva Historia de Colombia. Tomao 5. Bogota. Editarial Planeta. p. 8
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considerablemente el radio de accidn del Estado y sirvid para impulsar con mayor

vigor las obras publicas y para fortalecer el poder militar del gobierno central®?.

1.3. Otros productos dinamizadores

Sin bien es cierto que el tabaco y el café sentaron las bases firmes para la
acumutacion originaria de capital en el pais y para la adecuacién de la
infraestructura y del fortalecimiento financiero del Estado, no podemos desdefar la
importancia que en ello tuvieron otros productos, que mantuvieron su propia
dinamica y aportarcn su granito de arena en la economia interna del pais.
Productos como el algoddn, la quina, el adil, el banano y en mayor medida la .
ganaderia, fueron relevantes para la economia colombiana del siglo XIX y XX,
Esta ultima actividad fue bastante difundida en el pais y se convirtid en una
importante generadora de capital en la que incursionaron muchos empresarios
nacionales. A pesar de ello la historiografia colombiana parece relegar a un
segundo plano fa importancia que pudo tener esta dentro de la historia econtmica

del pais.

2 BERGQUIST, Chartes. Op Cit. p. 146
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Pues bien, durante finales del siglo XIX y comienzos del siglo XX este sector se
vio favorecido por la demanda de cueros para la elaboracion de ios zurrones
donde se empacaba el tabaco o sencillamente para su exportacién como materia
prima {después del cafe y los minerales, para 1920, las pieles aparec;ian como el
tercer producto en importanéia dentro de las exportaciones colombianas). Desde
1850 la ganaderia empezo un proceso de expansidon y mediana tecnificacion, a
partir de fa introduccidén de los pastos artificiales, el cercamiento de los botreros
con alambre de puas y el cruce genético con razas importadas. Se han
eslablectdo tres pericdos de auge exportador ganadero: desde 1878 hasta 1888,
desde 1898 hasta 1906 y desde 19186 hasta 1926, siendo los principales mercados
Cuba y Panama, ademas de México, Venezuela y Costa Rica. Segun algunas
cifras Colombia exportd cerca de 400.000 mil cabezas de ganado, valoradas en
unos 9.000.000, logrando convertirse en un producto principal dentro de la
economia del pais y de la regién caribe®®. Las ventas y exportaciones generaron
en muchos comerciantes y ganaderos una mentalidad de empresa que sirvid para

que optaran por organizar sus casas de comercio y diversificar sus negocios.

3 pPOSADA CARBO, Eduarde. £l Caribe colombiano: Una historia regional {1870-1950). Bogota.
Banco de fa Republica / El Ancara editores. 1998, pp. 145 -204. VILORIA DE LA HOZ, Joaquin.
“Ganaderos y comerciantes en Sincelejo, (1880-1920)" En: Cuadernos de hisforia econdmica y
empresarial, N° 8. Cartagena. Banco de la Republica. Julio de 2001. p. 35



Se puede considerar que la ganaderia experimentd un proceso de modernizacion,
y teniendo en cuenta la diversidad geografica y climéalica del pais, se cultivaron
pastos gue se adaptaron mejor a los climas calidos y la poa para clima frio; y
antes de 1880 se repartian semillas de gramalote imperial. Fue tan importante el
desarrollo de esta actividad que entre 1852 y 1875 la poblacion ganadera de
Antioquia habia pasado de 100.000 a 360.000 caberzas; poco despues, desde

1880 el ingreso del alambre de puas siguid contribuyendo a la modernizacion de

este sector’”.

Otro aspecto importante de este rengldn de la economia en Colombia es el papél
que desempend como integrador de los mercados internos, desde la Costa caribe
hasta zonas del centro, del orente y del cccidente del pais. Como es sabido el
aislamiento  fue y es un aspecto fundamental de la geografia historica
colombiana. Durante la .mayor parte de su historia después de la conquista, su
poblacion habia sido escasa y vivia esparcida en comunidades pequefias vy
desligadas, lo que dificultaba el desarrolio de las vias dé comunicacion y la
integracion economica. Hasta el primer tercio del siglo XX-, el Magdalena fue para

la mayoria de la poblacidn andina el principat medio de comunicacion con el

' ALVAREZ M, Victor."La formacion de una elite regional. El caso de Antioquia 1850 -1900". En:
GUERRERO 8, davier (Comp.) IX Congreso de Historia de Colombia. Tunja. Mayo de 1995
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mundo exterior. La region caribe adquirio una funcién intermediadora®, y el
transporte de ganado por el rio Magdalena abrié a la ganaderia bolivarense los
mercados de Santander, Caldas, Cundinamarca, Tolima, ampliando ademas los
ya existentes de Antioquia, Atlantico y la provincia de Ocafa. Adicional al negocio
de la carne, la ganaderia aportaba materia prima para otras actividades como las
curtiembres, pieles y productos iacteos. La ganaderia fue una actividad lucrativa y
una fuente de movilidad social que les permitid a ciertas familias tradicionales
consolidar su riqueza y también dio lugar a un naciente grupo de empresarios
locales. Tras la expansion de la ganaderia, algunos hacendados lograron
acumular hatos de entre 10.000 y 15.000 cabezas de ganado. Sin embargo no fue

esta actividad una operacion a gran escala®®,

Este tema de la expansi@n. ganadera merece ser tratado mas a fondo, lo que se
tratara de hacer mas adelante. Lo qué se ha querido mostrar hasta aqui es que
Colombia sufrio muchas vicisitudes y dificultades en ese afan de insertarse de una
forma estable a la economia mundial. Como casi todas las naciones
latinoamericanas, Colombia experimentd periodos de auge, gue luego fuercn
parcial o totalmente anulados por depresiones. Es decir, se llego tarde al mercado,
y la debilidad del pais para comercializar, ademas de su inestabilidad politica, no

le permitieron ajustarse y lograr un desarrollo sostenido que lo enrumbara hacia |a

“ PALACIOS, Marco y SAFFORD, Frank. Op. Cit. pp. 15 -20
® pPOSADA CARBO, Eduardo. Op cit. p. 151, VILORIA DE LA HOZ, Joaquin. Op. Cit. p. 35
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madurez y el éxito que se persequia. En la parte que siglue buscamos estudiar el
papel que jugd como region la Costa Caribe y mas concretamente el
Departamento de Bolivar, en la configuracion econdémica y social del pais durante
el siglo XiX, para verificar cuales fuecron las éondiciones de tipo material y
comercial que posibilitaron el despegue y fortalecimiento de los empresarios que

tenemos como objeto de estudio.

2. CARTAGENA: EPICENTRO COMERCIAL DEL ESTADO DE BOLIVAR Y EL
PAPEL DE SUS EMPRESARIOS

El Izstado de Bolivar durante su existencia como tal estuvo conformado por el
territorio.que en la actualidad integran Sucre, Cordoba, Atlantico y el actual
departamento de Bolivar, es decir su extension abarcéd algo mas de la mitad de!
llamado Caribe colombiano”. En esta segunda seccién del trabajo, como ya
anotamos, haremos referencia directa a esta region, haciendo énfasis en la
participacion de esta desde el punto de vista comercial en la economia nacional y
resaitando las vicisitudes que encerraba los problemas del transporte vy de la
vinculacion de la region con el exierior y el interior de Colombia. Esto es
importante porque este espacio geografico fue el eje de las actividades de los

empresarios Luis y Pedro Vélez Racero, quienes consolidaron y acrecentaron su

Y CORRALES, Manuel E. Efemeérides y Anales del Estado de Boiivar. Fondo editorial del Bolivar
Grande. Gobernacion de Bolivar. Instiluto internacional de estudios del Canbe. Carlos Valencia
Edilores. p. &



capitat con el comercio, la navegacion y la ganaderia en el antiguo Estado

Soberano y luego Departamento de Bolivar durante los ultimos afos del siglo XIX.

Sabido es que los comerciantes cartageneros habian sostenido una estrecha
relacion con las sabanas y las zonas bafadas por los rios Sind y Atrato, en donde
siempre ha existido un riqutsimo potencial en recursos naturales vy una gran
rigueza agricola. Sus habitantes lograron desarrollar la ganaderia y el cultivo del
tabaco con especiales formas de tenencia de fa tierra. Sin embargo, el estudio
realizado por Orlando Fals Borda nos muestra como esas regiones virgenes
fueron blanco de explotadores individuales y de grandes comparfias francesas y
norteamericanas en busca de oro, madera y caucho, dandose lo que él considera
una politica de saqueo tolerada por nuestros gobernantes. En palabras de Fals,

“fue un “Impulso” destruclivo de hombres y recursos que produjo una sociedad

desigual, pauperizada e injusta"®

lo que quiere significar que la filantropia no era
el objetivo en esos momentos ya que se buscaban nuevas fuenies de ingreso, de
acumuiacion de capital, y lucro, aunque en cierta medida hubo una contribucion al

progreso de la ciudad de Cartagena.

La regidbn a la que se esta haciendo alusion, en cierta forma ha tenido

histdéricamente una posicion ventajosa, si se le compara con las del resto del pais

B EALS BORDA, Grlando. Retorno a la lierra. Historia doble de la costa V. Universidad Nacionat
de Cotombia Banco de la Republica, &l Ancora editores. 2% edicion . 13ogota, 2002, p.112B
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ya que su ubicacion natural le permitia desde siempre un contacto mas directo con
lo mercados del Attantico Norie, como o dijera Tulio Halpering "la franja maritima_
del Atlantico suramericano fue la zona que primero se incorpord al nuevo sistema
comercial y donde la peculiar coyuntura que empujd a Gran Bretafa a expansionar
rapidamente sus mercados ultramarinos alcanzo su primer y maximo impacto®®. L a
region Caribe también funciond bajo la dominacion espafiola como intermediadora
entre las zonas mas pobladas del interior del pais y el mundo exterior. E!l rio
Magdalena fue de suma importancia para esa conexion y fue su principal medio de
comunicacion. Por este vigjaban las administradores espanales y se traspoertaban
los bienes importados para el consumo de la clase dominante colonial en el
interior, y por el surcaron igualmente las primeras exportaciones de productos

tropicales, en pequenas cantidades a finales del periodo colonial, que ya en la

segunda mitad del siglo XIX fueron en volimenes mayores™°.

Cartagena tuvo una preponderancia estratégica dentro de las ciudades costeras
de la Costa Atlantica; desde la colonia en‘ella s& concentraron componentes
vitales de la economia imperial como la importacion de esclavos, el comercio de
bienes de consumo, la exportacion de oro, el abastecimiento de alimentos y de

otros productos por medio de las naves gue atracaban en su puerto, como en |as

“ HALPERING, Tulio. Op. Cit p. 8

30 PALACIOS, Marco y SAFFORD, Frank. Op. Cit. p.20
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que llegaban a las otras regiones del Caribe. Practicamente por Cartagena pasaba
gran parte del comercio exterior legal e ilegal, puesto que no podemos dejar de
lado la importancia que tenia el conirabando de harina, textiles y diversos

productos alimenticios que dominaron la vida econémica del virreinato de la Nueva

Granada®".

Sin embargo, la condicion privilegiada de Cartagena no la salvaguardd de las
consecuencias funestas dejadas por las Juchas de independencia, que la
condujeron a caer en un periodo de crisis econdmica y social, hasta el punto que
se vio afectada por la existencia de una especie de escenario de pobreza. Con
esto la ciudad entré en un marco de retroceso econdmico y demografico que se
extendid durante gran parte del siglo XIX. Su comercio se debilitd, su poblacion
migré a otras regiones donde se pudieran obtener mejores oportunidades, las
viviendas comenzaron a presentar un aspecto de completa ruina y decadencia; y
sumado a todo esto las crecientes dificultades de acceso al rio Magdalena, te
fueron quitando la supremacia de puerto principal y tradicional del Caribe

colombiano, guedando relegada por ciudades como Santa Marta y Barranquitla.

Estas presentaron, desde entonces, un auge exportador; sobretodo esta ultima,

que lentamente se fue solidificando gracias a su impresionante crecimiento vy

U ibid, p. 22, MUNERA, Atfonso.” El Caribe colombiano en la repiblica andina: identidad y
autonomia polilica en el sigto XtX". En: Boletin Cultural y Bibliografico, Vol. 33. N® 41, Banco de la
Republica. Bogota, 1996. Pag. 33
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desarrollo portuario y comercial a partir de la segunda mitad del periodo
decimondnico, hasta convertirse en la primera ciudad de la Costa y en una de las
mas relevantes en ef contexto n.acional. lLa localizacion de Barranquilla cercana al
rio Magdaiena ayudo a la ciudad para fortalecer vinculos con centros comerciales
y productores internos como Magangue y Ef Carmen. Para 1873 el grueso del
tabaco (4.938.261 Kg.) se exportd por Barranquilla, mientras que apenas 413.600
Kg. se embarcaron por Cartagena. En buena medida gracias al comercio del

tabaco, Barranquilla se habia consolidado como el principal puerto de Golombia®®

Con estas condiciones, Cartagena quedo en la cendicion de puerto secundarno de
transito de “una republica pobre, sumida en conflictos politicos de toda indole, en
los que las causas regionales con frecuencia salian victoriosas o derrotadas segun
fuera la suerte de un determinado bando politico"33; a pesar que ya desde
principios del siglo XIX se habia dado un fortalecimiento de la elite regional y con

elio 1a reestructuracion de proyectos de desarrollo.

Pero no todo estaba perdido para la ciudad. Caracterizada por su ftradicional
comercio, esta condicion logrd permitir que alrededor de esta actividad surgiera

una especie de escuela natural y empirica que hizo posible el surgimiento vy

2 URUETA P, José. Cartagena y sus cercanias. Guia descriptiva de la capital del departamento de
Bolivar. 1912. (2% edicion), p. 36

= RESTREPO, Jorge v RODRIGUEZ, Manuel. "La aclividad comercial y el grupo de comerciantes
de Cartagena a fines del siglo XIX". Estudios Sociales, Vol 1, N° 1, Medellin, 1986. p. 50
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fortalecimiento de un cierto grupo de comerciantes que luego se convirtieron en 1a
. elite local. Con este elemento como factor de Qontribucic’m importante, poco a poco
la actividad comercial se fue fortaleciendo de nuevo y se buscaron nuevas redes
comerciales asi como nuevos centros de abastecimiento. Cartagena, ademas,
empezo a mirar hacia su hinterland, dado que los comerciantes locales vieron una
alternativa viable y I.!amativa en las riquezas internas de la selva y los valles de los
rios Magdalena, San Jorge, Sind y Atrato. En este contacto y solidificacion de
vinculos subregionales internos ayudd la misma condicion geografica, ya que las
tnicas comunicaciones permanentes de la ciudad eran acuaticas; asi, por
ejemplo, era recurrente el uso de las rutas Cartagena - rio Sinu, y Cartagena - rio

Atrato y mas esporadicamente, Cartagena — Mompdx - Magangue, esta ultima a

través del canal del Digue™.

Con ello los comerciantes carlageneros se encontraban en una posicién
venlajosa, que les permitio conectarse con zonas productoras y extraer productos
como el caucho, la tagua, el dividivi, los balsamos de Toll y copaiba, la ipecuana,
los cocos, la quina, el fustete, entre otros, que junto con el algodén, el tabaco vy el
café, se convitieron en productos de exportacion, que ayudaron a establecer
relaciones comerciales principalmente con los Estados Unidos, durante los afnos

60 y 70 del siglo pasado. Entre los principales comerciantes se encontraban

* BOSSA HERAZQ, Donatdo. Carlagena independiente. Op. Cit. p. 97
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Alberto Mathieu, vice-cénsul de los Estados Unidos, y vice-consul holandés en
Cartagena, Pedro Velez Martinez, impartante hombre cartagenero, comprometido
en las principales empresas de progreso de su ciudad, y Manuel Goémez Pernett,
natural de Ia villa de Toll y vinculado posteriormente a la banca®. Para ilustrar Ia
forma como participaban estos comercianies en el nivel de las exportaciones a los

zstados Unidos durante el ano de 1866, observemos las cifras que arroja la

siguiente tabla:

TABLA 1. Exportaciones a los Estados Unidos, 1866

Partictpacidn
Exportidor Vidor {porcentaje)
AL Mathiceu 86.981 66
M. Gamex 12417 9
13, Martinez 7.682 6
Pedeo Viley (.032 3
W Logan 5715 4
Agustin Vélez 4.647 4
COAL Meslano 270 2
I°. Romero 2,034 2
Juan Capela 419 [
Otros 1.366 ]
TOTAL $131.224

Fuentes: Dispatches from Uniled States Consuls in Cartagena, Colombia, 1822-1908. Roll 7; January
1864- December 1867, En: Reslrepo, Jorge y Rodriguez, Manuel."La actividad comercial y el grupo de
Comerciantes de Cartagena a finales del siglo XIX". Estudios sociales Voi. |, N® 1, Medellin, 1986. p 57

3 RESTREPO y RODRIGUEZ. Op. Cit. p.56
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Uno de los factores esenciales que aporitd de manera fundamental en el
fortalecimiento del comercio internacional a gran escala durante esta épaca, gue
ya no circunscribio a los lugares portuarios o de facil acceso a la navegacion, fue
la introduc.cic')n de los barcos metalicos y de vapor, y el desarrollo ferroviario que
permitioc penetrar en lugares de interés para los centros principales de la
economia. Naturalmente el rioc Magdalena siguid siendo la principal via de
-comunicacion entre la Costa y el interior andino®®, de alli que el restablecimienta de
ta navegacton por el rio Magdalena fuera una de las principales preocupaciones
de los gobiernos de la Nueva Granada. El estudio realizado por Theodore Nichols,
nos dice que el general Tomas Cipriano de Mosquera, durante su gobierno,
respaldado por una autorizacion para destinar hasta 200.000 pesos al fomento de
la navegacidn en los rios y {as costas del pais, hizo un llamado para gque
colombianos © extranjeros se interesaran en estos proyectos, dando como
resultado la creacion de una compafia de vapores en Santa Marta, y una agencia
de carga en Barranquilla, liderada por colombianos destacados (Montoya vy
Joaquin de Mier). LLa compafia encérgc’) 2 vapores a los Estados Unidos, el
"Magdalena” y el "Nueva Granada”, que arribaron en 1847 al pais después de una

travesia de 24 dias. Asi el presidente Mosquera declard ante el congreso que por

3 ZAMBRANO, Fabio. Historia del poblamiento del territorio de la regidn caribe colombiana. p. 62
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fin 1a navegacion a vapor por el rio Magdalena se habia convertide en una

reatidad®’ .

Es de destacar la gran significacion que este rio tenia. Como muchos lo han
considerado, la principal arteria de! pais y la pieza fundamental para su
interconexion, era la mejor alternativa a las dificultades geograficas y a las
imitaciones impuestas por el sistema de transporte asi como el medio para
superar las barreras elevadas para la integracion de la regidn y del pais. Desde la
década de 1820 se habia intentado establecer la navegacion a vapor por el rio,
pero fue solo hacia 1850 cuando logro establecerse esta de forma regular. El auge
de las exportaciones de tabaco desempenc en ello un papel central, at proveer a
las embarcaciones con una carga de retorno. En el momento en que el ciclo del
tabaco alcanzaba sus niveles mas altos, se pudo establecer por primera vez un
sistema financiero y bancario viable dentro del pais que hizo posible el
mejoramientc de los sistemas de transporte. Ademas el transporte fluvial era
relativamente barato, sobre todo desde {a estabilizacion de la navegacion a vapor

a mediados de siglo™®.

*" NICHOLS, Theodore. Tres puertos de Colombia. Estudic sobre el desarrollo de Cartagena,

Santa Marta vy Barranquilia. Biblioteca Banco popular. Divulgacion econdmica y social. Bogota,
1973. p. 54

38 Ver OCAMPO, Jose. Op. Cit. p. 165: MELO, Jorge. Op.Cit. p. 74



No obstante los problemas en las vias de comunicacion siguieron siendo una
canstante en la regidn y en toda Colombia aun entradoe el siglo XX, En el afio de
1919 un periddico cartagenero de la epoca, el Diario de la Costa, dejo de
manifiesto las quejas y las preocupaciones por la deplorable condicion en que se
encontraba la region, expresandc que para el fortalecimiento econém]cb del
Departamento de Bolivar eran necesarias numerosas obras, pero que la mas
urgentie & inmediata era la mejora en las vias de comunicactones, que a juicio del
informativo periodistico debia despertar el interés no solo de los administradores
locales, sino también de la dirigencia politica nacional, por razones de

conveniencia general. Asi se expresaban:

mientras no hayan buenas y numerpsas vias de comunicacion que
crucen todo este departamento, quedara este en su estado actual, sin
esperanza para ningun desarrolio ni progresc de ninguna especie... la
agricultura base principal y fuente inagotable de riquezas de este
departamento, se encuentra en atraso y en decadencia, debido
precisamente a la falta absoluta de buenas carreteras...asi como la
necesidad de canalizacion del Magdalena y del Digue. Todos estos
son antes que todo problemas nacionales mas bien gque costefios ya
gue ia realizacion de estas sera mas provechosa para el interior que
para la misma costa®

En efecto, el mejoramiento en las condiciones del transporte local, contribuiria en

la comunicacion del interior con el exterior, para atraer y fortalecer asi el comercio

de importacion y exportacion alrededor de toda fa republica. Ademas, pese a que

% Archivo Historico de Cartagena (En adelante AHC). Diario de la Costa, Cartagena, febrero 3 de

1919. p. 3
é}
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la region del Caribe participaba con ciertos productos de exportacion en el
movimiento de la economia nacional, el grueso de lo que salia hacia el exterior por
los puertos del Caribe provenia de las regiones andinas; y a la vez, la mayor parte
de las importaciones llegadas desde fuera e introducidas por nuestros puertos,

tenia como destino ultimo el mercado del interior del pais.

2.1. Canalizacion del Dique: reactivacion comercial de la ciudad

El comercio y la navegacion fueron dos actividades inseparables en la historia
econdomica de la ciudad y la regidn en general, sin embargo la evolucion de estas
actividades comerciales estuvo condicionada por los ciclos en que el canal del
Digque permanecid abierto o cerrado. Ya en 1847 se habia organizado una
compania de navegacion por vapor entre el Digue y rio Magdalena, gue con su
pequeno vapor “Calamar” aproveché el poco tiempo que el canal funcioné'en este

9 Pero fue realmente a partir de la década de 1880 que Cartagena

periodo
empezd a mostrar indicios de reactivacion, porgue se dieron mejores condiciones
econdmicas una vez restablecida la navegacion de vapores por el Dique. Rafael
Nufez como presidente que fue det antiguo Estado de Botlivar influyd en fa obra de

reaperiura del canal, convencido de que era una cuestion indispensable gue daria

no solo impulso a la ciudad sino que proporcionaria un centro de transaccion

0 RESTREPO y RODRIGUEZ. Op. Cit. p. 52



98]
w4

comodo y barato a todas las poblaciones del Estado. Por ello se emprendieron
gestiones concretas para acelerar los trabajos de reapertura del canal, se logrd
traer al ingeniero americano James Moore, quien utilizando gran cantidad de
maquinaria importada despejo todo el tramo del canal del Dique, habilitando asi
esta via para la navegacion comercial. Este logro tuvo efectos inmediatos sobre
las operaciones comerciales y particularmente sobre la mentalidad de los

principales comercianies cartageneros, que vieron en la navegacion por el Dique

una tentadora fuente de riqueza®’,

Si bhien es cierto que hubo un interés por parte de los dirigentes de ia regidn por
mejorar las condiciones de a ciudad y de reaclivar su economia, no se puede
olvidar que esto seria un proceso lento, arduoc e interrumpido debido a 1as
cantidades de limitantes que. siempre se ponian a la orden del dia. Estamos
hablando, por ejemplo, de un estado débil en materia fiscal que tenia que recurrir
a las rentas y a las concesiones. De alli que los particulares se interesaran en la
subvencidon de algunas obras. Es por ello que destacados comerciantes vy
ciudadanos tanto nacionales como extranjeros presentaron propuestas para
canalizar y navegar el Digue. Sin embargo el consejo de la ciudad mostrd cierta
preferencia por los comerciantes locales. En primera instancia figurd Joaquin F.

Vélez (jefe politico conservador del Estado de Bolivar), pero fue su hermanog,

1 ibidt. p. 59
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Pedro Veélez M, quien constituyd la primera gran compania para usufructuar y
navegar el Dique. Parece ser que por su experiencia en una poderosa compafia

naviera de Liverpool se le concedio esa ruta, ya que habia sido agente de la Atlas

-Steamship Co.

Al abrirse el Canal de Digue se crea la "Compania de Navegacion por el Digue y el .
rio Magdalena”, de la cual eran accionistas mayoritarios la Atlas Steamship Co., y
Pedro Veélez, quien a su vez se encargaba de la gerencia de dicha compafia,
constituida en 1883. Este comerciante junto con su hijo Pedro Vélez Racero se
cuentan entre los ciudadanos cartageneros que lograron acumutar uno de los
mayores capitales hechos por medio del comercio y la navegacion®® El informe
‘presentado por Pedro Vélez Racero en 1889 nos da una buena idea del
incremento paulatino del transporte de carga y pasajeros por el Canal del Digue.
Al respecto nos puede ser de gran ayuda traer a colacion el movimiento de carga y
pasajeros que se agencio por intermedio del canal entre los afios 1883 y 1888,

{Ver Tabla 2)

2 ibid. p. 61
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TABLA 2. Canal del Dique: movimienlo de carga y pasajeros. 1883-1888
CARGAS PASAJEROS
ARDS Subida Bajada Subida Bajada
1883 1.645 2.272 359 309
1884 9,326 7.480 765 638
1885 2.402 1.236 165 107
1886 10.618 14.955 1.168 845
1887 13.348 13.952 1.314 382
1888 22.610 17.125 1.071 943

Fuente: A.M.C. Ef Porvenir, Cartagena, 22 de Septiembre de 1889,

Un hecho notable, y que ya se ha sugerido, es el respaldo dado por el gobierno a

este proyecto, guien para asegurar la navegacion por el Dique y su control por

parte de Cartagena decreta por medio de 'una ley como “via nacional”, que

interesaba a todo el pais, quedando por io tanto el gobierno central encargado de

su admintstracion, cargos y derechos. De esta manera, se pudieron garantizar los

fondos para su mantenimiento y administracion, favoreciéndose con ello los

intereses comerciales de Cartagena, que fueron firmemente asegurados gracias al

control tocal de los mismos™®.

2 ibid. p. 62



Las condiciones del puerto de Cartagena mejoraron notablemente, se dio la
reanimacion del comercio maritimo y fluvial; y se proyectaron otras obras, gue le
otorgaron una nueva dinamica a la ciudad. Empezd a darse una lenta pero segura
recuperacion, y se iniciaron mejoras en el aspecto exterior de las casas
arruinadas y en varios edificios publicos, que habian dejado como efecto la
independencia y la crisis posterior. Fueron construidas nuevas edificaciones, como
el matadero, el mercado, el crematorio, el teatro rﬁunicipal; se dotd a la ciudad de
agua y luz electrica. Sin embargo, no todo estaba solucionado; los inconvenientes
siguieron presentandose y el anhelo de volver a recuperar el primer lugar como
puerto del pais no fue logrado. Ni el intermitente Canal del Digque, ni la
inauguracion del ferrocarril entre Cartagena y Calamar en 1894, pudieron suplir ta
necesidad de conectarse con el rio Magdalena. De alli la necesidad de reorientar
su red de comunicaciones® Veamos ahora en qué sentido fue reorientada el
sector agropecuario durante todo este contexto, y en que medida tuvo injerencia la

politica econdmica establecida por el gobierno.

2.2. Economia agropecuaria y politica econdmica
No podemos olvidar que no fueron solamente el comercio y la navegacion los que
dieron un nuevo dinamismo a la regidn. Otras actividades como ta agricultura y la

ganaderia ofrecieron otras alternativas de inversion y acumulacion de capital. Los

1 ZAMBRANG, Fabio. Op. Cit. p. 63



empresarios trasladaron parte de sus inversiones a la ganaderia y a la compra de
grandes extensiones de tierras, con el primer augé exportador de ganado en 1868.
La importancia de la ganaderia comenzdé a perfilarse con la introduccion de los
‘pastos artificiales, la utilizacion del alambre de puas, el creciente consumo de sal y
la implantaciéon en pequefia escala de nuevos tipos de ganado. Paralelamente se
fundaron establecimientos Sémifabriles en los que se transformaban materias
primas provenientes del sector agropecuaric, dando origen a las tradicionales
talabarterias, curtiembres, zapaterias, fabricas de velas y jabones pioneras de la

industria local*®

Aparte del comercio, la ganaderia permitid quiza la mayor acumulacién de
capitales en Baolivar durante los ultimos afnos del siglo pasado. A esta actividad se
dedicaron propietarios de haciendas e incluso arrendatarios de terrenos ajenos,
donde ponian a pastar sus reses, comercializando con los mercados externos e
internos. [Los hermanos Vélez Danies y la casa de Diego Martinez y Co., asi como
los hermanos Pedro y Luis Velez Racero y Bartolomé Martinez, figuran entre [os
capitalistas radicados en Cartagena para fines del siglo XiX, que acrecentaron su
capital como ganaderos, algunos como rentistas vy que gracias a las

exportaciones habian logrado acumular una gran fortuna®®. Ademas, el aparato

43 SOLANO, Sergio y CONDE, Jorge. £lite empresarial y desarrollo industrial en Barranquilla, 1875
-1930. p.13

% RESTREPO y RODRIGUEZ. Op. Cit. p.70
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estatal fue puesto al servicio de ese sector mediante la profundizacidn de medidas
provenientes del periodo radical, tales como las concesiones de tierras, factor

clave para entender el desarrollo de la ganaderia como actividad empresarial.

De igual forma, el proteccionismo econdmico declarado durante la regeneracion, y
las medidas y leyes (exenciones de impuestos, subvenciones estatales a 1&35
iniciativaé empresariales), propiciaron una expansion de la actividad empresarial,
que se vio acompanada con la apertura de canales politicos para que los
empresarios participaran activamente en la administracion publica local. Este
hecho tuvo significativas repercusiones en Cartagena, dado que casi la totalidad
de la elite empresarial estaba adscrita al Partido Nacional. Fue durante el dominio
de este ente politico y con el régimen de la regeneracidon y posterior hegemonia
conservadora, que muchos emgpresarios comenzaron a participar en la politica
iocal. Por ejemplo, estos fueron los casos de Enrique L. Roman, Bariolomé
Martinez B., Pedro Vélez Racero, que se desempenaron como Secretario de
Gobierno, Presidente de la Camara de Representantes, y otros cargos publicos

importantes®’.

47 GONZALEZ T, Rubén. Regeneracion y empresarios en Carlagena de indias. el caso de
Bartolomé Martinez 8., 1886- 1899 Tesis de Grado, Programa de Historia, Universidad de

Cartagena, 1998.p. 5
S
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Aunque se ha cuestionado el desempefio de estos hombres de negocio, la idea no
es abogar por sus acciones ni magnificarlas, tampoco reprobar sus actuaciones.
Lo que se quiere tener claro y poner en evidencia que, como herederos que son
de una tradicidn de comerciantes, aprovecharon las oportunidades que el medio
les ofrecia, y que su actuar obedecia a una loégica economica ligada directamente
a unos estimurds coyunturales durante la época. En los pertodos de inestabilidad
politica y econdmica crecian vertiginosamente las oportunidades de realizar
ganancias inesperadas en |la especulacion, el contrabandoc y ta usura. La inflacion
desbocada, por ejemplo, favorecia a quienes tenian la habilidad y la disposicion

para mover rapidamente su dinero®®.

lLos empresarios  conjugaron su  condicion con  aclividades especulativas,
concentracion de propiedad raiz urbana, remate de impuestos publicos, préstamo
al interés, y bancos. La diversificacion proporcionaba confianza y aseguraba un
margen de exito en algunas de las t{ransacciones realizadas, y dada la
inestabilidad politica y econdmica del pais, este tipoc de accionar protegia los
intereses de este sector social. "Los gobiernos mismos, en medio de su
desesperc financiero eran los primercs en proteger a sus prestamistas,

prefiriendolos en las diversas negociaciones y asegurandoles sus inversiones en

‘8 BERGQUIST, Charles. Op. Cit. p. 220



nominas y ordenes de pago con el fin de inculcarles confianza y procurando que la

rotacion de sus negocios continuara acomodandose a este sistema’™®

3. EL ESTADO DE BOLIVAR: EJE DE ACCION EMPRESARIAL DE PEDRO Y
LUIS VELEZ RACERO, 1888 - 1909

La actividad empresarial en la region Caribe tiene sus bases como ya se ha
mencionado en el comercio y la navegacion; por ello no es de extrafiar que los
empresarios del Estado de Bolivar se inmiscuyeran en esas actividades. Sin
embargo, no todos tenian un legado ni las habilidades y posibilidades para
desempefarlas, y si bien es cierto que se daban oportunidades y momenios para
incursionar en diversos negocios, no se puede dejar de reconocer que la tradicion
y los nexos familiares influyeron en la expansion de las actividades economicas de

los comerciantes capitalistas de la segunda mitad del siglo XX

Pedro y Luis Vélez Racero pertenecen a un grupo de empresarios que como
miembros de la elite lograron sobresalir en la regidn, y siendo heredercos de una
tradicion comercial (hijos y nietos de comerciantes) aprendieron el oficio v a

percibir sus gajes. Su padre, Pedro Vélez M, era reconocido como un habil

“? paviLA LADRON DE GUEVARA, Carlos. £l empresariada colambiano. una perspectiva

historica. p. 30
* RIPOLL ECHEVERIA, M? Teresa. "Las redes familiares y el comercio en Cartagena; el caso de
Rafael del castillo & compafia (1861-1960)". EN: DAVILA LADRON DE GUEVARA, Carlos.
(Compilador). Empresas y empresarios et la historia de Colornbia. Siglos XIX-XX. Una coleccion de
estudios recientes. Editarial Norma, Ediciones Uniandes, Bogotd, 2003.
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comerciante e importante hombre cartagenerc comprometido en las principales
empresas de su Ciud.ad, como que fuera, por ejemplo, iniciador y fundador de la
compafia de navegacion del Dique y el rio Magdalena®', Aungue su hermano,
Joaquin F. Vélez, jefe politico conservador del Estado de Bolivar en la década de
1880, se cuenta entre los primeros proponentes para navegar el Digque, quien
finalmente constituyd la primera gran companfia para usufructuar esa ruta fue
)52..

Pedro Veélez (padre quien quizas por su experiencia como gerente de una

poderosa compafia naviera de Liverpool y por sus relaciones internacioriales®,

logro dicha concesion.

Se debe mencionar gue muchos hijos de comerciantes eran enviados al exterior
para que estudiaran y se familiarizaran con las técnicas y habilidades utilizadas en
las compafiias angloamericahas, ya que se creia que los extranjeros eran
portadores de innovaciones y de tecnologias avanzadas. Todo esto era cierto,
pero no como se ha mostrado en varias ocasiones, cuando se plantea que la clase

financiera del pais era una mera receptora pasiva de los avances de la

SIAI-IC. El Porvenir, Cartagena, Enero 15, 1888.

82 RESTREPO, Jorge y RODRIGUEZ, Manuel. “La actividad comercial y el grupoc de comerciantes

de Carlagena a finales det siglo XIX. [zn: Esludios sociales, Vol. 1, N° Medellin, septiembre, 19886,
p. 56

™ AH.C. Protocolos Notariales N° 93, Octubre 29, 1885.
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organizacion y técnicas foraneas™, aunque se buscaba .que los conocimientos
tedricos y practicos adquiridos en casas comerciales, talleres y fabricas pudiesen

ser ulilizados para el bienestar de los negocios de ta familia y del pais55.

Pedic Velez Martinez era hijo natural de un destacado comerciante {desde
mediados de siglo), Agustin Vélez I, por lo que era reconocido entre la sociedad
de su época. Su liberalidad y bizarria le permitieron usar influencias seguras en
toda la provincia en sus negocios mercantiles. Se traslado al .Sind, region rica en
recursos naturales, donde “con tan buena suerte su industria aumentaba de dia en
dia hasta granjearle grandiosa hacienda”. En la zona se casd con dofa
Magdalena, hija de don Juan B. Racero®®, duefo de bienes raices y extensos
terrenos en el distrito de Lorica (provincia del Sint)®’ . Entre los frutos de esa union
se cuentan Luis, Pedro, Susana, Magdalena, Eva y José, nacidos en Monteria; y

en 1872 se trasladaron a Cartagenaf’g‘

M SAFFORD, FRANK. “Empresarios nacionales y extranjeros en Colombia durante el siglo A1X".
En: Anuvario colombiano de historia social y de la cultura, N® 65, Vol. xxv, Mayo, 1975, p. 18.

PLEMAITRE, Eduardo. Reyes. Editorial Iquemia. 1952, p, 221
30

DE LA VEGA, José, (Prélogo). "Aspectos de una vida". EN: VELEZ R. Pedro. Poesias. Editorial
cromo, Bogola, Septiembre, 1834, Pag. 4

S-"AAH,C Protocolos Notariales, N° 215, Junio 13, 1892,

¥ AH.C EL Porvenir, Cartagena, Febrero 20, 1889.- Julio 10, 1892.
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Cabe recordar que las regiones internas del Estado de Bolivar fueran una
alternativa y uné fuente de explotacion de nuevos recursos, con los que fue
posible incrementar un capital, y posibilité el auge de productos como el caucho,
tabaco, algodon, tagua, ganado, que le permitieron una posicion ventajosa a
Ciértos comerciantes que luego se establecerian en Cartagena. Indirectamente, el
auge tabacalero permitid la consolidacion del grupo de comerciantes importadores
y exportadores y la acumulacién de altos volumenes de capital®. Aunque‘ parece
ser que el caucho fue el principal producio de exportacion a Estados Unidos, el
comercio del mismo se encontraba en pocas manos. La tabia siguiente muestra de
manera detallada la participacion de los comerciantes locales en las exportaciones
a los Estados Unidos para el afio de 1867. En esta se puede encontrar la forma

como incidid Pedro Vélez en esto, ocupando el segundo lugar en participacion

porcentual. (Ver Tabla 3).

» MELC, Jorge O, "La evolucidn econdmica de Colombia 1830- 1900". EN: Nueva historia de
Colombia. Vol. 2, planeta editorial, S A, 1989 Bogola, Pag. 66.



Tabla 3. Exportaciones a los Estados Unidos, 1867

Exporiador Valor Participacion
(porcentaje)
A. Mathieu 67.823 37
Pedro Vélez 35225 19
M. Gomez 27.995 15
Bart. Martinez 15 956 9
F. Romero 9543 5
C. A. Merlano 8.792 5
Gomez Caceres y Co. 7.118 4
Stevenson Hnos. 3.390 2
J. Capela 2.943 1
Otros 4.739 3
TOTAL $183.524

Fuenle: dispatches from United States consuls in Cartagena, 1882-1906. Roll 7; January 1864-Dec. 1867. 57

Parece ser que Pedro Veélez Martinez fue, |unto con otros comerciantes,
pionero en las exploraciones por los rios Atrato y Sinu para extraer riquezas
natuwrales; que no sole le permitirtan una acumulacion de capital sino también
posicionar algunos productos dentro de la economia agricola de exportacion,
incursionando asi en el comercio exterior, considerado el principal motor del
cambio econémico durante el siglo XiX. Ya para 1887 se nota un aumento en los
voI‘L'lmenes de exportacion del tabaco en comparacion con el caucho, gue seguia
entre los principales productos. Sin embargo, la ganaderia ocupaba el primer

lugar: segun un informe de la prensa de la época se habian exportado del 1 de
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junio de 1887 al 31 de mayo de 1888, 362 659 reses, superando este actividad a

la plata amonedada y al tabaco®®.

! desarrolio de la ganader‘ia ocurrio casi simultaneamente con la apertura del
medio Sint y algo mas arriba, hasta llegar poco a poco al Uraba, donde llego a
ser tan productiva como la de las sabanas. La acumulacion capitalista en estas
regiones se relaciono con el saqueo efectuado, la libre explotacion y 1a exportacion
del tabaco, ademas de otros productos selvaticos como la madera y el ganado en
ple. En este caso fue importante el papel de las comparias ganaderas y sus
enclaves, dominadas por terratenientes, ganaderos y comerciantes sabaneros y

sinuanos®"

Sin negar que estos empresarios eran individuos con intereses lucrativos en una
econorﬁia limitada gue buscaban deshacer las barreras que les tmpedia el
progreso; se debe resaltar el desempeno de este sector en la sociedad, e
incuestionablemente se constituyeron en agentes econdmices y sociales, que
directa o indirectamente contribuyeron a gest;r cambios y transformaciones en la
fisonomia de la regidn y aun del pais. Durante los anos 70 del siglo XIX se pudo

establecer por pnmera vez un sistema financiero y bancario viable dentro de la

' RESTREPO, Jorge y RODRIGUEZ, Manuel. Op. Cil. p. 57

®'AH.C. El Porvenir, Carlagena, Julio 8, 1888.
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nacion. La estabilizacion de la navegacion a vapor por el rio Magdalena, permitio
ampliar la magnitud de las operaciones comerciales e impulsé indirectamente el

desarrollo del sistema vial, lograndose a la vez una integracion parciat con centros

de produccion del interior del pais®.
3. 1. Los herederos de Pedro Vélez Martinez

Los empresarios Luis y Pedro Velez Racero, quienes guedaron a cargo de la
compariia de navegacion por vapor del Dique y el Rio Magdalena después de la
muerte de su padre, contribuyeron certeramente en este proceso de consolidacion
de la empresa celebrando contratos de navegacidon de transporte, conduccién de
correos, cobro de fletes y transporte de carga con otras ciudades como
Barranquilla, Medellin, Bucaramanga, Bogota y Tolima®. Se convirtieron asi en
agentes nacionales e internacionales, ya que sus oberaciones implicaban
trasladarse a los Ik=stados Unidos de Norte América o Europa, ya fuese para

compra de vapores o para iransar con algunas compafias de seguros, como la

“South América Marine Lloyds™®

“ FALS BORDA, Orlandoc. Reforno a fa. tierra. Historia doble de la Costa. Tomo V. Carlos Valencia
l=ditores, Bogota, 1986. Pag. 112b.

“oarC EL Porvenir, Cartagena, Julio 11, 1892, Ver también Protocolo N® 183, Mayo 24, 191,
182, Mayo 28, 1892.

"L avic El FPorvemir, Cartagena, Agesto 7, 1890, |d. Protacelo n° 384, Diciembre 22, 1888.- N°

322, Septiembre 5, 1892 - N° 142, Junio 20, 1895,
&,
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-t desarrofio del sistema de transporte era de gran importancia para la integracién
de Colombia en el mercado mundial; era |a variable critica de la cual dependia que
el pais pudiera competir a largo plazo en el ambito internacional®. Esta fue una
preocupacion también de los gobernantes de la regidon. Se legd a contratar los
servicios de extranjeros para la limpieza, canalizacion y perfeccion del Dique y del
rio Magdalena, precisamente con el fin de conectar el mercado interno y tener la
posibilidad de mirar hacia el exierior. Mediante el Decreto N° 646 de octubre de
1887, se comiston¢ a la gobernacion del Departamento de Bolivar para que

administrara y dirigiera todo lo concerniente a la limpieza y canalizacion del Digque

de Cartagena®.

Sin embargo, pese a las tentativas del gobierno por contribuir a la mejora de las
principales vias del pais y de la regidn, los problemas no fueron del todo
solucionados, seguian los obstaculos y las malas condiciones asi como las
vicisitudes econdmicas y politicas para la navegacion de los bugues. Muchos
i _ vapores se velan afectados por el mal estado del rio. El mismo hecho de la
canalizacion y dragado del Digque y del Magdalena traia con ello diversos

o problemas y debates en la opinion pablica local. Por ejemplo, ta prensa de la

“SAH.C. Protocolos Notariales, N® 281, Octubre 31, 1889.

¢ EISCHER, Thomas. "Empresas de navegacion en el rio Magdaiena durante el siglo XIX:

~ dominacion extranjera y lucha por el monopolio”. Universidad de Eriange- Nimberg. En. DAVILA
LADRON DE GUEVARA, Carlos. (Compitador). Op. Cit. Pag. 992.
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epoca deja ver las reclamaciones que se hacian a la compaifia de canalizacion y
al gobierno en cuanto a los fondos que producian el derecho que grava las

mercancias de exportacion que bajan por dicho rio®.

No obstante, la region contaba con la ventaja de que el presidente de la repuUblica
Rafael Nunez, tuviera fuertes nexos con esta, por ser oriundo y residente de
Cartagena, lo que o motivaba a no descuidar lo que se requeria para la
reactivacion de la ciudad y de la navegacién a través del canal del Digue.
Conciente de los problemas, sobre fodo en épocas de sequia, siempre se preveia

su rnantenimiento con recursos y subsidios del gobierno nacional®®.

3.2. Aspectos politicos y redes sociales

La modernizacidon econdomica trajo consigo la formacidn de una nueva elite
regional en aspectos tan importantes como la vida intelectual y politica del pais.
Se crearon nuevos espacios a través de gestiones administrativas y de la accion
politica, permitiendo con ello la consolidacion de una elite pcﬂitica local, regional y
aun nacional, muchos empezaron a militar en los partidos y las permanentes

guerras de aquel tiempo era ocasion propicia para que los jovenes se enrolaran en

“AHC. Protocolos, N® 93, Marzo 5, 1980.- £ Porvenir, Cartagena, Noviembre 22, 1887 Febrero
8, 1890.

“ANCE Porvenir, Cartagena, Octubre 13, 1889, Febrero 15, 1897.



las tropas de sus partidos, ora para defender el gobierno o para participar en la

sedicion®®

El movimiento de la regeneracion fue un apoyo importante para los empresarios,
guienes encontraron un espacio politico y social para incursionar con relativo éxito
en el control y manejo de la administraciéon publica, facilitandosele realizar algunos
aspectos de sus aspiraciones’™®. Los hermanos Luis y Pedro Vélez fueron muy
cercanos al movimiento de reforma, y a su promotor y gestor. El presidente de la
Republica, Rafael Nunez, ténia muchos adepios y  estos empresarios no eran la
excepcion. Ambos participaron en las guerras contra el partido liberal, lo que les
dio mas recanocimiento y puestos honcrables. Pedro Vélez Racero tuvo una
reconocida parilicipacion en la guerra de 1885, parece ser gue fue un hombre
osado y defensor convencido de la causa nacional que encabezaba Nufez. Su
hermano Luis Vélez Racero logrd consolidar su red social gracias a su matrimonio
con Rafaela Nufez, sobrina del presidente de la Republica. Liegd a ser general

en jefe, ocupando el alto puesto de Jefe de Estado Mayor del Ejército del Atlantico,

“ pOSADA CARBO, Eduardo” Nfez y Cartagena en la politica nacional, 1886-1894". EN:

CALVO 5. Y MEISEL ROCA, Adolfe (editlores). Cartagena de indias en ef siglo XiX. Universidad
Jorge Tadec Lozano, seccional del caribe. Banco de {a Republica. Pag. 19

" ALVAREZ M, Victor. “La formacion de una elite regional. El casc de Antioquia 1850- 1900." =N:

GUERRERQ, Javier {campilador).IX Congreso de Historia de Colombia, Tunja, Mayo, 1995.



por su brillante campafa en el Tolima, durante la guerra de los Mil Dias”'. Estas
posiciones le granjeaban la simpatia y el reconocimiento en la vida politica vy
social, local y nacional. Eran reconocidos dentro de 1os comerciantes respetables

de la ciudad y de! pais’?,

Los Vélez Racero fueron designados como delegados nacionales por varios
departamentos y senadores en varias ocasiones; y casi siempre prefirieron su
tierra natal, la provincia del Sinu. Por el buen usc del don de la palabra Pedro
Vélez, abogado ilustre, llego a ser presidente de la Camara de Representantes y
Luis Vélez, senador de la RepUblicam. A estos empresarios siempre se les tuvo en
cuenta en las cuestiones y decisiones politicas de la region y del pais, sus
opiniones eran exigidas dentro de su circulo politico en cuanto a los asuntos de
vital interés para la nacion. E|l Dr. Pedro Velez fue el mas influyente con sus

discursos, y fue comisionado para ir a Los Estados Unidos a aclarar la cuestion det!

I - . . . . . R .
/ SOLANG BE LAS AGUAS, Serglo. "Empresarnios, proyectos de modermizacion e imaginarios sociales en la
provincia de Cartagena durante ta primera mitad del siglo XIX". EN. Hisforia y Cultura. Revista de Ia
facullad de Ciencias Humanas, Universidad de Cartagena, n* 3, Diciembre, 1894, p.10

2 A H.C El Porvenir, Cartagena Julio 24, 1896; Febrero 11, 1898. Enero 3, 1902. Protocalo N° 365,

Noviembre 17,1981, Ver también: LEMAITRE, Eduardo. Historia general de Cartagena. Banco de
la Republica, Bogota, 1983. Pag. 333.

& A.H.C. Registro de Botivar, Agosto 17, 1888. Protocolos N°® 103, Marzo 12, 1890.N° 3, Enero 4,
1892. £/ Porvenir, Cartagena, Noviembre 11, 1888 y Diciembre 15, 1888. Ver. GARCES

GONZALES, José. Literatura en el Sing. siglo XIX - XX. Tomo 1.Gobernacién de Cérdoba, junio,
2002, n.45



Canal de Panama. Estuvo en Washington donde conferencié con el Dr. Tomas

Herran

Pedro Vélez consideraba una desgracia la pérdida de Panama en 1903 y sentia
traicionada la confianza que el pais habia colocado sobre la marina americana de
los Estados Unidos de Norteamérica, aliado desde 1846 por medio de un tratado
de paz, amistad, comercio y navegacién. A raiz de este tratado Colombia no
contaba con fuerza publica en las poblaciones panamenfas. A juicio de Pedro
Vélez se debia preguntar en este contexto, “si hubiéramos tenido 2 mil hombres
siqutera en el Istmo y 3 mit en Bolivar listos para marchar a la primera sefal... si el
batallbn Colombia hubiera sido leal a sus banderas y a2 su pais, si hubiera habido
un jefe de honor militar en Colon, ¢la situacion seria la misma? Consideraba esa
perdida como el resultado de los desaciertos de un pais debil, obstinado en
insensatas luchas que habian detenido la marcha de ta civilizacidén y del

progreso’”.

H AH.C. El Porvenir, Cartagena, Junio 17, 1888. Los candidalos tenian que ser individuos que por
sus anlecedentes y honorabilidad, competencia, servicio y decidida a la causa de la Regeneracion,
sean aceptables. Entre los principales figuran: Pedro Velez R.

" VELEZ R, Pedro. Asuntos de Panamé. Opiniones. En: MISCELANEAS. N° 223, Bogota,
septiembre, 1809 Pag 24



3.3. Relaciones internacionales de los Vélez Racero

Como es sabido la region fue asiento de muchos agentes extrahjeros que por
Inictativa individual o en asocio con el gobierno local y nacional dieron también
impulso a la economia. Los empresarios también estuvieron vinculados financiera
y empresarialmente con eslos y algunas compafiias extranjeras. El Estado de
Bolivar sintio la fuerte presencia de inmigrantes con el auge tabacalero. Provincias
como el Carmen de Bolivar, fueron foco de atraccion por el cultive de tabaco;
donde empresarios extranjeros invirtieron logrando acumular un capital y luego

expandieron sus negocios y casas comerciales a Cartagena o Barranquilla™.

Los hermanos Velez Racero mantuvieron relaciones con casas extranjeras de
Inglaterra y New York, conexiones heredadas de su padre. Llegaron a constituirse
como fiadores y principales pagadores de extranjeros gue invirtieron en la region.
Este es el caso, por ejemplo, de William Saint David Griffith, ingles radicado en el
Tolima, quien representaba al sefior Artur T Rusell, tambien radicado en el
Tolima, y celebrd un contrato con el secretario de gobierno del departamento de
Bolivar para la construccion del acueducto, aprobado por el vicepresidente de la

republica. El fiador y principal pagador en este convenio fue el Sr. Pedro Vélez

" id. p. 21
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Racero”’. Por su parte, Luis Vélez Racero estaba constituido legalmente como
apoderado de los sefiores Fernando Esser & Compaiia del comercio, de la ciudad

de Hamburgo (Alemania)’®

Ademas los sefiores Vélez Racero constantementé aparecen en {os protocolos
notariales de la época realizando cantidad de transacciones con compadias
extranjeras relacionadas con la navegacion y el transporte, como la Railway-
Company o la del ferrocarril, La Cartagena Terminal & improvement company
Ltda. Ademas con la compania fluvial de Cartagena, administrada por James Ford,
y la compania del ferrocarril se convino irabajar en acuerdo y completa armonia
con el fin de fomentar el trafico de productos de esta C‘iudad a los puntos del rio

Magdalena. Su administrador era el norteamericano Francisco Hart”®

Se puede notar que estos empresarios tuvieron un campo de accién amplio, que
aprovecharon las habilidades adquiridas y las ventajas que le ofrecia el contexto
geografico, social y politico; obviando las timitaciones dadas en el pais, la

inestabilidad politica, y las dificultades fiscales, para lograr el progreso y un

7 BLANCO ROMERO -Wilscn. "Comercio e inmigracién en la provingia costefia: Los italianos del
Carmen de Botlivar. El caso de los Volpe. En: £l Taller de la Historia, revista de la Universidad de
Cartagena, fFacuitad de Ciencias Humanas, Abril, 2002, p 102

™ AH.C. £ Porvenir, Cartagena, Junio 17, 1888, Protocolos N° 302, Julio 7, 1893. N° 306, Julio 2,
1897.

™ AH.C. Protocolos N° 428, Agosto 25, 1894, N° 208, Mayo 14, 1898. N° 198, Maya 10, 1898.
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cambio no solo para si, sino también para que se fuera gestando dentro de las
estructuras sociales de la region, que al fin y al cabo era el eje de accion de sus
actividades. Estas condiciones particulares, de una u otra manera, les permitio
lograr un reconocimiento y unos cambios; y mostrar que las riquezas de la region
no estaban estancadas. Como lo dijera Bachelet hay que dejar de lado esa
negativa tradicion latincamericana, de terratenientes ausentistas, rentistas pasivos

y burocratas adormecidos®.

3.4. Ganaderia y otros negocios.

La ganaderia fue el renglon productivo que mas contribuyéd al renactmiento
econémico de Cartagena y Bolivar. A lo largo y ancho del Estado se organizaron
grandes haciendas y los empresarios ganaderos comercializaron por su cuenta
toda la produccidon. Parece ser que 1848 fue el afo cabalistico de nuevas
oportunidades; en este se desald la fiebre de la ganaderia en las sabanas, la
costumbre del monte por pasto y la aparceria del tabaco®’. En 1a costa
-especialmente en el Valle del Sind, la importacion de la yerba del para transformé

la industria pecuarta y constituyd ia solucion para la buena dieta ganadera, ya que

s BACHELET, Pabio. Gustavo Cisneros. Un empresario global. Editorial planeta S.A., Bogota,

2004, Pag. 3

1A H.C. Bl Porvenir, Cartagena, Abril 8, 1888. Protocalo N® 375, Septiembre 2, 1898
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nutria bien al ganado y lo fortalecia para resistir cualguier labor. Fue un nuevo

factor que vino a revolucionar la ganaderia en el Estado Soberano de Balivar®.

El ganado se convirtio en un elemento fundamental de la economia en la costa
Caribe. Extensos territorios, hasia entonces desprovistos de cultivos o de algln
tipo de elemento productivo fueron inundados de reses. Fundamentalmente el
ganado exigia unas sabanas que |é ofreciera el alimento ideal para su formacion vy
crecimiento. A diferencia de las lanuras naturales de la pampa argentina, la region
sabanera de la costa fue producto de la tala y quema de los bosques que
originalménte cubrian las tierras; adicionalmente el alambre de paas, introducido

desde 1880, fue un nuevo elemento en el paisaje rural®.

No es de extrafar que empresarios oriundos de esta region, con una formacion
literaria e intelectual como el caso de los Vélez Racero se dedicaran al negocio de
la ganaderia; 1o que le resta importancia al calificativo peyorativo de “barbaros”
con que en muchas ocasiones se ha querido connotar a los ganaderos. La
economia ganadera, en efébto involucrd a un amplio y diverso conjunto social, que

no permanecid estatico y llegd a participar en la industria tambiéen en forma

8 MOLINA, Fernando. Empresarios coloembiancs det siglo XX, Banco de 'a Repablica, El Ancora
editores, Bogota, 1998. Pag. 97. Ver también: FALS BORDA, Orlando. Op. Cit. p. 84,

83 BURGOS, Roberto. £t General Burgos. Gobernacion de Bolivar, Instituto de Estudics del Caribe,
Cartagena de Indias, 2005



variada®. En un pais eminentemente rural ia ganaderia seria una actividad
obligada para el sustento de su poblacion, por lo que, por ejemnplo, Eduardo
Posada Carbo plantea la necesidad de revalorar el papel de esta actividad en la
economia y en la historia empresarial de la regién. Considera que el ganado fue
un temprano elemento integrador de las sociedades americanas como fuente de

alimentacion, riqueza, poder politico y atn de leyendas®.

Pero mas que un vinculo obligado, ta ganaderia constituyd una alternativa para los
empresarios de {a regidon, una actividad viable para mantener cohesionado el
capital y por ende aumentarlo. A partir de la segunda mitad del siglo XIX se dio
una expansion de la actividad ganadera en la Costa Caribe. La hacienda ganadera
se extendid por las sabanas de Bolivar, la depresion m_omposina, Valledupar vy
algunas zonas de la provincia de Santa Marta, alcanzando su mejor momento
entre los afios 70 y las primeras decadas del siglo XX, cuando se convirtio en el

principal producto de la economia regional®.

1 ZAMBRANO, Fabio. *Historia del poblamiento del teritorio de la regian caribe de Colombia”.IV.
E! pablamiento de la costa caribe durante (0s siglos XIX y XX, EN: ABELLO, Alberto y GIAIMO,
Silvana. Poblamiento y ciudades del caribe colombiano. Coedicién de FONADE Y el cbservatorio
del caribe colombiano. 2000, p.55

% pOSADA CARBO, Eduardo. Empresarios y ganaderos en la costa Atlantica 1850-1950, EN.
DAVILA LADRON DE GUEVARA, Carlos. Op. Cit. Pag. 71

8 hid p. B3
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Los hermanos Luis y Pedro Vélez Racero eran duefios de terrenos, bienes raices
y semovientes de gran parte de la region, principalmente en Loriéa y Monteria,
algunas zonas de Sucre, al igual que en Cartagena y sus alrededores. Parte de
susr bienes eran por derecho hereditaric de su abuelo materno, otros fueron

adquindos en negocios de prestamos, hipotecas, compra y venta de casas, tierras,

potreros, haciendas, bestias, efc.

Gran parte de los lacteos, especialmente feche que surtia a Cartaéena procedia
‘de los ganados de estos empresarios y de otros como los de la Sra. E. P.-de
Herrera y sres. T. B Watts, J. M. de la Espriella, M. G. de Pireres, C. Pargja, C.
Vélez D, entre otros. Asi mismo, fueron importantes en el abastecimiento de la
carne no solo para la ciudad, sino también para otras regiones como Santander,
donde la mayor parte del ganado que se consumia era procedente de las sabanas
de Bolivar, ademas ese departamento estaba incursionando en la fabrica de

jabones por lo gque demandaba también el sebo, materia prima para su

elaboracion®’

El consumo de ganado fue aumentando considerablemente, habia una

diferenciacion entre la carne de vaca y la de novillo,-unas regiones preferian mas

¥ VILORIA DE LA HOZ, Joaquin. Ganaderos y Comerciantes en Sincelejo (1880- 1920). EN:

Cuadernos de Historia Econdmica y Empresarial. N° 8, Banco de la Republica, Cartagena, Julio,
2001, p. 28
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el uno que el otro. Cuba fue un principal destino de ganado, parece ser que era
una gran demanda, dificil de satisfacer en su totalidad. Con ello las exportaciones
fueron tomando proporciones considerables, por lo que los distritos se
propusieron cobrar un peso por cada res que se exportara, ya que sentian el
perjuicio del constante trafico; los puentes y caminos del Departamento se estaban
deteriorando lo que debia evitarse para no empeorar las vias de comunicacion que

aun se encontraban en malas condiciones.

No sabemos que alcance logro esta medida, ya que fue una propuesta tentativa.
Sin embargo, ya se habia habilitado la bahia de zispata para la exportacidén de
ganado de las regiones del Sinu, y se estaba construyendo un warf para el objeto
indicado por la Companfia de los Sres. . Bartolomé Martinez, de la ciudad de
Cartagena y Diego Martinez & Compaiia de Lorica. Estos veian en dicho negocio
una gran renta y creian que se obtendrian mejores beneficios con el nuevo puerto;
el ganado se podria exportar en buenas condiciones y con mucho menos gastos

para su embarque y exportaciénsa_

Aunque el mercado mas importante fue por lo general el internc, se dio una
division del trabajo en las distintas fases de produccion y preparacion del vacuno

con bastantes complejidades. La ganaderia costefna sirvio de base para otras

8 AMC. & Porvenir, Cartagena, Enero 16, 1898 y Enero 27,1999,
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aventuras empresariales, mas alla del sector agropecuariosg, A pesar que los
mayores ingresos para los empresarios eran los que arrojaban los negocios de
ganado, los Velez Racero tuvieron otros negocios como la venta de sal, cal,
harinas, y ron”®; parece ser que todo dependia de las necesidades del momento
siendo la diversificacidn una estrategia que permitia ampliar la gama de
actividades y mercados, asi como de evitar riesgos en una determinada actividad.
Los que poseian el capital mercantil controlaban el crédito, las operaciones
bancarias de cambio de moneda, compra y venta de libranzas y giros al exterior.
Estos emprésarios también hicieron parte del dinamico grupo empresarial de la
region, entre los que se destacaban los Burgos, Held, Vélez D., y Martinez C., los
cuales estuvieron en capacidad de tomar parte en una amplia gama de
actividades economicas como respuesta a las oportunidades del mercado y la

habilidad de ajustarse a las limitaciones del mismo.

CONCLUSIONES
La segunda mitad del siglo XIX fue un periodo en la -historia de la regidn Caribe en
que se abrieron nuevas posibilidades para la reestructuracion y la consolidacion

de una elite local que incursionaria en diversas actividades econdmicas,

¥ POSADA CARBO, Eduardo. Op. Cil. p. 80

WA, B Porvenir, Cartagena, Enero 27, 1889
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sustentadas en el comercic y la navegacion, que le habian dadoc un cierto
dinamismo a la region. Estos dos renglones fueron los fortines sobre l0s cuales
descansaron los negocios de los empresarios, que ayudados tanto por sus
hahbilidades personales como por las coyunturas y condictones histdricas en las
que desenvolvian, contribuyeron al fortalecimiento de un grupo de empresarios

que, de una u otra forma ayudaron a jalonar las incipientes economias locales.

lLos empresarios Luis y Pedro Veélez Racero, al lado de sus actividades
comerciales tuvieron.una gran relevancia en el Estado de Bolivar. Durante un
tiempo importante, por ejemplo, fueron los agentes principales de la compafia de
navegacion por e! Canal del Dique vy el rioc Magdalena, contribuyendo con ello a la
integracion de la region entre sus mercados internos, y permitiendo asi una mayor
dinamica dentro de la economia local y nacional. Como herederos que fueron de
un fegado mercantil hicieron uso de sus habilidades y de las oportunidades dadas
para mantener y acrecentar un capital a través de la diversificacidn en sus
actividades; lograron mantener una posicion respetable dentro de los
‘comerciantes de la ciudad y el pais, asi como el reconocimiento en compafiias
internacionales que depositaron su confianza en eltos para incursionar en
proyectos en la ciudad. L.oégicamente todo ello estuvo ayudado por la forma como
también pudieron hacer partes y actores centrales dentro de los escenarios
politicos y administrativos que tocaban a la region, y que los hacia contar con

mayores posibilidades de consagrar sus negocios y actividades comerciales.



A través del estudio de estos personajes gqueda claro gue en la regiéon existid, para
la epoca que se investiga, alguna forma de liderazgo entre los miembros de sus
elites. Tambien queda constatado, una vez mas, la importancia trascendental que
jugo en estas socledades la tradicion familiar y las redes sociales y éliente!ares
que se lograban establecer para contar con rﬁayores posibitidades de fortalecer y
conseguir, incluso, los negocios. Como se tratd de mostrar, para los casos que
hemos esludiado, encontramos que Pedro y Luis Velez Racero eran nietos e hijos
de grandes comerciantes de la ciudad, que luego lograron estrechas relaciones de

parentela y politicas que abonaba el camino a los posteriores negocios.

Aungue también es importante sefialar que, como miembros de esa elite local,
asumieron de buena forma la responsabilidad de dirigir las empresas comerciales
que habian heredado, y que los llevd a alcanzar grandes dividendos,
asegurandose asi la continujdad de seguir perteneciendo a ese privilegiado grupo
de la sociedad. [Estos empresarios estuvieron inmersos en una sociedad
fragmentada y dividida, comao Io‘dijera Frank Safford y Marco Palacios, donde los
hmitantes geograficos y las divisiones ideologicas dificultaban, muchas veces, el
logro de una estabilidad total y de un equilibrio y permanencia real dentro de la

economia exportadora, que guiara a la region y al pais por el derrotero de la

‘modernidad.
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Por uitimo, los empresarios de la regidn supieron conjugar sus negocios
tradicionales con aclividades especulativas vinculadas, por ejemplo, a proyectos
como los servicios publicos y los trabajos de infraestructura que se llevaban a
cabo en la regién. Elemento importante también fue [a frecuente participacidn que
tuvieron en el ambito politico, porque estc les garantizaba, en cierta medida,
respaldo y proteccion a sus inversiones. No cbhstante, nunca dejaron de existir los
limitantes que les imponia los recursos de capital y el mercado domestico, que, en

cierta medida, dificultaron el logro de un desarrollo mas significativo.
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