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0. INTRODUCCION

El transporte de carga terrestre se constituye como el principal

factor en la cadena de distribucién fisica nacional e internacional

de mercancias Yy consiguientemente en supuesto fundamentéll del

desarrollo colombiano.

El tranéportg de barga terrestre en Colombia ante las actualeé
situacicnes, cdmo el proceso de.modernizacién de fa economia, 1ibre
comercio entre-paises como Venezuela, Mexico, Peri; ha visto como
se abren nuevos mercados ¥y una bﬁsqﬁeda de parte del_usuario.ﬁe

me jores ;servicios.

i

‘
H

La ciudad de Cartagena se esté enfrentando a este fendmeno que cada
dia exige una verdadera coordinacién y organizacidén .del transporte
de carga por carretera, ya que se estdn presentando desorganizacién

4

individual y colectiva de la distribuci6n. de -los produétos,

-trayendc consigo costosos procedimientos y un mayot nﬁmerp de
imperfecciones en el mercado, que en general afectan la calidad del

productce, el precio unitario, altos porcentajes Qe pérdida en los

productos, etc.

i . : S



transportadoras operando en Cartagena. _ S

sgrepeift iy

R 10
"
en
_ 3 o
los cu&les se analizardn aspectos que permitirdn optimizar el

Il

r
b

El estudio a desarrollar estaré compuesto por cinco capitulos

mane jo del transporte terrestre en esta regién del pais.

s

El primer capitulo incluye informacidén sobre datos bésicos-de'ia

empresa; tipo de prgductos transportados, tipds de empaques

utilizados, nombre y datos’ principales de . las empreéas
transportadoras frecuentemnte utilizadas, etc.

El acceso a esta informacién sobre fletes le permitirdn al sector
industrial tener a la mano informacién confiable vy oportuna’para

una correcta toma de decisiones.

El segundoe capitulo contendrd informacidén sobre ‘las empqeéﬁsf

transportadoras de carga nombre y datos principales de; empresas

Un tercer capitulo.referente a los costos del sector transporte,

desglozados en costo de operacién, inversién en vias, ademas la

participacién del sector .transporte en el PIB.

Un cuarto y quinto capitulo referentes a los seguros que entornan
el transporte de carga terrestre, disposiciones legales ¥y ios
estatutos del tranéporte terrestre agutomotor de carga, detﬁi%ando
las condiciones y requisitos que deben reunir las perSoﬂas

vinculadas a este gremio.

T R ikt S - ' : o
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. ESTUDIO DE MERCADO
1. INFORMACION SOBRE LAS EMPRESAS GENERADOAS DE CARGA
TERRESTRE

: 1.1. UBICACION
Estas enpresas se encuentran ubicadas en su mayoria en el sector
industrial de mamonal, el cual ocupa el primer puesto como foco
industrial en la ciudad de Cartagena.

3 También encontramos algunas empresas ubicadas en los sectores del
Bosque v centro de la ciudad. Ei Iistadp de las empresas -en
cuestiérn, se muestra en el -siguiente Cuadro No. 1. .

LY
i
i i .
st e e esees s ot o sl o g e e g i s !
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CUADRO No.

1

EMPRESAS GENERADORAS DE CARGA

CARTAGENA AGOSTO DE 1.994

VNOMBRE

UBICACION

B e

—_ 0 00 -1 O W

0

11.
12.
13.
14,

15.
16.
17.

18.
19,
20.

Aborios Colombiﬁnos S.A; Abocol
Inversionaes Magaly Paris

Frigorifica y Pesca de C/gena
Ocesnos S.A,

Cab¢t Colombiana S.A.

Dextos S5.A. :

Dulces de Colombia S.A.
Ecopetrol .

Dow Quimica de Colombia S.A.

.Esencia y Productos Arométicos

Spa Cia. S.A.

Indufrial S.A.

Perfumeria Lemaitre S.A.
Polymer S.A.

Polipropileno del Caribe S.A.
Propilco

Purina Colombiana $.A.

Atunes de Colombia S.4a, ,
Tubos de Caribe S.A. Tubocaribe

Tuvinil de Colombia S.A.
Van Leer Envases de Colombia S.A
Petroguimica Colombiana S.A.

sector Industrial Mamona
Centro Kra 6 # 32-82

Calle Candilejo

Sector Industrial Mamona
Albornoz Carr.a Mamonal
Carretera Mamonal K. 12~
Carretera Mamonal K. 11°
Popa Cle 29D #22-150
Sector Industrial Mamonal
Carretera Mamonal Km. 14

Bosgque Trns. 54 # 21A-33
Bosque calle 21 # 49-39:
Albornoz Cra. Mamonal K.3
Albornoz via a Mamonal !

Sector Industrial Mamonal
Bosque Transv. 54 .
Carretera Mamonal K. 8 .
Parque Ind. Carlos Velez
Carretera a Turbaco K.1 .
Bosque Diag.21A # 52-151
Sector Industrial Mamonal
Carretera a Mamonal. :

Fuente

Encuestas

i

i
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1.2. TIPOS DE PRODUCTOS GENERADOS

‘Las empresas en su mayoria generan una variedad de productos

quimicos como son : fertilizantes, negro-humo; poliestileno,

resinas, etc. y en menor grado se encuentran las que generan
4 c , .

alimentos, es decir, que se pudo observar en el Cuadro No. 2 que

mas del .50% de las cargas que sée generan la constituyen los

4

productcs quimicos,
Es importanté resaltar los principales productos y sus derivados

gue mueven el sector,

Productcs minerales : carbén, sél, pe;roleo crudo, aboﬁos
mineralﬁs, hierro; cobre, aluminio, etca v demas productos hasta
productos'manufacturados, abonos quimicos, soda, potésas caustiéds,
plasticos, jabones, acero, maquinaria, tuberias y manufacturas
metélic? gruesa, etc.. : ‘ ;

Ver Cuadro No. 2, productos generados parﬁ transporte por

carretera.



L]
1.3. TIPOS DE EMPAQUES UTILIZADOS
Los tipos de empaques mas utilizados para transportar cargé por
carreteira tenemos : bultos, cajaé, huacales, contenedores, granel,

1

canecas.

a, C§ja‘i es un peQueﬁo embalaje de madera o cartén, metal u btfa
materia, que sirve'para meter dentro alguna cosa o mercancia, se
suelé cubrir con una tapa, suelta o unida en la parte principal.
Tiene diversps usos y varias formas y tamaﬁos, las empresas éue
ﬁtilizan esta modaliqad de embalaje las podemos
apreciar en eI:Cﬁad;o No. 2.

b. Conténedor ; Es un dispositivo movible el cual se utiliza paéa
tran%portar todo tipo de mercancias, cuando se requiere de,gita
seguridad, los contenedorés permiten el. uso de apafagos
mecdnicos para-su manipuLaciéﬁ al igual que para el caféue y

descargue dentro de los mismos.

Las dimensiones aceptadas por la Organizacidén Internacional ,de

Estandarizacidén: (ISO) son ¢ 8 pies-de ancho por 10, 20 ¥y 3O3eﬂc.

Se encuentran clasificados en : contenedores cerrados que son
’ i

los mas comunes para carga o granel liquido isotanques, para

carga sélida o granel; contenderores isotermos y contenedéres
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i
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refrigerados (Ver Gré4fica No.l. Tipos de Contenedores).

R

En Colombia no existen empresas con el equipo indispensable'para

fransportar. un contenedor de acuerdo a las normas

constitucionales de capacidad, manejo y seguridad.

Eﬁ comin observar un contenedor en cualquier camifn, es décir,
lo que importa es que el contenedor guede trincado en un chasis,
por esta razén, se han visto volcamientos o caida$ de
Conténedrofes.'.Es muy poco el ndmero dé empresas que cuéplen
con los requisitos minimos para movilizar contenedores Yy que en
la a(tualldad prestan el servicioen forma satisfactoria por el

empefio Qque estos ponen al servicio para satisfaccitn del

usuario. : .

Huacales : Es una especie de jaulé formado de madera y se

utilliza para el transpbrte de equipos iivianos gque requieren
protecciéﬁ. Se puede observar en el Cuadro No. 2 las empfeéas
que utilizan sté tipo de empaques como ! alﬁacenes Magaly P?ris,
Indufrial S.A., Polyher, Van Leer Envases de Colombia é.A.,

[N

etc.. . ' .

N

Bultos : Esta es otra forma para transportar la carga que se
encuentra en unidades pequefias, es decir, se refiere a un tipo

de mercancia gue no requiere de embalaje demasiado voiuminoso,
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Al Granel : Son utilizados para transportar tal vy c?mo se
. : ;
presenta.la carga, sin ningln tipo de empaque, es frecuentemente

apto . sobre todo para tfansportar productos geﬁerados: por

- o . P
empresas que elaboran quimicos y derivados. .
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1.4. _NOMBRE DE LAS EMPRESAS 'l"RANSPORTADORAS FRECUENTEMENTE
UTILiZADAS

P

3

Las empresas -transportadoras son seleccionadas de acuerdo a

factores que van desde ventajas especiales, econdmicas de fuerza

motriz, flexibilidad de funcionamiento y de organizacién hasta los

costos kelativamente bajos. Todos estos factores reunidos hacen
partg de una eleccién que trate de satisfacer la demandaé del
transporte. E! numero de empresas oﬁtenido eﬁ las encuestag que
constitﬁyen el grupo mas utilyzado por las genefadofas de éarga

aparecen en el siguiénte Cuadro No. 3 en un total de 41 empresas.



CUADRO No, 3

. ﬂ!PRESAS 'IRANS PORTADORAS DE CARGA FRECUENTEMENTE UTILIZADAS

CARTAGENA - 1.9%4

NOMBRE DE EMPRESA TRANSPORT

No.EMPRESA

UBICACION

COOP. TRANSP. DEL SUR

QUE UTILIZA

BOSQUE AVE. PPAL 44-65

TRANSP. CARG# DE ANTIOQUIA

BOSQUE AVE.PPAL 40-82

COORD. INTERNAL DE CARGA S.A.

MANGA CRA. 29 28-84

COOP. NORTE A DE TRANS. LTDA.

MANGA AVE, 4 28-48

TRANSP. SISU TOLIMA LTDA

BOSQUE AVE. PPAL 37-179

LUITECAR LTDA.

AVE. BOSQUE 48-22

TRANSP. RAPIDI) HUMADEA LTDA.

AVE. BOSQUE 48-22

TRANSP. SANCHEZ LTDA.

BOSQUE AVE. PPAL 48-70.

COMERC.MODERNA

BOSQUE DG.21A 52-72

AGENCIA ANCLAMARITIMA COMERC

MANGA Cr.17 24-17

FLOTA MERCANTE GRAN COLOMBIA|

MANGA Av.3 28-78 P1

TRANSP. SANCHEZ POLO Y CIA. LTD

BOSQUE AVE. PPAL 49-70

COOP. SANTANIDEREANA TRANSP.

AVE. BUENOS AIRES 53-89

TRANSP. CARGA EXP.'BOLIVARIANO

AVE. BOSQUE 52-A-36

TRANSP. Y SERVICIOS LTDA. TRANS

AVE. BOSQUE 44-55 20 PISO

INTEGRAL DE SERVICIOS TECNICOS |

AVE. PPAL BOSQUE 40-03

TRANSP. BOYACENSE LTDA.

BOSQUE CALLE LONDRE 21-

TRANSP. JOALCO Y CIA,

MANGA 4a AVE. 28-99L.3

AVE. BOSQUE 51-36

CIA. ESP. TRANSIP, TERREST, CETTA
TRANSP. TATIS DIAZLTDA.

AVE. BOSQUE 42-05

' [TRANSP. UDHERS LTDA,

CARRETERA BOSQUE 45-A-5

COOTRAREGIOMAL

BOSQUE AVE. PPAL 44-65

COO. TRANSP SANTANDREANOS LT

AVE. PPAL BOSQUE 44-03

TRANSP. EDUAFIDO BOTERO SOTO

MANGA CRA. 30 28-58

ARPA

BOSQUE DG. 21 44-55D

TDM

BOSQUE DG. 21 47-125

TRANSP. CARLC)S DIAZ L TDA.

BOSQUE TV. 51 21-C-104

GOOP. DE TRANSP. DEL RISARALDA

BOSQUE DG.21 45-A-20

TRANSPORTAD(RA DEL CARIBE

URB. BELLAVISTA k. 7A 57-39

PANAMERICANA DE TRANSPORTE L

BOSQUE TV. 54 21-14

COOP. CENTRAI. TRANSP. DE RIOSU

BOSQUE DG.21 51-06

COOP. BOYACENSE DE TRANSPORT

BOSQUE CALLE 21 48-04

{CHEVALIER LTDA.

POPA CALLE 32 21-195

TRANSCOMERCIAL

wafesipoiala(no|rofm]-lmiro|wwipojo|mo|oj=]ain|o]|lalajd|ajaialo|-pin s

Fuente : Encuesia
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1.5. MOVILIZACION DE TONELADAS MENSUALES EMPRESAS GENERADORAS y

-La movilizacién de la carga se puede realizar a traveés de
2 tipos.de vehiculos :’

a) Especial

p) Comur;
Se pudo observar por medio de la encuesta que la gran'mayoriafde
las empresas requieren el servicio para carga comin, presentandcse
una tendencia de especializacién para los servicios de paquetec ¥y
transporte de. liquido, transporte de refrigerado, entre otros.

La capacidad de los vehiculos contratados por las empresas de

acuerdo: al porcentaje de toneladas entre 0 a 30 toneladas. ‘De

igual ménera se observa (Cuadro No. 4}, La movilizacidén promedio de

toneladas de las empresas y ntimero de viajes mensuales. .

En el cuadro No. 4 el mayor nimero de viajes mensuales aproximados
los reeliza la empresa Dow Quimica ~S.A. en un total de 1.500
viajes mensuales con 2.400 toneladas siguiendo Polymer S.A. con 900

viajes v 9.000 toneladas mensuales.

Dentro - de esta muestra de empresas seleccionadas el renglén
perteneciente a los almacenes Magaly Paris no arrojé los datos

correspondientes al ndimero de viajes mensuales y toneladas
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generad%s‘ya que las mercancias que ellos poseen son recibidos ¥y
transportados por ellos mismos. Claro estd que en algunas ocasiones
deben devolver la mercancia - a proveedor; pero este porcentaje no.es

representativo para este estudio.: !

i R R I T S - e L R |
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1.6. FLETES PAGADOS POR TONELADAS DESDE CARTAGENA A 20 CIUDADES

DEL PAIS DE ACUERDO AL TIPO DE CAMION UTILIZADO | \

.

"En razén al desmedido incremento de vehiculos se ha originado una

baja notable en el valor de los fletes durante el afio de 1.993 y
1.994; es claro de observar que, el parque automotor que‘presfafel

servicio pdblico de transporte de carga inicié el afio 1992 con

81.560 vnidades. En junio de !.993 esta cifra superaba a los 9;.000

vehiculos presentando un increﬁénto cercano al 12% en el nimero de
unidades durante el éeriodo. Esta si?uacién encontré un contraste
grande ya que se régistfé un descenso en la demanda de carga haéta
el punto. de llegar al 953% con -respecto al ndmero de toneladas
mov;liiadas duranté ios afiops anteriores y un porcentaje de i.iO%
con resprecto a las mercancias movilizadas en ese mismo afio (93).

Esta si;uacién la podemos observar en el Cuadro NO. 3 en el;cual
aparece‘el incremento excesivo del parque automotor de casi un 66%

con respecto a la carga movilizada. Ademds de la situacién

anteriormente gxpuesta el sector transportador_de carga automotor

‘se ha constituido por la dinédmica industria presentada en el 92 en

un'seqtur atractivo para elingreso de inversionistas extranjeros
ocasionando que se copile mucho en la fijacién de.los fletes, es
por' eso que la Federacién de Transporte y Carga COLFECAR ha

insistido en explicar a los nuevos inversionistas que no se ﬁuede

bajar los fletes y trabajar a pérdida.

S5

| - | . 0oyR6z -



50

§

i . : | 36

Esta guerra de fletes continua ejerciendo junto con los Hemas

-factores que afectan la actividad una presidn que ha conllievado a

muchas vmpresas a la quiebra.

CUADRO No. 5

PERIODO | NUMERO CARGA | CAPACIDAD| NIVEL
VEHICULO MOVILIZ. |  TONELADA| UTILIZ.
Ene.- Mzo 82.620 |19.400.156 28.420.307| 68.28%
Oct.- Dic. 88.950 |20.953.797 30.731.659| 68.18%
Ene.- Mzo - 90.930 [18.964.472 31.415.737) 60.37%

Fuente Colfécar

H

A continuacién se observa los fletes pagados por las diferentes

.empresas encuestadas en la modalidad de generadoras de carga hacia

las 20 ciudades mas importantes del pais.
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‘Es muy @scdsa la literatura que existe sobre la metodologia qﬁe{ha

de seguirse bara la fijacion de las tarifas de la carga y las que
{ .

se observan no profundizan sino hasta cierto nivel. Es fdcil de

encontrar en cada metodologia "un gran secreto” de orden econémico.

R [

Analizando todas las metodologias que existen y que han tomado un

gran afianzamiento todas paften . del hecho de que = los

.transportadores de carga deben cubrir sus costos y guedarse con un

margen de utilidad .o beneficio, para poder asi seguir con sus
propios procesos de reproduccién, pero como el estudio de costos
debe - hacerse globalmente habra probabifidad de ~ que - haya

impresicidn,

Existen‘metodologias que tienen en cuenta las multiples relaciones
entre demanda y oferta, el peso de los productos que se van a
transportar, sus ¢caracteristicas técnicas y fisicas-quimicos, $in

perder de vista el valor del producto.

1l
4

A continuacién figura 6. muestra los elementos que hay que tener en

cuenta para los costos. ;
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Analiz&hdo Ia'gréfica Vvemos qﬁe en cuanto a empresas, del transpo}te
mayorménte se tiene en cuenta los factores tecnolégi;os
economimcos de una manera explicita, mientras que los factores
relacionados” con S5us organizaciones generales, particulares
especificas(tipo y tamafio de empresas transportadoras);l éon
practicamentejfactores intrinsecos.

En ‘cuanto a los usuariqs podemos observar que se trata
principﬁlmente -del peso del producto que se van a transporta,

clasificacién del producto, existen tambien recargos adicionales

que pueden o0 estan ligados al manejo de la carga.

) . -
Se puede concluir en que las tarifas se van a diferenciar entre sf{

por lo particular y lo especifico y no por lo general.

Es clarn anotar que las cifras varian de acuerdo-a los factores
anteriormente mencionados. En la actualidad no existe una entidad
del estado que reglamente la asignacién de precios, por ende, el
empresario colombiano. debe tener estrategias establecidas que le

+

ayuden a disminuir el costo de su empresa por el aspecto de-fletes.
.3e hace necesario politicas al respecto, es asi como en los
-principhles medios de comunicacién la federacidén colombiana -de
‘transporte COLFECAR, ha realizado ofensivas publicitarias dirigidas

a empresarios del transporte, propietarios de vehiculos generadores
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de carga y el publico en general, por medio de la cual se puede
' : A o
3 orientar al empresario con respecto a los precios de [os fletes.
Ver Cuadro No. 7.
3
I
; |
DR . B t ‘ : .'i
ﬁ‘pwiﬁa’ikﬁ“ﬁ!"ﬂm"ﬁf ‘!"“F“""i— % | i P S = L. |




S C e

N TR d Ec;\mvm_w:o“ 00ES p ugzea @ ovm?:v: u“:mmwu o._uz_,_uv..om.ma _mw
% .Em._mumuv A u_ucmuhwE B :n_umc.&ma on3iysA _wv mvmmu: m_ sp :tmn_ e $epuiod mEQ._ g op our un’ap aucdsip ‘ebres m_..m_..

1: IR L R DRl 1 Lt e R B o:_udvc:..nu..au . ..1_ : T(.uu
g nole’ 9 000:02 ...m, omn v omh.. om
- ougre T CooLe om.w.,v,.wommﬁ . .

SNwN o@nmﬁ
.Emm., “016% ©

Ay
ogeie

ommmm

Smﬂm om_qmm.
cmmmmfommmm ommvm

; .&m..mm
06£°€E H. Sm 29. 04809
ogyvl’ T omo:. C00eLY.

S A ASieh piv .
02582 00875 L.:,omo o O_E. _D
el Wm0 en Lok

orLse ?omv.vm. : S.n 9. .oLrey

omm o_

__é v

) _:ooo n.N ,.,n.co.m i<

Vi

‘M.own& %_Nmm w.wnmo‘.mu

ol6ciii oegsi Thoot e

. - o oa ),u.ah.fl.o.\ R
0cr ez 0zgay -+ %06 1€ 50 009'L
S . T v b el o

.h omv 3 00£°29

% dee 0L ovDEE

0T 6t ; 0L1'29
" 0BE'EZ
., 00E°62

it bwmmz.m.m :

"060°00 ,QX.E
*- OZTBE .,omo v
©-05EYe :oE. €

e

ooh mv N omm vm

*N

. omv 2 om.q.ho_,

v

omn 1 Loesze

srw

?mmH mo o_zs_. Omuzm: <Q<._mzoh mOm moﬁs

et 2 Ry gt S Y

.O.._UU,~IM> H4a OEfQ.wEOmE 13 <¢<n— SOWINIW wm.—.mﬂ.._ :




o <0 LA e - - ot - : PR PV ! .
) - I . . - . . 2 - E
v 5 - . R K . . B

ol | ) K ! . 4‘54‘.

i
L 3 . DU R -
Lo ‘ o : ;
- R ',,:__‘ }‘ . o e A ' . : . L. N N Lo i Z
B facfbriébmpet1tivd-es esencia en ta fijacién de- las tarifas de
' : o . ; E o ) ' - N . ;;5
i ) . . L . -'. ~ . & s '1 i+ .
los flcté&, peto siendo un SCFVICIQ'publﬂcondcberlﬂﬂ'ﬁXJﬁt{l
. i - E o ‘. V .., . . ..
consideraciones de orden social. _ ‘ o - s
. . ‘:‘ - K . ) e N ) . . .

Existen oirtos criterios para establecer la determinacion de:las

tarifas, puede ser por medio del libre juego de la oferta y la
demanda o a través de "convenios" especiales por lo gencral
. W . . b . . N . ’ . : ’ " ’
independiente de los costo de operacion de.los vehiculos.
+ . N Rl EI'
Las tarifas tambien 'se fijan en forma proporcional a la distancia

@

caso contrario a la fijacidon de acuerdo a fendmenos de insegu ‘idad

- que actualmente atraviesa el pais colombiano sobre todo a regiones

L .
denominadas de alto riesgo en donde sc ponen en jucgo la scguridad

¢ .

tanto para el transportador como para Ja mercancia.
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2; TNFPORMACION SOBRE LAS EMBRESAS TRANSPORTADORAS BE CARGA: .

.

Ii ~
j . TERRESTRE S : S

sin dedcofocer” las dificiles condiciones montafiosas del. pais; el

: m s : . : ' R
disefio  caduco frcnqe a las necesidades de hoy, el transporte de

. carga se .constituve como el principal factor de 'la cadena de

‘distribucidén - 'fisica local y  nacional de . mercanciar 'y.
. . . l‘ " . 4
consiguientemente en respuesta fundamental  de - desarrollo
. . . _ . i
!

- - A
colombiano. e

v F
Ll
En la ciudad de Cartagena existe_ un gran movimicnto jnterregional

de mercancias para atender a 'las necesidades internas. Actualmente

la demanda; de transporte puede reflejar el grado de cspecializacién

'regibnal.sPoy'ejemplo; unas regiones pueden estar especializada’s en

la- industria e .importan gran cantidad dc materias primas y de
alimentos 'y exportan sus productos por otro lado, algunas regiones
. ) . - I

pueden ser exportadores de materias priinas en general como madéra,

carbén, mineral de hierro. Por lo menos a. corto plazo esta demanda

"no ies  generalmentce responsable de cambios en ¢l precio  del

"
transporte. P
i
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ECon.elgfinfdc-unalizdr ¢l estado . .de las enmpresas de transportq_dﬁ
- " . “ [ .
carga por 'JTCarre tera "que atienden a Cartagena, desarrollamos una
3 f - . : ‘ . . PR
: { : : : o . S
cinvestligacidn, mediante encuesta: de cntrevista personal con’ oun
'cuesfionarjo de- tipo estructurado(l). Para un mejor efecto dentro
| de la investigacidn; presentamos ¢l numero total de empresas
‘ registradas en las “oficinas de .Ja Camara de Comercio y. €l
§ Ministerio de Transporte de la ciudad de Cartagena. PR
2.1.. DATOS PRINCIPALES DE LAS EMPRESAS TRANSPORTADORAS QUL
/ OPERAN EN LA CIUDAD - - i o oo
1
El total de¢ empresas de eargn por carrctera incluyendo las agenci s
‘¥ o sucursalkes y las que tienen sede principal en la ciudad es de
115, de  las cuales™ sc encuestaron 27 cmpresas, mucstra
. i : . . ;
« representativa del seéctor para el estudio en ‘cuestidn. Y
{ ‘
" De las encuestadas que representarian el 100%, el 7,4% tienen su
. . . ' Y
rsede principal en Cartagena y las restantes 92,69 con agenc ias o
¥ _ ; e - : L - : X
"sucursales de empresas con sede. principal en otras ciudades deil
} pais. - n
. ; o
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; " CUADRO No..'$ | {
TlpqstE-ﬁMPRESAS DE TRANSPORTE 5E¥CARGA-DOR CAﬁﬁhTﬁRA ;
CARA?TER b NuMERO DE EMPRESAS:r | % .
PRINGLPAL | I 7.40
AGENCTA Y/0 ]
SUCURSAL 25 ¢ 92.60 -
TOTAL | 27 ~100.00 E
Fﬂente‘é'Encuesth : e ' ' rﬁ
(1), Encuesia realizada en ¢l periodo Ago§to~80p;icmbrc/94l

I 3
Su finpalidad es la movilizacidn dc carga desde y hacia ¢l Terminal
Maritimo, Mamonal, el mercade central, los mercados sectorialies'y

1l
v

acropuerto local. Algunas salen y llegan a bodegas cspeciatizadass
. § B ) N . # .

-de empresas particulares o de instituciones de almacenamiento

' ¥

‘comercial, por €sta razén el numero de ' empresas transportadords se

e

‘Manga .

[ - . -
1

encuentran localizgdas en su mayoria en los sectores del Bosgue y

!
I
1

- @ h

Hay que anotar'gue la principal o practicamente dnica via de acceso

¥

. R _ . :
a las zonas de aparcamiento, es la carretera del Bosque, que recoge

los . aflwsntes de - Medellin, Bucaramanga, Cali,- Bogotd -y

[ . A I . . T . ¥ B

Barranquilla. - . : : . _ o

‘ : _ ‘ S oo
La ltsta de empresas en cuestioén se muestra ¢n ¢l cuadro No. 9.
: . a S
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CUADRO No

9

SEﬁE

ﬁtREC@IGN !

_' L('}OP BC)YA( ENSE;TRANSP@RTE

DUITAMA

BOSQUE AVE PPAL 48-04

: caap. DE Tmmsp DEL RISARAL.

TROSQUE DG.21 45-A-30

PEREIRA

|MANGA 45 AYE. 2999 L3

'; mDELEiN

AVE: BOSQUE TRAN 54 21-1]

|AVE. BOSQUE 48-22

]TRANSR FER]RICAR LTDA..

{MANGA CRA. 29 29-34

. ITRANSP. EIPROVEEDOR LTDA.

| B@GQ:TMT

MANGA CRA. 30 21-20

| TRANSP 3BAR'DNA HEYNE CIA LT

‘AVE. BOSQUE TV.21 44B05 |

T

BUENAVEN

[BOSQUE AVE. PPAL 44-55 |

’C@OTRAREGI#ONAL

BOSQUE DG214103

“ITRANSE{RONRURBY, CIA LTDA

‘-OCANA‘

| CODTRANSANTANDEREANA LTDBOGOTA.

AVE#BOSQUE 44-39 .

I TRANSPEATATISDIAZETDA,

AVE. BOSQUE4205,

TRANSP. BOYACENSE LTDA

| CARTAGEN .
: . IBOSQUE CJON LONDRES 2

MENDEZ . DURAN.LTDA. -

BOSQUE CLLE FLORENCIA

TRANSP: CARGA DE: ANTIOQUIA :

~ |BOSQUE AVE:PPAL 40-82

GOOTRANSURLTDA.

| BUCAR

A/ AVE. EL’ BOSQUE 44-55

INTEGRAL D] SERVICIOS TECNIC '

FAVE. PPAL BOSQUE 40-03

BOGG)TA

|AVEBOSQUE 52-A-06_

£ :IRANSPQRH?S. COOPETRAN LTE

BUCARAMA

MANGA AVE. ARAUJO 26-0

TRANSE: SISUTOLIMA LTDA:. ,

+ {CARTAGEN

BOSQUE AVE:PPAL 37-A-10

TRANSP. SAN @HEZ’?POLOLLTDA

. |BARRANQU]

BOSQUE AVE. PPAL 48-75.

TRANSPORTES CETTALTDA.

- BOGOTA

AVE. EL. BOSQUE 51-38

EMPRESA!DETRANSP. JORTURB

BUCARAMA

MANGA AVE-ARAUIJO 24-8

TRANSPORTES'GUAVIARE LTDA.|I

{BOSQUE DG, 2137209

MANGA CRA. 302843

TRANSP.ERUFARDO'BOTERO SOT

CO@RDICAR! JASiS A
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CAMION(2), en-el cual se hace un recorrido- por dos compafiias

o trabajos en etapa de estudio como el del experimental TRUCK EXT-92,

S ldagy

.o : . P
;_' iz s ... a - i . . . . :[
2.2. "MARCAS DE VEHICULOS FRECUENTEMENTE UTILIZADOS R
o ; i
" i 3 o - | : P
Lo mas seguro-es que los camiones .del futuro proximo se parezcan ay
2 S - o LT o : =TT
todo menbs a un camidn. Su figura estilizada, sin esquinas, "ni
: ent ) : : : . ;
. - F - ! . . . . 3 . o . . -
: 8 o . . ! .
bordes, ‘les daria la apariencia de un moderno tren de  alta
!r IR . . ;
velocdidad, serdn pequeiios, con grandes ventanillas, livianos y nada
ruidosos: - Emitivdn pocos residos contaminantes, aunque por ;lo
pronto seguirdan trabajando con motores Diesel y jugardn mas con .
i 1 ) e N ' ﬂ: Yy
sistemas electrénicos. -~ ’ : : .

IEs lo que se puede concluir de.un articulo publicado por fa revista

i -

¥

dlemanas « que  estdan experimentando con  avanzadas  prototipos e

i B . ) :
vehiculos para transporte de carga.  En la publicacién se citan

de la empresa Mercedes Benz y provectos que estan mas avanzados.

i'
a

w

En este ;ajitimo 'g?upo esté por ejemplo el LEV (Lou Emissﬂon

Vehicle), de las Mercdes Bcnz,'Quc.combiua clementos tecnoldgicos
5 : : o s . . L
ya existentes con otros en fase de desarrollo, el reciclajé del
; ) . ‘ ooy
material empleado, medidas "acrodinimicas, la simplilficacion del

'
]
¥

mane jo de los cambios de marcha, gracias a sistemas electrénicos,

" " . - . . ‘ . h . R . T .
~hedindticos que ahorran carburante ¥ la amortiguacidén de ruidos.

‘ : 5
. ' . - . I

. !
t . . ‘ . 1] '

“(2). Tomada de El Tiempo, separata Transporte de Carga, Feb.5/93
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loexplici que los

El articu
. . {
3

' i - '
firma s¢ han concentrado en

que aungui han experimentado
) ! - .

% T

esfuerzos de los ingenieros de estaj

el motor del canmién. “aAdeméas,

con combustibles basados'cn“nccitc'ﬂe

50
g

'

come€ntan

%

"

.gco]ga;ﬁaltohol, gas natural o hidrégenos, el motor diesel seguird

coma. pratagenista en- cl futuroe proximo, por lo gue =ce pqrfccﬁionu

cada dia mé&s. El- transporte, en -general, ‘bajo la

'

palabra

infraestructura, basicamcnte entendemos las vias y algunas olras

¥

condiciones materiales indispensables,

sciales’ & instalaciones de control de trafico, talleres

'

-relacionadas. con el proceso de produccién, tales como terminale

directa o indirectamen;e

Sy

tle

mantenimi?nto, fas redes de suministro y varios otros servicios gue

. obligatoriamente deben acompafiar

N ‘ R .
lranspor e, o
3

F .

al cualquier modalidad:

1
[l

de

De acuerdo al andlisis practicado a los resultados que nos arrojo

la aplicacidén de la encuesta

son ‘utilizados para el transporte de la carga por via terres

en cuanto a las marcas de vehiculo que

4

tre,

o ' § . ' ’ 4 .
podemos resaltar que los de mayor uso en esta modalidad, es asg que

continua prevaleciendo la marca DODGE,. scguida

de la CHEVROLET.

de 1a marca FOley
) . T

"

En cuanto a los modelos, aungue no es objeto de nuestro estudio,

)
podemos resaltar de acuerdo

+

(3)Boletin Estadistico 1991,

al Boletin Estadisticﬁ de 1991(3)é

“
o

Movilizacion de Céfgé, INTRA

i
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A4-En-el siguiente cuadro No.10 estd condensado el comportamiento

e : s . , - . '
{ A . g ‘ T B x K]
. ¢ * ! e i . - i!
2 ‘ . 3
: “ : K ’ '
. i
ok « Sl L '
* A )
I |‘. . . o a. < . ]
. ‘ i , A
T En los made los pzcvalcce una paxt1c1pac:0n dcl ’9 demostrando

i . ;
i : "o ’ RN T L]

o : o o ) LT .. g
vodiey aﬁospdc vida ut1k. Claro esta Que el‘comportamiento de

. ' : :
M . N - R 4

i

" i

! .
{ ‘ . » ‘

T,

{.* o ’ -
B

N

i ) K - - K -

economica sque bien lidera ¢l-actual gobicrno. , 1
: ¢ : . ) .

; S = - . j

LB la p011t1ca ape erturista que esta moviendo nue€stro pais, es asi o
i P . L - . ‘a'
podcmu oha PTVE en? bas carrveteras  los grandes y soflistica

¥

tiempos rEﬂCOFFidOS, tos. cuales estﬁn influyendo a que

ibeneficios;para &l y para quien contrate sus servicios.
. - ; "
Il e
Tt

b

[
gomarcas uwlilizadas con_mayor frecucncia, S
A :
o n ' 'I
: r ) i —mame .p-v-\“_"'"""."“ ::
{ o i ; |
. ‘ i s i nu'mxrmﬁ&-;!
€i ) ‘ Hibsibs Wiercm bt J.Muii:rr-;a A
11
R . . nonats v Madnd |
r - :‘ ; ) . | I
5 3 i 7
ok - ' “ L

 esto que ue'sn guen re al:zando OpexaCIOneq con vchféulosudc'mgﬁ

. marcas dentro del parque automotor, varia on sus rangos pucs aungue

o automotor ;con mas de 30 afios de operatividad,lo que demuestra
"urgente nhcesidad de establecer estrategias prioritarias paré

v reposicion del parque automotor de cafga, dentro de la apertura

ta Chevrolet ocupa el tercer lugar. en aceptacidn, son los vehiculos
de menor é&dad, va .que su vida promedio fluctia . en ¢l rango 1985 -
. 1989, dif@renciando,de'la marca -FORD que acentda su vida promedio

. . - . _ I
o, en el rango menor a 1960, es decir, que cste ultimo es un parque,

la

Ty

la

‘h

' Hoy -en dié,- ste t1p0 “de inconvcnientes:se esta superando dcbiaoﬁa
ioéo
jdds
< camiones ﬁrénsportaﬁdo un mayor:volumén‘de carga, unas menérés
'dl

1ansportdior optc por pos eer una maqu1na que le retribuya graﬁdés

de
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T 2.3, MAGN.ITUD DEL .PARQUE AUTOMOTOR.DE CARGA

i busca "de s mejQLamiento. Realmente ¢l transporte cohstituye@mno

L)
. ¥ ] I
. . | ! i
I & - bl i
4 - S = |
i ; |

) : o CUADKO No. 10 . |  f:  ' f . b g'
; MquAé FRECUENTEM@NTE;UTJL]ZADAQ.-1.; o _%'%
S Eoy
“  MARc§s 5 No. DE EMPRESAS QUE LAS UTILIZAN
| DODGE - B T - ﬂ
FORD " S R =
3 KENWORTH = s } "
: | cupveoLET . ' Y 1
MACK I . 7 ; h
¥ ] INTERNATIONAL}JV ' o | 9 ? ;
: PEGASSO SRR : . ; f
MERCEDES BENZ | - v ) 4
BRIGADIER 2 *
I - . N ] : T | g | ,
" AUTOQAR,, 2 ﬂ
? Fuente :' Encucsta ;

[
I3

t El desarrollo de la tecnologia posee un influjo sobre los sistémas .

' - . ' N . B :
.de transparte y puede decirse que casi todos los adelantos
tecnoldgicos han sido incorporados de una u otra forma a cllos,; cn

. i N . .
de tos  campos mas .completos |y dindmicos de aplicacidan ac la

tecnologia,y dia a dia a medida que se mejoran los materiales, los

5 . ) ) . )
R . . . &
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it

'3incumplimiento sistemético de las reglamentaciones.

FAl aplicar la encuesta observamos a la pregunta relativa al sitio

i i i

. ok . R : -t ‘f‘ n
J-’.‘ s i ‘) 3
H ] + . L
AT i v - i 54

; . - .
{ - i .. . » . -“ .i :-E,.,
xicomhustlbﬂes'y los sistemas de control, estos descubr1mtcntosivqn

1nvolucrand ose en Jlos medios y sistemas de transportes ‘en busch de
una eficiencia cada vez mayor.
- [ " ’ - . - ¥
. - ' : . . . 4 .
Todas estas condiciones influyen poderosamente en la’ alldad deI
sarvicio, en Ia comprn Y venta de. los vehiculos, e¢n lax ufannd'

[ ' ¥

',Compcten011 de qulen poqec mas ) me jor tecnolovla que atraiga mayor

‘

nimero de ¢lientes; Lonv1rtxéndose en fdctorLS dLLLImlndﬂtC dc ]os

. accidentes, de la ‘conue tién y el caos en el .tréfico y ﬁd&l

k
i

bl B . ) i

T Por medio de las cncuestas realizadas a las empresas de trans po;Lc

- 1
b

de carga terrestre quc hacen traflco por-la ciudad de Cartagcna, se

A . - . . . "

.

- h
tpudo Cs abiccur que cxiste un numcero de i0.055 vehiculos en total,

.fios CU&ISS‘SOH movilizados a traveés de todo el territorio nacional.

[
. . y !
H - - i

;Estos vehiculos actualm nte vienen ocupdndo antéj'rdine ¥y v1a%

: . @
Fpuiblicas, Io cud! origina v&rxoa pinhlcmus v conges Llén de trans 1Lo
) . ; . . . g, -

& interfleren con otras actividades.

N ) ' ! " : ¥
tde .parqueo yde los veghiculos las empresas contestaron parqueaderos,

i

‘fterminal ‘maritimo,, bombas de estacionamiento{(4); sin embargo al

' . . . ]
| ot

"Frealtizar un recorrido. por ¢ dreca donde -s¢ encucntran las CMpresas

transportadoras de carga se observe en gue estas incurrirdn en su
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: | ' . o
. b : : " . P
, : . i o I ’ : : T ,
mayoria en contradiccion a Sus respucstas: :
‘ LA 5 N ':
. . ' e . . Ty
; : I . s
- Bn lo concerniente al mimero de vehiculos que poscen, se obluvieron
1 . S i :? . . ’ ’ V ‘ ¥ .
los siguientes resuitados. Ver Cuadro-No. 11. ’
B . ¥ . . v e ) ) 3
§ ! . . b
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: 1
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1 g :
1 r
]‘ &
i "
’ ! .
: ’ 3
: ‘ -
; 4
' ! ' ¢
2 e !
“ ’ ) ] . Lot . i "i
. 1 . - . . El
. (4). Datos obtenidos de la Encuesta. . Ancxos 2. o
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g ;. CUADRONo. 11 - :
) E‘VBHICULOS DE?CARGA CONQUE CUENTA CADA EMPRESA

LAE R_;ES'A NUMEROD: | UBICACION
{COOP. BOYACEN SE5 SPG)RTE .. 62|BOSQUE. "~ -~ - . oo
. |COOP. DE TRANSP!;EEL«RISARAL 7 214 [BOSQUE s
TRANSP. JOAL C@aﬁcm' Tl 56 IMANGA
|[PANANTRATDA®: | ~.r " - " =~ “350,, BOSQUE _ o
" [TRANSPRARIDO HUMADEALTD| -, -.380 |[BOSQUE ... - &t
%./TRANSP. FERRIGARLTDA. = * -«200 MANGA®. % "o o L
TRANSE«EL PROVEEDOR LTDA 1. 1SSIMANGA =~ . Co
; > 320 |BOSQUE LT e
- = TI0/BOSQUE - . - -
,-q:TRANSPmONRUBYCIA.LTDA — 7 132JBOSQUE., T . | o
C@@TRANSAI‘ITANDEREANA LTD; ¥ ,. +232 |BOSQUE

TRANSP TAT]S DIAZ LTDA. B = 66]BOSQUE B
|77 150 |BOSQUE . JERRTULN PR
r* Sa TS BGSQUE o | .
" .37 15 |BOSQUE..) - I
|- 330 [BOSQUE___ N DT
.- 68 |BOSQUE I AT
TRANSP-CAR(:A EX:PRESO BE)LIV )

L
'S

i 50 |BOSQUE - - b

SPORTES’C@OPETRAN’*LTD .. = 2800 MANGA. . . =~
.. 10[BOSQUE . | .o

AR SH%SANW‘HEZ POLOLTDA. |, 30 BOSQUE & | 44

| TRANSPORTES CETTALTDA. . |5 ~ S00BOSQUE. -~ = = | = T

EMPRESASDE TRANSP, JORTURB. | .~ - 395 [MANGA

-450-|BOSQUE

~ 150 [IMANGA~

‘-%;’LMANGA

?c1fras mcluyen veh1culos_ '
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b TR ANSPORT_E.S GUAVIARELTDA| -
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fLasﬂ'difchntes cmpresas de transporte de carga terrestre

lAdemas enccntramos empresas que Cuentan COn €quipos ancxos COMo Son
{-hacer medc%én a lasiempresas ‘Transportes Sanchez Polo ¥y Cia Ltda y

Eotorgan co

fcarga son

ibamién'cz pequefio, Camién.C2 grande, Gamién-cg tracto, Camién C2

XS)IFuente : Encuéstaf

‘: ' 4‘_ , %1 . - N ';.7 . . | ' ; - - | " ' . -. ,: -. 7.: ) L » ‘.. Slr]. .

. L ) CE ] . v L : ¢ . . -, ° 3 . ,1-
. 2.4. CAPACIDAD DE ESTOS CAMIONES . - - T i Lo
. .‘ ) “ o o e .'— . . o . . R DRy
R AP _ i . . ] i ) . ) .

| W

Cestablecidas. en la ciudad de Cartagend,. cucentan con fumerosos 'y
cconstantemente renovados equipes que para los clientes repriscentan
. ' 4 ) v o N - ) . -

] u

I seguridad, confianza.y cumplimiento. Factores fundamentales en la

- . i" 'I
cprestacién. del servicio de transporte de carga. .
. b
L]
i Despachar « en  promedio  2.300° ton/semana(5), ¢s . una clara

Fdemostracién de la capacidad de operacidn de 'las empresas, lo que
:: " é . ’ - ‘ - .“;.

“4 su vez representa, una imagen de empresa s6lida y cumpltidora en

tel mercados ' f
: i : : . - . : ;

0

-

‘los montacargas, gue brindan al éliente mayor comodidad, podemos
o : ol !

e

iCootransur; ‘que- et tener carros., talleres siempre disponibles

I

nfianza en que ia carga llegard a tiempo, es decir, hay

A [N

L cumplimiento. u ' o
I . : .

; o : B : _ , i

I - . 4 . \

.

Los tipos de vehiculos mas usados por las empresas de transportel de
i ) . . ' .
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“De

-~cam16n C y1tracto -

quanto

o K

5gcontjnqulon.

P
4 -

dos ejes, amlon

'”*fquu os scilal ent1e 7

j
! (8

;capac1dad entre

e

23 v

Camidén C4 ;. tracto

i

;capac1dad aDIOX1mada

3
i
(e
i

lada

_Dc CinLO eJes,‘tracto

B

stos dos

uedcn tranaportar 4

. . . I
. . [

demasféncontramos lo

2 Y 4 eJes C2- R2

Cadd t1p0 de camidn prcsanta a su vez ¢

ﬁjtimos tipos

. . H % - 3
. “. - ! L B ,
- -a . 1 " i
3 e - ' . ir
: [ ' . - i
: 1 { : — ' 38
3G i N
uj s v : i
L b - vt
L4 [ - - . - #
- . £ . ' - :
: o ' e C . - . ot s o L i
- 815 Camidn C4; Tradto - camidén €3 - S1; tracto - camién c2 - :
$2; tracth - Camion=C3 - 825 y tracto - camidn CF - s$3. . 5
i "., i : J . B i
: t 3‘ : ) . St
o L . .

alactnrl tlLdS d]ferentﬁs

al numero de eJes ¥ capacidad de carga, segin se describe a
. \

C° pequeno ¥ ‘camién C2 grande, con capacidad

16 toneldasraproximadamente, de tres ejes

camlén C2. - 81. Este tipo de vehicuios tichen

27 toneladas aproximadamente. De cuatro ejes,
camxon-CS = Sl y tracto camién C2 - $2. La
de estos vehiculos puede variar entre 29 y' 36

i

camién €3 - 52 y de tracto camiéni

scis ejes,

5 i
. . u
T "
- 2 u :
v - - T
- . !
1. . i

de -vehiculos son. los de Mdyor capacidadqy?

- 52 toneladsas. :
. . ﬂ %
tLpos de camidn con remolques artlculado

de;

C3 R2; C4 -R2 cuyas capacidades oac11an entre_“
T3y 48 tdneladas aproxxmaddmentc (Ver Grafica No. 2. Tubia'de}
Pesos BrutdsQVehicuIares). A P

F - : :
S

B S

g , - . : é

& . e _$gb
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TABLA DE PESOS BRUTOS VEHICULARES A
el . - ST . i
. TIPO DEL. CONFIBURAGION . ESQUEMA MAXIMO PESO a .
’ CAMION S N BRUTO VEHICULAR e
g = TONELADAS , .
- " Rigldo c3 % 18 i @
) . (. i
" Rigldo cs EQ"_—"EW_T' 28 '
S c3 tindem . S
N i Rlgido trasere mixto E@F—.—m—' 23 ! s 1
| +
- C3a wndem Ql o . |
Rigido, direccional =5 23 “
1. Rigide ce EO@l:UF 38 ﬁ
" . . * -
_ Artloutado €2 91 e 2r ..
‘ artioutade  c2 92 . L E/OZJ#LUO: 32 ;
| . :
Artioulado cY 81 - 29 R
‘ - '.i
. I . Artioulade  c3 82 &ﬁzvo:’ 48 ' ]
_ ! i :
| © bncunde Gs s TR s2 :
Remoique = R2 - r=o~. 18 . - o
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CESTUDTO, ECONOMECO o N
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3. COSTOS DEL SECTOR TRANPORTADOR DE CARGA TERRESTRE - P
1‘ - * . : - S
3.1. GENERALIDADES - . ' S

E]_'traqsporte terrestre es una de las actividades urbanas ¢
interurbanas que -mas afecta la vida de los habitantes_de un- pais

P . Lo . . . . L
por cuanto, incide. en la actividad cconémica e 1nd:v1duau." 151

. . 4 . i . ’ . N ' i ’ . ’ <
desplazeamiento de mercancias se hace fundamental para la '
dindmica de tal agtividad, . , : T

Medir el comportamicnto del scctor ¢s una tarca imprescindible
‘ . - - - .I .

tanto pdra el diserio de politicas macroecdnémicas, como par% fa
. e . R ST HERE S

— ——

E———— e ettt

elaboracién de plancs Y _Programas.
— IS ‘——.\---.-......
1 ) : B
Sin considerar

' ' R N o % 2
la existencia de otros medios de Lransporte dejcdrga
. ) N 3 ) N o7 R

por ferrocarril o por medios fluviales, cuva dindmica ha venido en

[ranco décrecimiento, : : ' ‘ oot
i . - , ) . ) =‘ b
- 1

i : ! '
El trangporte de carga por carretera presenta variaciones gue

‘ 1 . T : . _ - Sy
reflejan:su mportancia en relacidn con otros medios ¥, en generdl
. . . [ I3
1 - . - bt .
Lo x : e < L A
cn el conjunto de ta actividad ccondmicns. . AN
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A

g Tatal (CT) 5e puede . hallar mediante la suma entre |

JTambién se puede concebir como |

“ La tendercia de - la participacidon del transporte de” "carga+ por
. . [ . c " - ST
: P ; T ' o : - e o
carreteraifrente a los demds medios de transporte es del 514, cifra
L que se réfleja en los ingresos.obtenidos por esta modalidad ‘on

A

L oconjunto, si el principal medio de transporte de producL0§ sSe
realiza por carretera, podemos deducir el nivel de partiedpacidn
. . . : ' ' . v i
. del sector en la actividad econémica ef zeneral .
3.2 COSTOS DIRECTOS
.
.

Bl estudio .y determinacion de los costos es una cosa primordial‘ql

. - 3 . . - I A o
analizar und economia particular, sin ello de ninguna nanera
i L : - " i :

podriamos concebir tas demis cosas de] orden economico.
e ' - R - - W - +

1
‘Tanto para el Transporte Automotor de Carga, como en cualgquier otra
‘ ) ) . . . : : - -

b economia particular. {industria, comercio, banca,etc), el Costo

os . totales de

§ Costos Directos (CD) e Indirectos {(CIl}:
: - ‘ ; .
Trh = Ch o+ c1r (1) . | :
: ‘ o P
'. ;: '. ’ .

1.

& suma entre los totales de Costos

lFijoa (CF) 5 Variuables (CV) asi: ' . - :
WCTo= e '+ ol (2) A o : .
| : ' |
' “ ;
3 . H
g : : I
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G : : , i NI L Py

' - . . RN L e .
: L : : P 5
‘ , ‘i SR 7

' . ) - . i




.

' COﬂ

"’ﬂirectamenﬂe

i M

Imagnitud

irestantes
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‘Reallzandisun aqu111b11o entre
f

-Anaiizando '10S Costos

idera cmno Ll

kY
o

Yo
proporcuonal con

LK i lnn:ctxo

recorrido,cant idad de
. s -

-

para poder

¢

del tfabajd'de

dF la fdrmulé (3)

0

CDF +

xr
/
L '
. |
K
.
1 F
. )
[
. v
I, \
H . e
It 5
K
t
.
I’ .
;' .
i . .
[ 1 N
s ! . ’: !
A '
'
.
. s ¢
¢ .
. .
‘ . o s,
‘e TR =
N i “?-" < ®

las

Variables

: ) R
Y ED o+ G o= TF o+ eV (3).
3 - ik
. v
- b - . .
;ldla podel‘seguir adelante seria muy
FDlrectos en Costos Directos
i:FijoS(CDF){asii Cy
- | .
‘CD = CDV- +.CDF . (4)
'

Directos
total de Costo Variahles

¢l

Ulegar al fotal de Costos Fijos,

transporte,

' » S v o S e N
' i P 5 PR 1* L
y e o 3 t;é;
. R - i.o

dos férmulas,fpodsmgs,concluig:
.
. v

1
I

i

t
]

importante djiv idir-los Coétos
(CDV) ¥y Costos Dir(:étois

Variables - (CDV), vemos' que :se

{(CV), sicndo dicho moﬁtq

%

trabajo de transporte

realizade

« . . N t
-arga transportada,etce). Entonces,

. ) |! N
que no dependen de 'la

hay que sumar. los costos
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{ Para el calculo de 'los costos en este es

_"el-désarroklb de la férmula (6).

3 ‘ "
b) Costo de Llantas,

4¢) Costo de Mantenimiento (limpieza, lav

Lo oLt . S T

c- .y Ty . -

! . . - ; . R L - ‘}q—
; . : - * e L : B

] ' - - ] o

. -

: t P63

0 'R .- L. : e

- l: ..- 1

. i °

Relacinhh&o.dhora”entre $1-las ‘variables dada las variables dpdgs
. !‘ o 7 [T - - - ’ -7 : T C i £

L

. i ) ’ . ] ) . ] v :;.- p
de la (dridwulas anteriores-¥ teniendo en cuenta @] hecho Cv = pDV,

[T . * . - "F .
S VEeTEROS que el” Costo Total. no va a cambrar de monto, sino de
; ) . . T . . :

i composicién: C ﬁ
F CT = CD¥ + CI % cnv (6) - . é
; L P ‘
p »
1 CF Cv -
¢ .

tudio.se tomard como Base

| - :;
“3.2.1 COSTOS DIRECTOS: VARIABLES :. - ' ;

i

LPara obtencrlos sé tendnd'ewﬁuenta'e{ cilculo de los Siguientes

i

(items:

a) Costo de Combustible : : o o
neumaticos y protectores : -

ado, engrase, . Lo

i ’1‘ _'
'} filtros, desmontaje .y montaje dé llantas) .
i o : T . 7 1 A

S) Suelidos variabhle défconductores - ' ‘ - |
{ : . :

. . : , T L
) lmprevistos . - ‘ : .

[l

i
B
!

a) Costos dp Combustibles: Para el calculo de este costo_ hay que
'ﬂ . . , KX . - - . Y

1

incluir faqtores como: el conductor, |a magnitud de la carga

i b
I i
‘ - i i :
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Etrafico yiel es tado LLCHICO general del respectivo vehYculOi_gs

. : T s (s/gan)
"CONSUMO UNITARTIO DE COMBUSTIBLE = —-wemoo oo - = 0.1755 gal/Km

N i
B P 1

- B . . i Lt . - . tT e . - -, = ' a
LA .. L . g . P , - ; e 1t . .- R [
- . P 4 . - £ . SR . St . .. ‘.
: : - s S : S A ;}g
v . . B .
. . - .
« .. . 4
" . . -

. SR VR S X S R B
- transportada, las pos1blcs pendientes de las via,-la congeslion del

e - E . . . - )
indispensable aclarar citertos conceptos rcelacionados con ¢l costo

=

de combustibie. Asi, por ejemplo, mientras el . consumo. de

. X i
e . B

combustible generalmente. Sc¢. expresa en litros o galones de un

! . - . ' . ‘!.
. combustible consumido por cada kilometro recorrido (gal/Km), &1°
C ‘ ' . ' o oo . d

rendimients del mismo debe expresarse, entonces, en Kilometros!gue

"¢l Tespectivo vehiculo automotor puede recorrer- por cada lltro

4 (Km/gal). Pero dado ¢l hecho de que ¢l rendimicnto del combus L!hlL

i‘:

:Q(Km/ga1)[nm €s muy."apto” para efectuar algunos calcu]os rapldo
. v '

i P

Lrelacionadns con el consumo y costo de combustible# ‘ :

¥

sPara. el cstudio: sedtilizard ¢! Costs Unitario del combustihle

jrepresentado (gal/ﬁm);.que.es practicamente el valor inverso deil
nh e ; 2 . :

! . : . . 4
‘rendimiento . unitario. L :
; ' - 4 .
i ’ . .- - -
. ' - . ) - Z “
¥

Ejemplo: Supongase que una tractomula modelo/90, realizaréd un vi@j¢

hd e MedellinfCartagen@,se~ supone una d1 tdnc1a de 635 tRKm

ﬁproximadamentc; transportandoe 30 ‘toneladas- de cargn. e acuerdo
S : . . : oo P
con. el dato obtenido con base a un’ determinado No.de viajes -
3 . .o : -
similares en la misma ruta, cuando dicho vehiculo esta. "hajando™

L E

fIMed—C/gehaﬂ‘consumird'un total IIS-gaIQneS de ACPM.

A

c Sl * H
v - N it "
{ ' 635 Km P
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¥ G i kg
;" { T . " IR 2 . 65
: i ' DL
. . - : o . ; ’ " L - 1 T - . N ':.. i i[ ::
b A - o S - . . i
L (. . ' . : P
I RENDIMIENTO UNITARED DE COMBUSTIBLE = =--oooo—eoaas = 5, 7Km/gal |
\ - ,-,‘ - . . . .: ;
b R p ’ 00,1755 gal/Km' Voo
" Pero s elimismo vehfculo "subira” (C/gena-Med.

} con la misma Cﬂlgﬂ
. consumird iun total. de 144 galtones de ACPM, lo que quicre decip:
f : ' ’ :

¥

] SR . | 144(p/¢d]) - : ;
- CONSUMO UNITARIO DE COMBUSTIBLE = ~<o-—-om oo = 0,2198 gal/Km
i ‘ " : 655 . Km - - L

GERENDIMIENTD UNITARIO DE COMBUSTIBLE = =t-——w- ---- = 4,54 Km/gal
= T o ' ) 2198gal/Km K
i - ‘ : ) . ' o t i
o . - . ‘ - v

{ Elaborando’ un promedio de Consumo Unitario de las dos q1LuaCJoncb_
Canteriores se obtiene el CONSUMO- DNIIARIO MEDIO asi: - =

' 0,1755gal/Kim + 0,2195 gal/km /2 =.0,1976 gal/Km ;
i i,
: ;

LRadulov1c bchaffcl

DeJan Transporte Automotor de Cdrﬂa 1ﬁEdiéi6q; -
pag.357 -
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Asi mismo!se oblienc el RENDIMIENTO UNITARIO MEDEO de Ja sigu iente

manéera: o, ; ; - - o a R L
' | T ‘ ' o . . 0

5,7 Km/ga! + 4,54 Km/gal /2 = 5,12 Kinfgal _ . o

. ' : ’ . . : . . o M

} " . ‘ .o ) . o

Pava celfeclos de poder clobalizar cs necesarior ln utilizacion d¢ una
féormula la cual permitird analizar el cdlculo del costo-actual] dél

combu tible de las diferentes rutas del servicio asi: P
ZL "= Kt 3 Cum x Pc : . ‘ : . T W
b . .' * ‘4 . N o ’ H A:
Eq‘donde:y _ ) . -
(‘ L ' . _ y
Z. i Costolacdtual dul:combusfibic ST .
Kt: Kilometraje total anual ; ? , C . Pl
. b
Cum: Consumo unitario medio ' ' - : v
Pc: Precid¢ del combu_p1bfc SR _ C o - ﬁ‘ﬁ
' . . J. !

Siguiendo con el ejemplo anterlor,'el VEthUlO anualmente- recorrcqé
70.000 Km (65.000Km/afio con carga 'y 5.000 Km/afio sin carga). Que su
consumo unitario medio de combustibie es de 0,1976 gal/Kin., y &1

precio de .combustible es de $688 por galon. : ' T “

‘Reemplando tenemos: . S S . L :

Z'= 70.000 Km x 0.1976 gai/km x 688 $/gal = 9.516.416 $/afi0 4
| Si se quibre'halllaﬁ~ei Costo. del combus tlblc pa}a A 5rupo de
ctractomuias se debe conocer de antemano cl LOH%UWO unitario mcdlo.
poridérado a nivel del mismo grupo, y aplicar nuevamente la mis sia

Toérmula. - : . , o . . e N

i QF . . . ' ! : |

. oo ) B :| W

N . i . ot v .
; 2z ;
i f )

I,b) Costo de Llantas, neumaticos v protectores: Para rﬁdli/tr el
tcdlculo del costo de las ltantas,neumdticos Y Sus respectivos
[ protectores hay que tener en cuenta no solamente la calidad, de
'ellah, sinc también las condiciones ocnera]es en- las cuales se usan

(presidn del 1nf1ado tipo ¥ estado del pav1mento, carga soportada,

velocidad del vehaculo, cond1C1one cilmntxcas) o
1 . - .- . .
i .o N i

“Adcmdb, de OhLO tambien influirdn las habilidades del conductor,! 1a
Jopogralia dcl L“rrcno_cn,ci cual ¢stdin cons L1u1da [as carrctcrhs

Para calcular el costo total de una !]anta de un vehlculo automotor
e .carga derante un pgx:ndn de L:cmpo ‘podria estimarse en un afio)
ise deben conocer: e T . R

i
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& Ef'éredioide und-!lanta comﬁ}eta (llanta ncumatlcn y pxotccton)y

Eosu o wvida o atil, cW‘numL[n total .de !lantus guce tiend L{ Vthgth
¢ automotory el L1!nmcLIdJ total que -el vehiculo va a recorrer
¥ durante ek pericado observado. o : 2 s Ca ; ﬁ
B &l - . ! ! . - X - LY. . . . . . ) - - . lr
! [ - _ . - . - . . : S .
Co to Medijo-de las 1antas :.PrLC10 de o Planta(Pl). y su vida® uL:l
[ P -t - " i .
: . " (K1~ expres dﬂd en Km) ' ;
Pl A
A ’ T , S - . o
: Kl L | : : ; A

'"-SigULendo con el ejemplo planteado ¢n la Situacién inicial, tencmos
AR ’ ) '

P - $ 250.000 ‘
Z1l = e i = 7,6 $/Km '
: Ko 33.000 Km ;
. 5- ’ !
i Luego de hallarse el Costo Medio de una llanta, se procede a hallar
f ¢l Costo Total anual - (IL todas tas Ilantas con Ta sigu iente férmula
¥ oempirica: | ) : _ , R ST
IfZ = NI x 71 x Kt - e : _ f %
en donde: |, o i
.2 . Costo %étdl de todas las ltantas
- NI Numero entero dimensional : o . .
”ZJ; Costo mmedio de Jna. llanta- o : . A
"Kt: Kilometraje total anual . . ‘ R
.Reempliazando: , 1
bZ = 14 llantas x 7,6 S$/Km x 70.000 Km'= 7.448.000 $/afio - P
: ' : 1 v ’ .
’ : - Yo o . " . ) r :
' . 3

' ¢) Mantenimiento: El .mante enimiento. corriente comprende: limpiezal
"lavado, engrase de vehiculo, filtros, desmontaje y montaje de

Iiantas ¥y Jas operaciones relac1onada con los rines. S
'Se ha calculado dpthlmdddanLc €n un $J 000.000 para cada'vehicy16
automotor ‘ = : _ - b
n i ¢

i i .

" - i
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B $60.760 como parte rdriable de su sueldo total.

s
"
o
LS WA )

B2

L e e - i 68

o S e - ) ) e ‘ N i
« ) Sugldols Variables  de- 'conductorcs Es- uno «de Tos problemas

mayores de toda empresa de¢ trans sporte automotor de carga., Scﬂun elr

F.sistema salarial -an conductor’ tendra un sueldo determinado fiifjory
“-ﬂ'variabie,"105~cuaicﬁ-dependerﬁn de las tonckadas—horas que cada uno

- deellos Hﬂ'podeo”aéumuEar”jmcdsualmentc. ve ST i

Supon;cndo quc para ﬂUﬁh[fD ejémplo la vcioc:dad media esxd? 40,
" Km/h oy quw esta I&COIFIEﬂdD 65.000 Km con carga al. .afio. be lo
anterior se puede COﬂC]UIF que. las® hora trdbajadas por: QL'
conductor son de 1.625 -h/afno que en cada viaje sé Lransportara 30

 ftone1adas:‘de mercancias, esto quiere decir gue el total. de
;}tone]adas horas del conductor llegaré a 48730 tone]adas/ano.

uHabIdndo dﬂOId de un wug[do LoLdI anbUdl de $98: 000¢, sc¢ le- podjla
" pagar a e;tc conductor $37.240 como parte de su sueldo fijo ¥

T b—

S ahb;d Jélacionamon <l monto anual de su sucldo variable {560, 700

X 12) . 120 5/afio, -con su trabajo de 48.750 toneladds/ano, Se
mobberva QUL el sueldo variable medio ser4 (729.120%/afic0/48 " 750
tonc]adaq/ano) = 14,95 5/ton, dproxlmaddmcnte, cquIleentc a
b(l4,93$[ton X 30 tonelades) = 448§, , _ R

¢
- \ o .

. . ‘ .

v : . . .

i . - i . i [

‘¢). Imprevistos: Despues de analizar todos los costos. dircclos
variables’ es posible que no se hallan calculado con abso[ut
"Certcza Y presicién, asi que oblice atorlamente se debe pensar en la
‘posibilidad de ‘preveer ciertas impresiciones y varlaC1ones, de una
mdncrq glohal . o - : Cos

'Por lo tanto un 10% sobre la suma total de los costos serv1rdpara

ke

satisfacer . las neces idades que han .de surgir -depido‘-a los
;jmprcvistOST. o e _ ' ) I
? :
fcosTo DE compus STIBLE = © 9.516.416 $/uafio e
FLLANTAS, NEUMATICOS , PROTECTORES o © 7.448,000 P
MANFhNIMIEN[O GENERAL L 1.000.000 - ;
PSUELDO VARTABLE CONDUCTORES ) 729.120 - z
e . . - . ‘ - e L (:
} oo ToraL ' | I 18.693.536 $/afio o
;Ap11c1ndo el 10% sobre el total tenemos que  los imprevistos

‘ 'forru pondicntes a los Costos vartables alcanzan un monto de

$ 1.869.354"al aiio.

H ‘ . -
i

i




o Lbe obt1 nc% al sumarr!os costos. directos Variables

~L IMPREVISTOS

. - - . e " . . ) - .ocr i": St
4 - . .

R ﬁ.] n 7~{  L T A
O , - : : : : - o
By i : . S S CooE
w.ijOTAL cosfos DIRFCTOS VARIABLFS ) . T ;o

MANTENIMIEN1O GENLR =
SULLDOS VARTIABLES CONDUCFORLS

F ToTAL COSTO'DIRECTOS,VARIABLES:f; 5 90 '562. 890 $/ano - P
j oo R 3 - L
- ' ‘ ’ s
S =k 2.2 COSTOS DIRECTOS FIJOS i
Pdid obLan1[0x s tcndran en cugnEu : : ;#
) Tmpuesto de Rodamignto S :
) Seguro del Vehfcuio : _ s - S o Lo
c) Garaje L - . L
) Depreciacidén del vehzculo Py o ' Lo
el Sucldo »FlJos de Conductoresr”"ldj-.' . " S

a) - Impucsto de ‘Rodamiento- Practicamunte a pr1nC1p105 del ano cl
dueno del ve hiculo debe pagar C1erta suma de dinero por concepto de
-renovar  la tarjeta .de. aperacién dc su vehiculo, las placas Y. un
impuesto anual pOL ut:I;?ar el’s vehiculo y el valor de ]os:-

-.1¢spcctjvoh fO]mU!alIOH alcomanlas, estampillas y todos los demdﬁ

Z2astos relacianados con la tramltaC1on de todos estos documentos -

”La—suma de ethb aastos se conocc con el nombre de. IMPUESTOEDE
?RODAHINFTO e ety : o

‘ X J‘i‘ u ":
”vf&p caicula ‘con base a‘ la Icy 14 de 1983, en.{afpualrse estipﬁla
= 9x1000 soblﬁ el Valor del vehlculo : ) . S ¢
”Fn nuebtro =Jemplo serla o W;_-'i‘ S f - S
~ 4860.000. ooo < 2% 1000 ,='120;0003$/anda1 S Lt
g - co S T

b) churoq”d | Vchlculo Gcnpralmcnte,“coijd ioa r1csgoa quc lus_.
hompanla de, seguros corren por . concepto de dano “a’' los vehlculos,‘
pO”ih]Ca xn(cndlob.'ga ‘Los mud:LO% bupongnmo~ qu; para el e cmpla

_ Ll'agguxo'dnuql ded . haculo S np:uximﬂlﬁ nl ro% - .nh:L &l vnlo: dg
7-_Pa adqu131C1én de mismo, 'HSI, de acuerdo al valor en este caso del
yghlculo en ste caso $60.000: 000 . - monto canua’l: del eguro
'aprO\lmadamentc es de 56 ‘000.000 al ano,ucs decir, .$500. 000 al mes ./
’ A i) .
i I
4 ‘j T
A :j . . i &L -
: o ! - P
; : : ﬁ

. .
A . . R . L . ) . . i [
g : il' . . P . e - A . SR e IR H W
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Nl mm mt

Ponuestro cjempio es de $3540.000 aprox.

¥ vehiculo gs de $60.000.000. . . i

¢ o X Lot : - . .

2 i

J'C) Garajes: Por conceépto de pargquen el costo que ha de piagarse en
. . ' “. N
: il

d) Deprecila¢idn del Vehicuio: Es el deszaste .que sufre el vehiculo
en el proceso de produccién. En el caso del transporte automotor gc
Locarga el iﬂcﬁgns[c general  de los vehiculos se debe a: RURERE
carrcieras, | sobrecargas, . conductores de poca  expericentia,’

, mantenimientos deficientes. La vida dtil del vehiculo de carga
%haSiCumenQe dependerd del tipo vy estado de las carreteras. s
; : ‘ . { ,
La ley 105/93 estabidee una vida dtil.de 20 afios. * .
4 7 o ' . . ’ ’ cd i

Para pbddﬁ depreciar debe guitarsele ¢d précio de- las l]nntas,'yuﬁ
que  esta .representa otro renglon de  costos. En el ejemplo el
vehiculo modelo tiene un, total de 14 Jlantas ascendiendo, a umn’
montode $3.500.000, lo gue quiere decirt gue ¢l valor:para depreciar
sera de $56.500.000 debido a que ¢l precio de adyuisicion dél
_ '

L Ahora relacionando el valor- del vehiculo a deprécinr con su vida
yatil téenica serd de $2.825.000anual., : v LT

[y . . ’ P Lo - . E

e} Sueldos Fijos Conductores: El sueldo bdsico fijo estda estimado

.heh $37.2405mensuaEGS‘y un'costo Fijo total anual de $446.880’unuu|,
i 1 : - : . . ¥
TQ'I‘AL COS'I'?)S DIR F,CTO.S:I F1JOS . ) - ’ : - T

IMPUESTOS DE ‘RODAMIENTO. / © 120.0600 $/Anual Coy
" SEGUROS DEL VEHICULD : 6.000.000 -

TGARATES . 1 - . 540.000 i
DEPRECIACION : - . ©2.825.000 - : o
J SUELDO FIJO CONDUCTORES .7 -146.880 '

TOTAL L . 9.931.880  §$/Anual

O ]

3.3-COSTOS INDIRECTOS: -~ L Lo :

H . { ’ . : i : . . N
FSpn aquellos prédcticamente imposibles defﬂindentificar en | el
‘producto de las empresas. Los podemos desglosar. de la siguiente:
dmanera: - ' - '
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T 3.4 COSTO | TOTAL, FF1J0OS Y VARIABLES ; ¢
S . : . i
. : R B . co
| Desarcollando Tas formulas tencmos: . % ;
- COSTO Frao: - - - o T
i, - . o .. K )
LS = Gnl o+ GT . o -
. L - . - o )
CF = $9.931.880 4-21.000.000 = $ 30.931.880 anuai. o
T~ COSTO VARIABLE 0 COSTO DIRECTO VARIABLE: "

En este ‘caso asciende a: - E .oon

CV = $20.562.890 anual . - ' - C o

L~ COSTO TOTAL: - ‘ Ut f
1 : ' S . o ;
4 CT = D o+ CDE + O i . . ' ]
LCT = $9.931.880 + 21.000.000 + 20.562.590 . ;
: Cr o= $ST;494j77O anual ‘ ' o ?
: o : : : :
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"Ll trans pontu‘automOLor ha sido secularmente explotado en forma
) . - N
A empirica, va que la puesta ‘en marcha de un camién o cunlquier otro
I vehfculo de carga., requiercn aparentemente, menos conocimientos 'y

ddm1n1stlat1va que cualqguier OLTO negocio y Como quien

v

la explotacién'de los vehiculos auvtomotores, esperahpoi

3

haber adquirido una '!iberacién casi completa,
. . ) 2 ' o \ '
a4 sUu propia empresa, no Interesa en la mayoria de los

L3

/, .o ) . . . ' o
isticos, ni contabilidad de ninguna naturaleza

. : . ‘ i
.j en aigunns.Acascs ) de aqui que uno de los problemas gue: sé¢
. ] . - I .
,plc enta cqn sp cto &4 oesta 1ndu tr1a es el acceso. a una base;de
dd[Ob que nos permitan reflegar con c\dctltud los costos en todos

) que sc_man1f1csla-muﬁ

+

pdipdh]cmcntu cuundﬁ Se trata
i
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sobre. los costos de expiotacién.

se¢ jwstifica
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B - - P : 4
ta. mora para la realizacion “de los

P
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stos, pueden’

que

Cb

mprctarlns

con: la’ pobre informacidn que

los: camioneros,, sec hace imposible hacer

siquiefa panorédmica de los factores, que inciden en el’

sperte,  pero  se  puede aflirmar “sin temor a-

las'thrifas fijadas han sido siempre impr

s de ovisadas-

\

B¢ necesite para un estudio al cspectlo.l
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. CUADRO No 12
'COMPORTAMIENTO DE COSTOS DE OPERACION DE VEHICULOS PESADOS DE CARGA
ENERQ A DICIEMBRE 1993 -
_ PARTICIPACION ~__ INCREMENTO PARTICIPACION
INSUMOS ~__ENENERO/93 ___DURANTE EL ANO INCIDENCIA A ENERO/94
l. |
COMBUSTIBLE . 192%7 19.0% (4 36% 17.7%
LLANTAS , NEUMATIOS p v
Y PROTECTORES 21.8% 20% (1) 50% 24.7%
SALARIOS Y PRESTACIONES ~ 16.5% 11%” @)  35% 15.4%
REPUESTOS Y REPARACION--  20.3%~ | 13.7% @  28%- 18.5% ~~
LUBRICANTES Y FILTROS B8.4% Y 135%- - _..(3).___ 09% - 6.4%"
MANEJO DE CARGAS . 54% ‘/,- 21.1% {4) 1.1% TOS1%
PEAJE 4.9% 19.0% 4  09% 45%
OTROS : SEGURD, GARAJES, -
M‘].lissms ETC. 5.5% 58.5% &  32% 67%
TOTAL __100.0% 21.1% '
FUENTE : COLBECAR - ’
NOTAS i (1) incromenta mata pondarads par: ras Marcas.

; {2) incrementa de procios en ¢ axterior maz davalACin oficll de! peto ' '

() incramenta madic cnobrGE park tatrg Markay

(4) Incrementa por dacreto prescitada con motiva det camdo de afla

{5} incremento de Gostod en varias factores. Ea destacabls of incremente hazts of 400% a0 of Fubs ds Segure do ranspets,

s
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o | | ooosmen
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TEan el cuadro No. 12 se puede ver que ¢l poreccentaje mis altq ]P

fobtuvo el rengidén dedicado a FHantas, ncumaticos y protectores icon

i
v I

‘un 21.8%, zsontinuando, a esta posicion se encuentlra el porcentaje

"dedicado a:cubrir repucstos y reparacion con un 20.3% en el aio de

1993, Estas’ cifras :sufrieron vartracdiones a enero. 1994 ‘con

i;porcentajeﬁ de 24.7% ¥ 19.35% respectivamente.

. ]

3.6 COSTOS I INVERSION DE VIAS PARA "EL TRANSPORTE Co

’ : ; , . PR
La econdmia de nuestro pais ha sufrido notables cambios Yy por io

tanto, algo gue se debe medir con sumo cuidado son los costos,  es
A H = .
por c¢so que ¢! empresario no pucde pasar por alto conocimicntos, i

¥ P : : - . .
respecto. : , - . : . : :

It ’ ) ' ' K

il

; 'El balancefdé la lndﬁgtria del trdnsporte eﬁ.el aﬁp anterior yzld
éue va cartidao dcl;dﬂo_nu ¢S cizumjof puesto quce ;n}fcntu.ﬁnd
.ﬁefésta,péﬁitica gubefnamental en materia'de indfemento de equ%pﬁ
'sumaﬂc eon &arrccesién-cconémica'de algunos scctores.del puis esta
L ‘ . ' . . P

|sobre oferta ha incremeéntado la pirateria terrestre y por ende los

t
i .

.
1

costos tales como costos de seguros v costos de

i

_JCOLFECAR),Hdcstucu gque ¢l sector cumplid . al
3 " i _ . A

insumo contre otros,

MFT"

o1

a federacion colombiana de transportadores de carga terrestre.
Cl = _ [ , ; B

modernizarse pero ‘la’

. . - oy .. - " o - .
dnfraestructura vial ' no es apta, Este hecho explica ila-

N . e i X . H i
¢ . . . L el f .
rocrementacidn de tos  costos, supcriores Lal 100% © para el
-_ - . . . R o . .. L . - }
cransporte, es claro notar que el 70% de la red vial colombiana”
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Ll costo «

cstd  consitruida - en Jterreno. ondulado ¥ montaiioso v el BR

‘u'.

encuentra:sin pavimentar (ver cuadro No:13).f

de nuevas

w

extstentes

i
i i
) " e
4 ! "

o

e movilizar una trtactomula por cxtos . terienos asciendel a

»

vias ¥ . la

. a travics

particulares,

-5 1.400 pSSOS'por«kjiomctro.

adecuacidén  y..mantenimiento, de las vya

de

La solucidn. & esto es la.construceidn

B i
»

cnncxi@n entre ¢l fxtado v ' los

i

1

La movilizacidén por vias pavimentada construida en terreno plhno,

“disminuye !

es a razon

los costos de operacidn a $ 700 pesos por kilometro, ésto

del 50% de los costos actuales. - - ' Lt
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89.74%,

1o 91 70%
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i| Broa

TR0

6

' "‘-',-537.94%‘

7,773.24

7369

5 ,A47, -H | i 86,8194

6,274.90

5522704 | ..

.93.30%

5.918.69 |-

465,65

Xl

5,664,101

TS TH Y

v - 476049,

LTS

~5,188.60.

T 057 .8,

s 3,664,731

'91.73% s

" 65430, T

TR0 |

B290%

382030

8R.72%

3,670.10

A0,

—028% "

T3923.91 [

53343

97.33%

2,602.90°|

256.35

. 87:82%

- 2,569:40

&

2:153.23 |+ “BS.07% .

25307

- 2.36%0

%1“2 473.26°

" B7.77%
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£ 36,57
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L 2.40%

[z R

35|
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En el Cuailro No.-13 se puede ohser

* de las cuéles 12.658.90 estdn pavimentadas.

parte ¢

cKms. En el Cuadro tambien

i Km-de vias,
i. e e .

cuanto al

fundamentales:

‘especificaciones

ancho, . contrastan ccon

. i
[ i
4
bérmas adccuados.
. 1
N s

f,OdO.Km5jen terreno ondulados,

-
'

el departamento con mayvor .red de vias

otros departamentos ccoma Amazonas,

%

uen a Antioquia, BoyacdA 8.135%

tipo de terrenos

para ¢l embalajc

1

lado én colombia ¢l -90% de las

1a

‘Venezuela, vy Ecuador ‘que tienen vias mas

-

De -acuerdo con estudio de! sector Jfas vias para “la-

| o
~econdmical deben tener por ito menos 10 mts de

. La totalizacién de los terrenos planos es de 4.699.93 Km hay mas

s€ puede observar que

Vaupés y-Guainia no tienen

realidad de paises

' . B . Rt
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. o o 1%~ b .
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En,tgrmunos especificos, tratdndose , d¢” Ta "cobertura vial, de

. »

: b o S . s :
‘costa atlantica veblos - que T ds omuy

corresponderles en términos de poblacidén » de drea del territorio

3 . KN
nacional efectivamente ocupada..

§

.

g - o ' ety
inferior a Jos que deberpa

&
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82
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Presupuéstamente la situacidn ha sido aun mas desfavorable pdrque

“las  vias - planas de la costa; por le general, demandan solio la

mitad de ' lo necesario para constroir .carreteras con-

pcndi¢ntc;difici11£,7
i

. Vafe lé_p;na muncioﬁur péra e | cnsd
i ﬁngortantés :
: a) La co%ta como puente entre ias.f
é b) Laé'pfénvetsaieﬁi ’
s S :

c) Las ;foncales.

d) thz’q‘ ca rt‘_etcr:-t;q H‘iegim‘ulles.

de la costa cualro

ronteras.

4

gcomgtrga

clementos

u
F

i

¢

) ’ .‘ ’ ‘ LT " i ' . - . ! '
En cuantoia las troncailces c¢n cstas. se han concentrado y contiinua
L . ' .t oy

concentrandose la mayor parte de la inversién de la nacidn

- la troncal de Magdalena Medio ¥ con

.

‘competitivos con Buehaventura. Esta
. ) ‘ B

£, o

3
£
i~
x
W
'

u

1

-huevas vias hacen parte de la malla vial de la Costa Atl

e

. 1.951. AUn asi se obscrva gue se complementan hacia el norte’ con

H
o

aungue no - cruce su ‘territorio, aParatan la entrada y salida

: ! ' - :
mercancias del pais 'y convierien a los puertos del atiantico

'désde

la variante.de Porce. Estas

dntica

de

én

*

tiltima observacién es crucial
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destino a Cotombia ha pasado po ol Canal d¢ Panamd. .o C
e ) 3 ' ' : . o : P
1T Es evidente qui a medida e actividades productivas compromet jdis
:.con ¢l mercado externo s¢ localicen en’ia costa, ¢l abaratamiento
¥ . . ' L ' L S
[ de las comunicaciones con el interior les permitird competividad
g k! . - ,
: tambien e¢n' mercados nacionales. )
o ’ b o ) i i
! ©o s ' .‘ ) o Lo
‘Con frecuencia las Taclividades  productivas costeilas  tiénen
s ‘ - : ) .
‘dificultades para competiry en los centros de consumo internos -a
] o co B ) ) . : . 7 “;
T causa dc'lﬁs malas comunicaciones.
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Las tronedics  necesilan complementos oo tas  variantes s (e
- : - i _ . ' i
o Sincelejo,® San, Onofré, Cuey del Viejd, Mahates, - El Tigre ¥ la
frariante dii Mamonal (ingreso alterno a Cartageni). ;
: o o o ‘ L - P
' ‘ 1 C P
) . { . . . . . . : . . s, 0
Tambien se¢ requicren importantes inversiones de. rehnhletqglén
; : . -.‘ : ) . . :” . - : .! . -
T . : - gt o . . .
sespecialmente, San Roque a Cienaga y de El Tigre a Barranquilla.
‘La funcidn det  litoral como puente de  carga .de la presencia
_ . \ R ) . " -
M . - N . ,i . i . . P * L '
“I'colombianal! en "los . intercambios del mundo ‘dependerd mucho .del
T e : ) g : o !
cefectivo diesarrvrollo de su Lranspais, ese desarrollo es funcidn, on
. . ' ’ . . o * o
:parte de la construccidn de transversales. . .
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pEn épocas,! la relativa debilidad de los mercados regionales, ,pot
blalta de vias de penctracidn adecuadoas, acentia diriamos asi el
agotamlent? del empuje industrial costefo ¥y, por ende acentia 'si
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- Un Tactor;muy impoitante que.sec debe tener et cuenta ¢s la dcn§|Qud.
" . ’ T ) . - o ‘
“ovial actunl, definida como la relacion existente en la longitud de
’ - | N "‘ ' E ) a . . . N 'l .
. carrcteras medida en metros v el drea.de la zona medida on King .
‘ ' ‘ ' ' : i : :
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Segdn la relacion anterior el departamento cuenta con una red,vial
de 2838 mes/},4n1férea de 26.528 kms2 para-una densidad cvial |

' i . - . . N ‘ 5 i
departamentat de 166.99 mts/km2, lo que quiecre decir que cada km2

, : Vo ) ) T ) : ;
del departamento, sdlo existen 106.90 mts de carreteras: c-la
. densidad vial es extremadamente baja en comparacién con lu de olros
departamentos del interior del pais.
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Hacia'elvjngerior de la costa ademdas de la Panamericana, que hace

;—Lda vcces%de inmortﬁntc-TransvcfsaI,-ﬂ I a gUerpodeu uccﬁdér?a
1 Magangué por medic de la Car;etefa MagénguéJ—,San And;és, Cordgbd,f
!?an%rnno, ihuy que uﬁad{r COmo - priofidgd }Ia Irehdﬂi!{tuciéﬁ ;y
3Con£inuacﬁéﬁ_de laf;}ans?efséi centraii‘ | ‘ ; :

" El  atraso. de la tntegracion: ‘horizontal va . acompafiado de 'una

t

lastimosa ‘penuria enfv{as'rﬂgionales cjcmplo Villanueva, Arenal,
-Lurtuaco, Betulia, Since, Galera, Momil, Chind, San Roque, Codazzi,
Tl " o ) . ) I K3

¥la Pax, Puchlo Nueve, Chimichagu, El Banca, Cerro San Auntonio,

iSalamina, FPuente Pumé}ejo. ' . . _ '
d .. i - * : 1 :
.’ N 3 * “
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TPara estas carreteras e presupuesto de 1.993 asigna para 570 Kms
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jﬁCon todo o expuesto anteriormente

“hasth el nivél de pavimentacidn sdérian de §

" de inversi®dn para 1995,y_lbs anos
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‘que  al =jtmnldc'la @nyersidn actual requeririd de

- ) i -
terminar]as.

!

(036 millones. LOS reCursos neccSarios

101.050

" b

para llevarlas
. var i,

"
ir

miilones ofsédu

100. afios para

$¢ constituve en una preocupacion para.el sector que la reforma-qqe

I t 1

L se ha recallizado al ministerio de transporte, con su ¢nfas

 sojucién descentralizada  de lYas vias regionales prolongue el

retardo- de
i

regionales
o !

} La costa ha sido una regién largamente olvidada en materia de vias,

|
i

. . R B ‘
Zona Iamada- a jugar un pape-l

internacionalizacién ‘de la economia.
b .

[
i

ihlinde e

la periferia nacional "en materia de carreteras

esencial

subsiguientes. !
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" excepeidn hecha de flas troncales . de corte- colonial- y e¢s hoy una

dentro de: la
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debe rpensarse en las prioridades
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La rentabilidad es el instrimento ¢conomico y financiero con: el

tTra rentabitidad serd nada mcnos que la relacidén porcentual entre la

yﬁdc-$37.487L099 Yy oun patrimonia de $3R3.293.i73;‘np1itnndu.I&

i o - RS S . ex o - PR B
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£3.7 'MEDIC‘ICIN DE LA RENTAB ILIDAD EN UNA EMPRESA 'l'l{ANSl’()l\"l'A_[)ORA-_
; ‘ f.
i

* I

ccual se mide la productividad del capital invcrtiqb, o efectividad

b I : ‘ ‘ ol

fde una inversién.

utilidad neta obtenida y el activo [ijo neto o patrimonio neto de

puna empresa ‘de transporte automotor de carga. - K ';'f
o , . :
t00 * UTILIDAD NETA
FRENTABILIDAD = —---- e . i
- St PATRIMONIO NETO
EJEMPLO: i

Tomando como modelo los datos de las empresas transportadoras de la

E -

B LS , ' : : S S
ciudad de €Cartagena*, las cuales poseen un total de Utilidad neta

b

P
’

;férmuia: i . i . . }; : ' § }
o : L
100 % $37.487.09 ‘ v
RENTABILIDAD = —-oiwiwmmmomommmm oo = 9,8% b
: [ . i i
i * $382.293.273 ‘
i
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f- % El nimero de empresas que se tomo para este calculo se basé en la
muestra obtenida defdn pobiacidn total. Se¢ resalta el hecho dé que

o : - - . o : ! -
¥ el ndmero .en cuestidén es de 10 empresas, aproximadamente un .20% de
: T : o - N e

K}
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la-poblacﬁén en oestudio, ¢l cual es representativo..

o

Liétado.por actividad econtmica. Camara de Comercio de Cartagena,
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‘3.8 BENEFI{I0S SOCIALES DEL SECTOR - ' T
. ; .o . '
. S1 en“déterminado momento observamos los diferentes mecanismos que
Yhacen posibies ¢l funcionamiento normal de un empresa, VEremos que
. . . . 4
8¢ trata, pues de una afortunada e 1ud1 penaab]c comb1na01on,
permanente y con't inuada, Lﬂl.l"{. IGH dl\’LI‘aD‘\ L,lun(,nLOs y (,onjunto.s
Ldel orden tecno-producto, econdmico- f;nnnc1cro Yy social. ;
' ' - -
g ‘ ‘ _ L . R .
En otras pdlabrd\, lo anterior se reduce a la combinacion basdca
. o . o L
‘LHLIC Jos medios de. produccidn, el dinero {(capital) y la fuerza: de
ftrabaja. ; '
B . : Co e ' o . . Lo
Micentras llos medios * de produccion v el dincro constituyen,
i i . a s § B
'. ‘ - e ) e B
mayormente, las condicliones b 1si cas de " toda prodUCC10n material,
'pero incapaces de "producir” por si mlsmo, cs la fue: za humanH
“f151ca v q@ntal)‘que'}os pondran en mdruha ¥y que determlnara ¥
pontfolarnlios 11tm0"dc produccron. Estos pqrmitcn concluir sin
: i L, . . Lo . ¥ . El
mayor‘equ1vocac1on, el factor humano, de¢ todas maneras' debe 6star
: : l . , . ’ ' 1 i
por encima. de las dem&& COHdlC]Oﬂ&H mdter1dlc5 de toda produccnqn¢
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'Micntrasijos medios:-de produccidn, el cap;tal Y cos sas- Sxmilanes

: . . ; C H Y
B - - ' . " v ‘l
“ il pa,rtum, L.n Lo nului'ai-cz:l muerta, ¢l homhn, sl L(un(_ntc sensible,
i Hl ) ‘ 3 ’:I; )
-y es la razén del pquue los aspectos so cxdleq marcceu, sin duda,
B LI Ty u

v

- oun trato pltful HL]dl Y aun.mas si bjcn se sabe que todo indiVidyo

- . N i . ® - . "a - :
" tiene un comportamiento personal ¥ social muy especifico. . !
[ s
i
{ 4 ‘ Lo . . ) ' .
- Despues e haber anaiizado un sinnumero  de  empresas, tanto
yoindustriales, como de transporte avtomotor, se obscrva que en

| muchas de ellas fos; empleados estan mal Pagos, pcro a cambio,
- tiénen un excelente prato cotidiano por parte de sus superioreh,“y
k1 ‘ : i
viceversa, hay muchab de- alld & que pagan muy buenos sucldos, pero

.

tratan muy 1evuld1mente 4. sus empleados. l.bgicamente, hay pero la

L experiencia ha demoStradorampIiamentu que  un bucnftrnto.vale,mﬁs

B . , b s ) - boh
gque un buen_sueldo.-Asl Cs"en terminos generales. - .

ot ' : ‘ :
f, b . " | !

De . otra parte, én un considerable  ndmero “de empresas no -hay
}catcgorias‘ 0" escalafones

'
v '

salariales . delinidos, asd que  .con

frccu nc;a encontramos demasiados. casos en los cuales _vaqia%

TPEFShnﬂﬁ igualmente ‘epacitadas  hacen- 1o Mismo, pero geciben

salarios diferentes, ‘Tambien, hay casos en los

-

cuales algunos
empleados son mas "favorecidos" por sus superiores de los demis
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“g,‘aunque fus .sueldos son diferentes. Todo esto es, sin

tugar o dudas. nna. situacion qué requicre Msoluciones' urgentes,

debido a que las condiciones de trabajo. tanto para los emplcados,
como para los dirtéetivos, se vuelven. cada dia mds Jincomodas y
- : Co i

P N - : - ]
d1f101leﬁ. . ) : . . : ;

Lo i - ‘ T S b

£ K
v ’ . . . . . Co
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Como . apenas [égico, todo empleado trabaja por un SUQ]GO{ijFO

entonces; la empresa debe cstudiar  las condiciones genbrh]és,
[ ’ : .

- . Co /o . ' . . CL
particuldires- y especificas bajo las cualces van 4 Lrabajar sus
‘ : . i

empleados, cada uno en su pueésto de trabajo, ya de acucrdo con sus

niveles ' intelectwales, sin  pcrder”  de  vista idoncidades,

calificaciones, habilidades, rendimientos, responsabilidades y otro

ndmero  definido  de. cosas similares, .sin los cuales es Ccasio
. . ‘ r . 1 ) - - i “ :

. ] . . - . ot o,
imposible "acertar™, las cosas. Naturalmente, todo esto requiere,
: ‘ ) - - . T

grandes esfuerzos. por parte de la empresa, pero, sin embargo, estos

y otros hit:chos similares, permanente ¥ continuamente ptanificados,

‘programados y controlados por parte dé la empresa, traerén

. TP ) . - i",»
incalculables beneficios para ambas partes, con especial mencidn de

no descable tranquilidad social.
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los secto res productlvos,
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¥3:9 EL WRLN SPORTE Y. SU PARTICIPACION EN LA ECONOMIA- NACIONAL L'g
| : . 3( - : _':_4 E Lt ) ) - -‘. : " iil
;3.9i1 [rhn&portg y ‘su pd[llLlplLlén Ln Li PlOdULLO Intcrno Hsuﬁo"
| . L | cor
i.c;o-iknrnbian_ol. g1 PTEe o l'JI‘Qducto Interne Bruto colombiano es el
" agregado que mide 1a act1v1dad product1va Lﬂ un pdl%, reailzadaprI'
¥ los diferentes aoentas que Ss€ encuentran en su terrltorlo, duréntﬁ
fun perfodoudeterminédp. - ' ; . - ;

T 4 i

pugdg obtcnc1bc mudxdntg tres mélodn alternativos:

e L, .
[ K .
0y . R - ! :
k- Método del 1nu;uso L
“fh— Método del producto ;
.\ . i
- N ;‘ * :

- Método da los vaInrcﬂ agregados .

i

odo‘parte de los ingresos facteriales de cada uno- de

_ . : : o v

es el que hace parte de este estudio,

. ; e

Bdnco de~la Repiblica; estos valores agregados de
sectores en que.se¢ clasifica la produccién no se

.. S L . o Lo R
informacion estadirstica directa, sino guce sc duducc (e

1

re producciones fisicas de cada uno de Ios se ctorcs

aplican unos cocelicientes estimados de vu!or

vés dél método de valores agregados sectoriales.que

¥

o de fa Repiblica se Hlega a estimar ¢! DI tanto a®
' : . ) ' 5
Orus. como doprecios de mercadod, ‘ ¥

sectores considerados son
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= Agropecuario (asricultura. sanaderia, otras producciones) Co
: o R . - - _ i
- PPesci -y cawa ‘ - . coe R i
;L : . . SRR E S . . o yooA
~ Silvicyultura, tada y cort e o - o " P
J Y R VI o
- Minerid {(petrdieo, metdlica ¥ ne metdalica) . o
N - - + h . ; . - N . H

- .
b 1

—'Iddustria,manufacturcra {Tabril, pequefia ind. artesanado) . .

- Constrecciones (¢dif. urbana olras construcciones) - o

~ Comercio _

' ' e R ) . 3 i

- Transporte {ferroéarriles; automotor, aeronavegdacidn, tuberia
. i " . . ' '

: f . . E i ]
¥ puertos}. - R . o :

§
La estimacidn del PID & precios. d¢ facldres paartiendo de la
- . . - o . v

informacgﬁn ne representa un problema.conceptual alguno. _ '

' N ‘ . : . R C
Es una adicién de todos los inzresos factoriales originados en las

actividades econdmicas del pais. Esrasi como se pucde medir ‘el

aporte  del - transporte | al  PIR del pais, el cual trasciende
AN ! ’ ty . ) . - ' B i

_ . Lo ‘ . | S s

amplliamente la medida de lo que en-el transporte se invicerte de lo
: . . . 3 . N - . ! . 4

que se consume ¥ Jde lo que puedan ‘valer los SCTV1C108 que presta,

su contribucidn via . aun mas alla, puesto

que de su o oeflicaciany
permanencia dependen todas las mas funciones ¥ los demas sectores
Gue configuran la actividad econdmica del pais, sin excepeidn de

ninguna especie.
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b NO pucde existir unateonom i cilable, cficiente ¥ productiva SVrm

. - _ . i .
Se¢ cuenta con un transporte estable, éficiente yeproductivo.,: E|

D : Yoo - . : : oo . o
crecimiento de la economfa colombiana durante; los dltimos -23 afios,
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Jwgigtragunh tasai'anual promedio de. 4.0%7 las _,estadisticas QGI

. . . . - o . ST
cuadro no% muestran tas cifras que se muestran a’conginuacidon en el

Cuadro No. |

S-que se muestra a continuacion. | Ly
L} ) )
I, - : N %

CUADRO 15
PRODUCTO INTERNO BRUTO
o PiR PIR - INCREMENTO

afos PRECIOS : PRECIOS. _ REAL 5
S CORRIENTES . CONSTANTES % .

=
w
o
LN

1980 1.57 25.765 R

LI
(98]
~.t

1981 1.982.733 736 | 2.3

tos2 | 2,047,298 542.836 0.0 .

1983 | 3.054.137 $15.380 1.6 1. -

19g4. 3.856.584 569.855 3.4

1985 | -4.965.883 . 587.561 : 3.1 oy

1986 6.7587.956 621.781 5.8 .
; oy

1987 8.824.408 655164 5.4 .
X e £

3]

1989 © | 15.189.592 703.823 | 3.

-ta

(990 (| 20.654.3%0 . | 733.384 S

1891 : ©26.240.771 . 750.694 : 2.1

1992 33.064.150 S777.172 3.5 -

‘Fuente : Banco de la Repidblica -
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que se encuentran en el departamento de Casanare, el orienﬂe de

i Y . ‘ _
El sectdﬁj-tfadspbrte representa entre cﬂ, 7y B.9%F dely PIB
__,__,.,»_ ' : ‘\- . ) _ ' L - CL o -". i ) 7( :
colombiane como- se aprecia en ¢] cuadro No.o 15, 17y adcmas en
o | . o o oL
RN o N o : B ] e ) i i
la Grafica No. 3. : . , _ - : T
Gomo ‘consecuencia detlos recientes deseubrimicntos de hidrocarburos

en el pid¢ del monte llanero, el sector primario registriarta una

mayor proﬁorcién en los préximos afos.,

N ¥

v

s Las reservas va probadas de petroleo dé Cusiana y Cupiagua rteghones

'
v

Bogotd; c¢stas reselfvas estdn entre: 2000 y 2200 willones ' de
. | - | Py
barriles.’

El tamafo de¢ estas reservas -s6lo podria saberse en un future, lo
i . . . . .I: ]

cual génera -dincertidumbre al respecto, va que las proyecceiones
. . N ‘ o . c VRS

pueden aciptarse pero el Inconveniente que se encontraria es ‘la

X - ) " . J. 1 )

capacidad de transportie, ya que se puede déteclar un aumento en las

: S Lo ’ : 1
reservas. . - ' ) L .Y
¥ - . " w

iy

'f Con base & las provecciones de produccién del crudo y los precios

¥

. . ' - .
existentes, se calculard el valor de los ingresos de exportaciones
! _ g 2t H . - ) i Ly

de Cusiana como proporcién al PIB. . S | -
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¥ Tomado de la Sceccipn Cuentas Nucionales 1970-1691.. Dane i
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"3.10  CRECIMTENTO DEL SECTOR TRANSPORTE EN LA PRODUCCION ;*{‘
COLOMBIANA - e '
{ D ' ’ - ‘ JI
oo e I S . R
Lu.recqpﬁfacién de " sectores como el transporte entre otros se
. B B € . h . it

;

cncuentra asociada en gencral al buen ritmo de crecimiento de-la

‘economiaen su comjunto, con un notorio dinamismo de la demanda

¥

interna. Veér Grafica No. 3.

r

Llos resultados "logrados por los sectdres ccondmicas en IDQﬂx‘ﬁsi

como Tas'perspectivas de crecimiento para lo que falta de 4.994

' . ' .o - ;e
constituyen una clara sefal de que se estd logrdando superar’ con

. s e

€xito la primera fase .del programa de modernizacién de ila
economia.! . o _ : I
; .
g

q

La peérdida del dinamismoe que se presentd en 1991 v en 1992 podria

w.explicarsizien parte por la incértidumbre inicial en'algunos agentes

]

econdmicos - ante ¢l reordenamiento  de  los distintos mercados

. . : . . " -_ . . . gL
producto de las reformas, asi mismo el programa de estabilizacién
. . " - S R ———— T e - .—-.-'-‘

con que. sy comprometid el gobicerno del Presidente Cesar Gavinia y

1 L

los efectns .sobre’ las tasas de interés gue tuvo la politica de

‘esterilizdcion de tos flujos de capital gque ingresan al Dais,

e - .
5 ! N Ir

incidieron en el menor ritmo del crecimiento de largo plazo que

] T : YRR
comienza & evidenciarse con los resultados obtenidos en el afio de .
- N i . ’ ".

; f
1.993. Ver Grafica No, . 2. . - - Do
i;' 1 4

; : o
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GRAFICO5
CRECIMIENTO REAL DE LA PRODUCCION
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wme PB 431 21| 35| 52

43
36
50

103

54
72
50

NIV ERAL A B {;ARTAG%QJ

Tibligtren  crseeddbusin

e g




I

- Ce e TR . g ‘ R - R i} i
o L e T L ~100
R i e : - : o - [
i M : . e
I i '
! 3. 117 PROBLEMATLCA DEL SECTOR TRANSPORTE ‘EN LA CIUDAD DE CARTAGENA
. § 44 . . I
. .t "
En la ciuvdad de Cartagena es claro.encontrar que, hdy 1n UIILICHCld
: en Ja satisfaccién de ]dS neces 1dadeq que - demanda este Sector,}ya
] . ] N - - - o
I -se¢a por la obsolescencia del parque automotor y por las grqn&es
ft 7 4 4.
. \. .
i distancims entre los principales centros de producc16n y. consumo,
: ambiun ca visible quc la ma;orld de los ‘usuarios no cp@ntan cOn
" la tecnolbgia necesaria para agilizar las operacionces secundﬁrias
i de (cargue y dc LdTUUb), principalmente incurricndo en pérdida de
T . R 4 X
© tiempo parca los tranépqrhukn@& largas colas. de esperas sobre las
" & vias; sobre todo. la que conduce al bbsque y el scctor de manga
P ocas 10n1ndo "nudos” gque a la vez reflejan la desorganizac en la
4 .. z o 7 \ R .',‘ . . . . R .’
' § construccicn de areas tales como estacién de servicios entre otras.
: . oo
Por;iotrot ladé . se ha observado - que las normas del sector
_ ! - T ' Co
. trans portador estdn siendo infringidas, siendo las mas comunes €n
lo que res pecLa a @ : T S ;
' CULO LO. " Prohibase a los vehiculos de HLFV]LIO de lld“npOFlC.‘
“automotor wde Paxga partlcuiar prestar scrv;c:o.publlco,'saLvo en
Ca80 previsto artigiulo 8 de csre decreto, ™ * .
L .
i R dl -
Y .
. b
4 i+
'* Decreto 1815 de 1992 - . o SR
: | | .
- X L
b : ol
O : o
“';‘f it : =
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& ARTICULO 39 Literal i " Por no fijar’cen lugar visible ent s

oficinus, agencias ofsucursalgs el registro de oficjnu‘expcﬂidq por

e —
N 1
. [ o . i -, A . e )
¢ el INTRA y la licencia de funcionamiento municipal. " = S
e — —— : - D

También s¢ puede concluir que ademds de. la piraterid,

v ilegal de fletes, etc; al igual que ‘a nivel nacional Cartagena’

»

y _competencia

: alravieza por circunstancias gque no permiten ¢l normal y eficiente
‘ R . 3
desarrollo del servicio de transporte automotor de carga. v
- * ot | . ° :
! ) T
‘ ;
! i
5 : .
i b :
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4. SEGUROS DEL TRANSPORTE BE CARGA TERKRESTRE S
'-; EAR * ) :;. ’ :
" 4.1. SEGURIDAD VIAL : o
. No es un secreto gue buena parté de la economia colombiana se mueve'
sobre ruedas. Ante la aus sencia de otroq medios tertestres cono ¢
. i ) v ‘-_.
: . > . ) i ’
ferrocarrilo, v freﬂte a costos e+evados‘del-transporte aéreo:a§1
p COMmMO antejal'rncrplgnte tranqportc fluv'a] la CLOHOMId Lolnmhlnna
;dépcnd¢ caul de mancxa exclusiva del trans sporte en auLOmotores pafa
'-mu dLHdFIOi;O Este' hecho es especialmente notorio en ¢l caso de
fia catga.; Programas como ¢l de. la apertura econdémica y el
fortalecimiento de la economi'a deben  contar 'ccm un transporte
A ' . [ '
,automotor terres stre fuertc ¥ eouro, A ‘este es un prob!ema que no
T S | ' ‘ ;
[.puede sér .visto como un asunto menor. - Sc ‘trata de¢ un secgor
. : r
. - . . . r
© Yestratégico, que como.tal merece la atencién y el cuidado integral
" i* - . : | o
del Estado'y el scetor privaado . : . ) Cos
¥ ' E ! :u

T FEl sector Transporte Lexrc tré automotor -ha wFronIadnr.luﬁnmdnhzg

! : ' ' " . : :

" jde la delincuencia en sus diferentes 'modnlidades, tanto | la
delincuencia orgunizudu Como Ya subversion han bucsto. sus ojosien
I o ‘ .
los_transportadores, La pirate eria terrestre ha afectado a miles! de
USsuarios y_bropiclnbios que han suflrido la perdida de mercanciasg ¥
fel robo 6 los dafios en el parque automotor. -E] Gobierno Nacional
i - i )
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b no- ha sidoa ajeno A &sta problematica. v. degde el comienzo de la

18 " . " . o

administracidn, Gaviria puso en marcha diversos plancg para hicer le

) - ‘ M .. . N ) - N N “{
frente a «la delicuenciag patruliajes terrestres y aCréos, retenes
s - 7 . - . C : . . v T
méviles'y la activacion de redes de - Inteligencia en distintas zonas

del territorio nacional dcdicadas leUl]LdIldMLHLL a combatir estos

& i - - . .
rdelitos, dandoe resultudos dlCﬂlﬂdOID T ¢
ﬂ .

[ H
i i

I Con esto ser hace evidente una vez mas que el Estado no puede
! . . *

u

.garantizur‘ con total cubrimiento la seguridad - de  los
. . . : ) B 1

tran pOItadoreb sin. la activa participacién de estos.

.
1

.' ' , - .
'Coiaombia ha sido trad1C10na1mane un pa:s gque no hd Invertido en su

rscguridad, se mantenia la 1dcolng:a de que a chuxidud

i

de HO$

- W¥asociados es un problema exclusivo del Estado, no conthplandoId en

R

1.

Tel presupuesto  de -cada empresa, Hustu thC u[gun“tlcmpo,

 bracIicamentc_ esto, !o ‘estabamos V1\15ndo, ho3‘cn dia las cosas han

Ycomenzado a amblaz,en catu aspecto como vemos la preocupacioén pot
e . ) ¥ )

g

Tlos problemas de seourldad privada se han ido incrementando : de

T

‘

‘ ; &
mancra paulra1na y Cldu dld hd} mdynx concienctra de la necesidad:de

ddoptar medldas en la matcrla

i

§e cfea el CQMITE NACIONAL DE SEGURIDAD'VJAL‘ mediante el dccreto

I . ~
873 d¢{ 24 de ity o de '1.974,

[

cun el fin de obtener Luoxdindcién;

'_derCLlén y orxcntac:én definida gue permita me jorar

la séguri@adf

—

C!:n

ylaf-dcl pafsu“ En ¢l uﬁo'dp b

5 se crean y- reglamentan los
Comltés Re°1onale de Seguridad Vial

s unificando y coordinando sus

i
i
.
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~politicas it traves del Comite Lentralgdg bcgur1ddd;V1a@ o
b i o Ce B} : . S ©o
ia - . - . \ .‘:

- - LR . 4
#En cacda Deﬁartamentn,»funciona un Comité Regional de Séguridad“yiwj

§ e : c . - ) gk
B ) % £ 3

~conlformado  par .Cl';bircctor ‘det Distrito de Obras pdbd%gq;

;
.respectivo, quien .lo presidird, €el° Director “de  Trinsito

EDepartameniuf, el'Dﬁ%ector Rggional‘dcl INTRA, el Comunduntcidel
.RDcpurtamcnéodé Pbiicia¢~cl Comandante de Iﬂsﬁxtncién chionnﬁ‘du
fla Policidfvia[ Ndcioqal,'el Alcﬁide~delirexﬁchivqm%nicigid yjlo%
isecretarioﬁ dé Sa!ud{gObr@s Piblicas y Edugucidn.

EI

FEsta especial conformacidn e integracién de los Comites Regionales
'se Seguridad Vial, permite una accién conjunta e'intefinst;tuciohal

4

! v : ' L s .
en la regién, con respecto a la toma de desiciones para acometer

. * l'!
4las tareas que permitan resolver 4gil y:Optimamente los problemas .
tde seguridad vial inmediatos y sc¢ concerten das polilticas que

4
i

tow

Jousqguen la soluciér de' la problemdtica a largo plazo.

o o " i
Hace cerca de dos afios’ con e] Ministro de Defensa Nacional Rafael

i

Pardo Rueda, s¢ hizo un- [tamado piablico a J1os gremios de.éla
. . . ' _ ’ ! . o

a

produccién para que se impulsara la creacién de departamentos ‘de.
¥ § . o ' S

seguridad privada, obhviamente bajo las normas legales  y Snd

suplantar al Estado en: su labor. Es
P ' . '
dia los-departamentos privados dc¢ scguridad

asi como encontramos hoy en

5

o . b
tegalmente instalados,

: Lo . : o RO I

¢on resultados pPositivos . para quienes los han creado. . - C

f‘ : - ‘ o . .;
¢ ¢

) . ' '::i—
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g Los DEPARTAMENTOS PRIVADOS BE. SEGURIDAD, son organizaciones ; que
. _ H - A : oL . S L
¥ dependen de las companias o gremios y qic tienen como mision la de
4 . BRI i e ) . - n.'_ . - . R ",
s pensar v o tlomar desiciones para garantizar el miximo de seguridad,a
T - ; - FON . . . . . .
- isus,firmas, o que se¢ busca con esto es mintmizar Ias‘p031b111dqdes
M ) E ' . ' . . A B
. de acudiv a la acc1on-de- las avtoridades, no requiriéndose en EOQQ
A-momento el uso de arpas de fuego. Con’la instalacién adecuadq de
s o L .. .
ufsistamas L <cle alarmas, medios de COmuUnicacion y. ayudas
'dompfementurias“ se .logran .los niveles deseados de seguridad
. ) . u ) . L v H
J conforme se cita en: ¢l decreto 1815 de 1.992 €n cuanto a ‘las
kmedidas- de seguridad " El Instituto Nacional de Transporte -y
: . '. P NPT o U
¥fTrdnsito, ¢stablecerd programas especiales de seguridad, disefiara
Programas conjuntos con los transportado‘res’autoriza_do*s 0 entidades
aremiales de este Séctor, a fin de .cumplir adecuadamente el
‘objetivo de seguridad . , : o Tt
i ST _ : . :
.t . i . . ) o
AS1in. duda alguna, ila scguridad es el gran reto que debe afrontar:en
' Hla actualidad el sector productivo del pais, y cn el caso del,
“ftransporte - terrestre, . ese reto alcanza ' dimensiones casis
Initmaginables. No-es 1o mismo velar por. la seguridad de una
! Mabs .
E : b

' . 1 . : Lo P
‘ fébrica que, por ‘la "de una tractomula ‘gue se mueve a ]o largo y-

ancho del pais. .o : .
. ! . ’ . ’ 4 .. " ' . . . yo r’
stas caracteristicas son las qgue obligan a que se¢ inviertan ¢n
Sistemas de seguridadeue se¢ adecuen en las caracteristicas de]
Sector. i A . B - : -
— . . ’ : 1 e
B : i
g , ; )
n T i ~ i
: j ; | AUNIVERSIDAD B2 CARTAGEG | §
3 ' v . §ﬁ3 o Hibliptees Licvusaiipelg _} )
: . : . . [ "Iu! . f"l'""hf!ﬂﬂ".“ e M"Qﬂd - - ¢
: I_ ) ; N . . k ‘s = — e . _— o - : g N .- L " : i;
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fLa Federacidén Colombiana de

_publlca y lns transportadores

3 i . - PR N - .
n i . b N .
; i, .
g ; . ,
b -

; | |

. Nada  se lograria con,darle un arma de
caounfeondiuctor.  EBY importante hY ademnb

4 . *] ' .

[ o un Uuard1a de sevurldad en cada vehrculo
n 1n01umentda a’los niveies-necesnrios la se¢
p terres strei?. Buena parte de la res sta

EncuentraJen-el " Sistema Integr al

que estd en: proceso de pLIfLCC]OH&m}LntO y

i

Colfecar y el Ministro de Defensa Nacional

i A ®

adoptar rn%didas de fondo para ,enfrentar
carreteras’ y  de ahi, .gracias al

‘colaboracidn de las partes, suygié'este

A - 1. R
}voiuntades’y se han. d1qtr1bu1d0 responaab1l:dades entrc la
‘i"l

Hoy por hoy,

;fuego?

inudtil

Cdnimo

sistema.

:. ‘; 5.1 ' _El?Si

ef.

por poderasa que seal’
. - 3 N -
colocar un policia

que hacer entonces para

rldad-dcl transportc
i i+
o v
a este Lnlcrrognntc se

de bcvurlddd v Comunlcaclones:”

puesta en murqhn, ¥y, que
. v

13

L ponemos h?y‘a_au cons {dcrac:un hste Programa que hoy copd la

s atencién de todos, hacid de la adecuada interaccidén entre ;lus

Iy . o e . ' P

, sectores piiblicos Yy privados \ ;

. | ¢ . .
| .o B

Transportadores de” Carga por Tierra,

tomaron la desicidn de’
la nscguridad en ‘las
. ik

de conccrtucién' Y

Se han UﬂldO
: :
fuerza

. t L
gracias a este trabajo -
B ) - ]

&
mutuo entre trans pOItddore ¥ Gobierno, se puede permitir poner en
-maréha'un-gistema,de seguridad moderno yv eficaz. Con el chcd
o i : X
Eportuno de informaéién, la puesta . en marcha de mecanis mos
inmediatos cde informaciéng Yy la. opcidn de. medidas de“alagmaﬁ
temprhna Y. control de los automotores, podremos tener las:
; . . N -
herram1 entas para una oportuna accién por parte de Ias‘autdrldaQGS
s s : . ! :
: : H ' : Poor
v de las Fuerzas Armadas. - C
ACaad e ; A
! ! : Lo
s ¥ - ' b
!;.‘ b N . b .
4 ' .
i': . "i R + . :; .
1 ; } I N . kb . - N
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[ positivo en los indices de siniestralidad, el INTRA-abdcﬁ

~reducir’ al méximo los indices de accidentalidad

1 R . ) L o e
P B B L O
o4.2. PROGRAMA DE PREVENCION PE_ ACCIDENTALIDAD . : R
- _ -r ; S S . X L Ei %
S B ' - | Lo
. ‘1- -

El ]NFRA plOpOfClOﬂd recursos’ Lconomacoq ¥ humann on cl;mrcu

ducatlva en la Icailf&CIOn d; Ubtudlos LCCHICOS sobre la de V1 al

r |I

Naciénal, en la ap[xcaC10n de corre CLIVO sobre las vias yfeh }a

: : ) : : ’ : L
ejﬁcucLOn‘de campaiias masivas de Seguridad Vial -con el fin de

en el tran ito qu

S¢ ovienen registrando en el. pais, Ios.rcsuflados songulcntudo%cs,
‘ . . .

. . ) - i
pues:- las cilras cstadisticas de dLLIdLHldllddd en. 990 mucstrnniunn
9

tendencia a la d15m1nuc;0n de acc;dentts tanto en suo numero como en

J

la" gravedad -de los rnismos Con el  fin de obtencr un cambio

dentro -

del_cuatrepio pasado las. siguientes actividades

i
[} {
. . I, ’ o L C
1. ESCUGI?S de puntos criticos en la Red Vial Nacironal - : - b
_ ' ! SR, - ' ' o o
Durantg el afé de 1|:936 celebré el INTRA  convenios con 8
i " .

. . |.
universidades del pais.a fin de determiinar los puntoa LFlLlLOq
de accidentalidad. e iguaimente las vias mas criticas del pdis
En viruud de estoss convqnio$ las universidades analizaron y
estudiaron el 94% de la Red Vial Nacional pavimentada y

.determinaron la existencia de 323 puntos criticos.

. . b *-,-
Durante 1938 v los anos SUUSI&UlunlC Se ejecuturon alp unas

i

[ 4

medidas praventlxaﬂ como la seﬁaiizaciéniy por otra parte .se’

planted” Ta realizacian de soluciones na

Fargo plazo, sicendo ren,

algunos.casos nécesario

[

' ' ficncid Cqiadn
tlegar hasta la modificacién del drsanQ

i

»
- A
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W
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de lawvia. Esta labux demandd una gnversion cercana a los; 280
Cee i . . : - o R -

) " o T . A
miilon 5 de pesos, los positivos rQSultudos oblenldos_medjange

. et L b . ) L .
| & np[;cucxén de Jus conclusiones dc ¢S Lna e tudjms motivaron

M

-al INTRA;‘duranLEJel segundo semestre de 1989 a celebrar nuévo
) ¢ n * . “" h

ébnvenids'con el MlnlthIIOQ de Obrae puhlxcae A Irdn porte y

algunas un1vcra1dade para 1n1c1ar‘otros estudlos sobre : las
Vias que se siguén consxderando CrlLlCﬂb y cuyo obJeto scrla a

partir{dc i. 900 N ; ‘ . Lo

JPara el aflo "'1990 se tenia previsto la scnallzac10n de estos
puntas criticos con un presupuesto de 100 mlllone de pcqos,

W
-

asi mismd, se gohvino con el MlnlStCIIO dc Obras Publxcab y

‘Transporte el estudio de aigunas Tutas' CTlt]CﬂS,.-]ﬂ dha}
demandaria una inversién- de 120 millones de pesos, en: la

e
n

) . . ‘ S _ o
carretera denominada " Vuelta a-Oriente en _Antioquia, oo

Para los aﬁos_fsiguientes a 1990 la Costa Atlantica estuvo

‘resagada parcialmente .de inverqloncb para es tudlos sobre las
: .. ) . . .

vias. ; Se da el estudio dc las pruucupuginncs"dc lus

. I.

“transportadores v los seneradores de carga por la cantidad!de

raccidentes -que estaban . ocirriendo va ' sean naturales ' g
i o : : ) : Qo
provocades. Surge la idea de conformar Comites de transporte

-

donde s¢ plantean las posibles soluciones Coinvestigaciones que

.se deben llevar a cabo. SR . ' . i

HacemosimenciQn a este tipo de grupo de trabajo, yva gue nuestro;

! s
. i
i ‘ ' '
- i :
! : &
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. . . s it
cestudio surge de ‘las-inquietudes qQue. se Lienen acerca del poco
) ' o N . - * - - . i
, : .

“interés que sc  le. presta  al scector  transporte de carga
terrestre, siendo este. e que  moviliza el 80% ‘de ' las
! " - - - . - ik
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exporfabjones de’ nuestro pais, no cs objeto de constantes

inversiones que lo ayuden a un dptimo desarrol]o. beod
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Estadisticas de accidentalidad : Antes de 1986 Ja , iy

informacién estadistica de la accidentalidad se¢ trataba en
forma anual y empirica Y por consiguiente no se ' facilitaba Ia
o ) _

inclusidn en los andlisis de algunas vuriables‘imporfantesw;Se
3 ' . by

3
o

impedian asi la proposicién de procedimientos encaminados h.

‘-

precisar las causas potenciales de accidentalidad ¥ seftalar

soluciones. 'Ese-mismo.aﬁo, con cl desarrollo que alcanza la
sistematizacién et el -INTRA, se otorga un tratamiento adecuado
aoesta clase de iﬁformucipn. Con ¢l objetivo de actudlizar la

estadistica se trean los Siguientes mecanismos. : o

a) Formulario Informe de Accidentes & e} fundamento legal de -

este documento-se¢ establece en la resolucion [438 de junic

12 Qé 1986, sobre esta concepcid se redisefia el formato

B

buscando su manejo a través de la informdatica ¥ ademas que
i . . . : e
los datos en el registrado sean susceptibles de un analisis
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mas objetivo, como se ha venido adelantando en los dltimos
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-adelantos " tecnoldgicos con gue se  cuenta,

b continuacion de la publicacidn de) boletin anual que no

11ta sola prcaentucién dc cifras, qrno que- posibilite un

fincidenCia;en la_genéracién de accidentes.

ﬂc1uddd de Cdrtd"uﬂd es el de 1991, venos como adn

-ciudad.

S, D) Manual pnfn'niiigencfar'el,Informe dancCﬁdcﬁtes-; Durdntc

flas-cana cde aLC1dentcs‘y*senales Josﬁprogramas que

( S
rectente que describa las C%tﬂdl%[lCd\ dc agc:dcntul:ddd
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3 el " afe 1986 se¢  elabora- @ imp rime ¢l " Manual  pa rd
|‘ : . o . ) .y T
- Dilivenciar el Informe de Accidentes ", verdadeéro texto
-téCﬂiCO de Lﬂn Ubltd ¥ rigurosa observancia por parte dc;los
) agentes que ejercen la r""ulacidﬁ ¥ control del tFﬂﬂ\l[O Y
i 3 eje . .
5 K o .
_ o _
el ‘transporte, con ¢l interés de UnlflLdT criterios a nlvel
nacional ‘acerca de la d]ﬁ“lamaLIOH de i qroqu;s.de accidente
“ ; . B - N [ [t}
‘ . . [
, v dé todas las c;rcunstancxas que rodearian al mismo. i
f o v . ‘

. . . " ¥ 4
~Con base o¢n las do@fahteriores.ayudas_técnicas_y los multiple's

4

se  convierte - en

{ Prioritarin para Ja presente .administracidn,.‘cl mejorargjla
Jrecoleccidn de Ia informacién estadis tILd de. accidentalidad yi la

se quede en
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nalisistde
permitanila
i
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corraecidn de _:lquul [ o' nEpeclas que =

i

determinen como los de mayor
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En Ja actualidad, ¢l Gltimo boletin anual en poder del INTRA en. la
hasta en matchia

¥

de ‘informacidn ¥ . tecnologia estamos actvalizados, ya que .la;

‘ ! ' : : E
informacioén recopilada de cada dcpartamento €s procesada en,ﬂaf
capital de la nacién, en esta 1nst1tuc16n no es conocido un estudlo
de nunatra
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¥ 4.3.  POLIZAS DE SEGUROS D - . Cote
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Bl gremio ﬁrunhpnrtadox a8 conc1entc de s 105ponsab111ddd y deItC
‘ ’en~cl~pro Eso de ddm1n1 tracidn- dc 11csgna, és por clio que se éstd
[ ! ) T P .
1 . . :
R . {i :
l o]dhorando el ”MAVUAL DE MA\EJO DE - CARGA y cuyo objetivo primordial
1” S adoptar unas normas N procedimienphsﬁbééicos~de_seguridad'y
'fcontrol en la recepcidn, movilizacién. y entrega de mercancias,
. ' . ’ ¢ - : --. V ; . . .
7£acilitand9 asi  unas condiciones minimas -aceptables para . la

T texpedicidn de pGlizas por parte de los aseguradores'. .
._; E . 3 ) { L - . . . - . . y '
Hay diferericias en cuanto al tipo de seguro_a apllcar,'s1 real o
: o F

patrimoniar, por cuanto el primero recargald el peso dc Ias pollza
: en los LIdHupOFdeOIL en v;rtud de las qubrn”aglén lLbal prcvista
cn el Cédloo du Cometcio pPoOr no L\1Rt1r cobeitura de dicho seguro
: R ' g
*
gaobre ol Lransportador. . : ) A
L : : - b
: : . ) . l "
. ISe plantea ' la sugerencia de que el seguro sea patrimoniaI'Qdd'
fresponsabilidad civily, para- lo cual debe ser de cuenta del
! 11an pOTdeUl K L ) - .
. b ] . . - L . v \.
N & . (. : ! ' '
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Las polizas de seguiios. se expiden de acuerdo con ei movimiento que-
enga la empresa.f'lnjciaimente s5c les xp:de una serie dc péllZd
| | »
© sobre la rc5ponhab1!1dad C\LIGCOHETdCtUﬂl ¥ cl gu:o oblig atoribJﬂ
1‘ " . |. '
Ror Lo geﬂéral, la péliza opera de la. siguiente manera- : El:
USuario es quién toma la péliza ¥ la compaiiia (e STRUTOS es quien
o C - ' - ' I
exige el cumplimiento.- 4 la empresa transportadora; ya para la parte .
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- involucradas dentro del contrato de transporte, =~ . -
. { oo . L .

I

gacuerdo con ¢l C6digo .de Comercio el usuario ticne que tomar, la

.péliza, la aseguradora;le responde automaticamente al usuario yiel

o x?ﬂdﬂ‘.:ﬂﬂ'~‘!'r14¥‘ahﬂg
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contracuuqi normalmente “14s empresas tienden a- tomar . otra poliza,

. : i : ! _ . : S P
para cllos poder protegerse de problemas que pueden surgir cont-dos

-

N 4 . - N . - . ) (“r . "
‘usuarios o aseguradores. : DR Loy
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. i

' ’ . : . : 7 ;
La poliza de responsabiiidad civil cxlracontractual cs ajena ep sf

. . i
. . . . h

| . ‘ - _ . . _ S
voal contrato de transporte, e¢s la que opera en el -momento en que se
. B ' . Lt to. . § -

- [l

“producen afios a ‘terceros, personas o a bienes que no estéan

[

L Pongamos un ejemplo, " en ¢l caso que un camitdén tuvo un‘uccidenfe_y

i ' - . & i

p-derribd un puente, matd a dos (2) personas, estd la responsabilidad

B - - . . .
L Civil extracontractual, osea aqui no va implicita la parte de la

. \ -t N

. meTcancia, tampoca est4 implicito su contrato de transporte,

N v
1

[ tampoco su: responsabilidad en el cjercicio mismo de Ta actividad

‘que estd realizando. en ese momento. : : C !
%

: . M.
i

?La responsébilidadfpivil conf}actual es fa'péliza que'ampara tbdq

flu parte de las mercancias. En ¢l evento. de que roben Ela

Imercancia, '‘como responderd el transportador ante el -usuario 7. 'De
. - ’ to i -.:

ko

transportador  tiene que responder ante la aseguradora. Siempreten
X

Gltimas el'trahspoftador es quién pierde porque es muy dificil .

Probar_el robo.
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Hay dlﬁunaa Lﬂl”a\ que por qu \alor ilevan
i .

ko

~algunas (Dﬂd] ionca“cspccxficns necesitan,
estas precauuione muahah VLLLb suceden dCOHLLleICHLOS 1mpicv1 Lox

que exs muy dificil p;obaIIOs. es muy dificii quc ¢! trans

pucda deciv "me robaron” ¥
conductor o la tripulacid:
) -

Foo.
e may dificil probir.
! "

E

£l usuarin thé dEUHMObIO as

-de rcxpon dblliddd contrac

Global o IIOLdﬂ[QVY ia-Pél

La PG&liz za Global cubre tan

M b X
1 iJ 13

escoltas, o por que por.
- - b u

de estos, pcsarfdc

. ;
p01lad01

'

que no esté implicado ¢n ¢l robo, qpe~el

i no sean complices con IosgatracadOFQS;

tual hay dos tipos

1za Especifica.

to la responsabilidad civil contraciual

y'qxtracohtractuai que puede ser para' una

nDara varias operaciones.

tomar una

i
;

Jéjiza global;

cont mpldn una secrie de: pr

dctexmlnadb momcnto snlc de

EJ~§ranspoytador

cncaja déntro dié Su merca

{transportando, entonces en

CHPLleiLd para este tipo d

?

.global. !
2 .
1
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peC1f1cws de una mercancia se salen de esa péllz en la gue se

i

I salvando con el seguro., En la poliza

de péliza }  La Péliza

4

)

operacioén o_puede;ser

Es menos onerosso para el LIdﬂHpOFtddOF

pero muchas - veces por st cond1c1oncs

oductos, de cosas

'a normalidad. §j por Lu.thUILi nm)tlvo

_ P
4 transportar que. en

i

Llene que transportar un producto d:fcrente que no

lo, ui‘HmICddO quL & uvuulmuntc L%Lﬂ

¢sSe momento tlenc quc Lomar una péPlza

]
4!

€ producto. pero lo genérico €s que”sea
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La'cmprequ'tienc que responder por los dahos quc causta_pcrsoﬁns
4 ¢ , ) . . . i l;
. O Cosuas ﬁu1dnLL Lo prestacion del servidia y por las cosas que
i ‘ L : ‘ S : - S s a
transporte. : N e s : . ;o
. R Lt . - . - - :
‘ S _ ]
! ST ' : o Co s
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Entdnces-sén-dcs‘(lY tipos de responsabilidades mas la de] se ro
. _ _ , < o
i obligatorio que " lo- es para todos. En este momento - se ESEd
1segurands la mercancia dos veces, una por parte del vsuario y;nbrn

. .
' i - . -
¢ - . . C

por parte del transportador.

‘

Entre otras modulidades de seguro cncontramos .ademds las pélizas

I por viajes y por tiempa ¥ .entr€ los distintos amparos gue cubren
: ; N . - : P
Br 3 emos ” L ' X s
- las pdliza$-tcnemos‘: ' . :

La Poliza por V1a3e © es aquella que se emite para aseouraf el
i . ’ V -

objeto dulantc un trayecio determinadou - Tienc L!ccto dcsde Ll
momentOAeh que s Inicia el mbarque 0 en dcfccto de carca d%sdé
-'cl momcnto en que qale del punto de pa;t:d hasta cL momento en que

SONn pucstas a-dlsposicién del'dcstxnatar;o 0 Con51"nata110 cn el

tugar del destino.. Esta xcspun ﬂbl]lddd podria cntcndcrsc H)

1

, D , Y
»voluntad de Ias,paftes

i
- _ i ’ . » | ' B
‘La Péliza Jhor Tiempo : en ésta péliza se asegura el ochto por un
clapso detdrminado. . La Péliza por Tiempo ‘sobre ¢l camlén? sﬁ

~entenderd prorrogada“haspa el momento en que se haya revisado en e'l

blugar de Uc“tlno ta -mercancia, si. . la expiracién de! seguro, se-

ﬁprbdujera 2n el curso detl viaje, la ‘prorroga “dara derecho. al

s, 4 n
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Erminai

i de p TLir esta c¢n buen estado para- ‘transpovtar y

1. Amparo por,Pérdidh : el asegurador serd

S aE e

. oL L o
. - s o - SR R : it LT T . o A
o ) . s . . l‘r‘ . wl 5" . e e 4 ) - . G . . K . ) . ‘I“; "5 )
: . . 5 R o St T :
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asegurado? a4 una prtma‘ad1c1onnL,quc s¢ computara deacucerdo con da
T {‘ -:. - : \ ) ] B . ) H - ST . . h
tasa originai y. gn - ptopor cion  al  término de duracidén - de 1a
g - - [P - - . - i
. 1. P . S . ; E;
prorroga.i . . L N T S
. T (. . . . - B L. R . l- I

Tambien -hay una garantia implicita de qup'clinUEQmotor al moMtn;Q

trans 1ta1 f Qn

o

eJemplo dﬂ garantia, e aquella que hace ‘referencia a que la
cxpedichn-debc ser legal. En cuanto a los amparos qgue las pdlizas

cubren citamos ques este . cubre la Causy  ¥v.no la con ecuanala
[ . . .

Encontramos ios siguientes : .+ I - .

S , : v

responsable  de las! |

N H it
a i ) ‘

perdida&s-due teng

an por causa, un p&]l“TO cub1L1t0 Po c] hc5u10

aunque éb origine en la conducta do]o sa o culposa del conductor

li
de Cdp[tdn_ﬂ LllpU]dCIOn, en ningun caso-pur_ram Gue puddcn
atribuiqse a dolOsb 0 culpa grave del tomador. ' - P

El asegurador no beré respon able por p61d1da alguna que‘tehgé

‘como causa una demoraa aunque esta a su veg haya sido ocasionada

T . ; 4 ‘ ) ' ik . :a.
por un'peliaro cublerto por el seguro. JNo. serd responsable
. ' l,

ampoco por FL!LIac1on”

I}

Iotura, uso o dcsuaatc ord:narroq, ni pox

b
M

vicio propic o deé 1a,naturaleza de 1a cosa -asegurada, ni-por

é:dida

v

que tenga a causa de ta accidn de roedores, insecltos y

gusanos, ni por danos de la maquinaria que no tengan su causa‘en
. . " ) . - . i i

peligros terrestrés.o maritimos.
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' Pérdiﬂa'total_constfuctiva tiene lugar cuando el objeto-asegurado

o . s . . . M . o '] )

C o . e CE HE g

Las pérdidas_sc clasifican en totales o parcialesy la total puede

. - o . . - ) : [ R
seroreal o efectiva o constructiva ocasimitada.: I
¥ L . o . . . . . . L N
i . s . . T . N ) - ) . R - . . L |’ '

La pérdida total” tienc lugar cuando o objeto, ascgurado gyuede:
Co ‘ . , O

destruido de  tal manera o de tal modo averiado que pierda, la

'=4aptitud para el fin a que esta naturalmente destinado o cuahdq
g i X PR . : ) ) ! . ni

el asegurador serd irrevocablemente privado de ella. :

A k 4

sea razorablemente abandonado, bien porque parezca inevitablelsu

pérdida total o efectiva o bien porque .no s

¥

5

ea posible preservafio

o : . . . - Lo
de ella sin incurrir en gastos que excedieran su valor despues

de efectuadas especialmente - . : o :
. d L . .

a.  Cuando el asegurado sca privado del automotor o de las .
i . S B ’ )

{ - . i . ’ . ' , . N '.i?
mercancias a. consecuencia  de un peligro cubierto por el

segura v sea dmprobable su rescate o el costo de este cxceﬂnﬂ

i
.

el valor del automotor o. de las mercancias una vez!
~rescatadas . ‘ ' . o . g

b.. Dafios del automotor. ] ; e

it
4
v B

¢.. Cuando la reparacién de los dafios de que sean objeto las ;| :

a su lugar

1

mercancias asfguradas v.el costo de su remisién
i o . 7
-dc'dcﬁtino excedan su valor a ia fecha de arribo. :

R 1
. T

Co . . : : , h
. N . . N . o . ' %
La pérdida parcial ide! objeto ascgurado,’ que sxea eflecto del
riesgo cubierto por el .seguro ¥ no constituya averia comin seré:
Ve f ;
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averia:particularn. s |
U Y ;o
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: ' : ' : : A

0S8 gastos de salvamentd en que s¢  incurra para evitar., una
' ' : ' o

pérdidd por razdon de peligros cubicrios . por ¢l seguro podrdn
. . . | ) L] "

PR

. . ¥ .
hacerse electivos como pérdida por tales riesgos. -
. . } N . J?

"
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Amparo por Abandono : en el caso de pérdida total asimiladh .
el asegurado podrda considerar como parcial o como total real,

efectiva, abandonado en este caso el .objeto asegurado a favor del
asegurador,

3
»,

~Si el aseguradori opta por abandonar ‘el objeto asegurado, deber4
: . - A

“dar aviso de abandono. No dando aviso, la pérdida solo podré

considerarse como parcial, el aviso debe darse dentro de, los

1 ' : R : "I: ‘,'
treinta dias siguientes a--la:fecha en que¢ haya recibido

"
i

“informacién fidenigna de la pérdida. Si la informacién fpéie

1
- ! < : . ) F - . \ -
sospechosa, el asegurador tendrd derecho a“un .termino de treinta
dias para investigarle. i o o o S
o . w L L
. o : - . o
- | . i K ' o ; H

El aviso de abandono deberd ddrse por escrito en términos’ que

)
[

* . ) L . ) L . . . I’ i
dndiquen de modo tnequivoco, 'la intencién déel ascpurador de hacer

abandono incondicional de su interés en el objeto asegurado en
. N R . ‘ - :

i - f ‘ - . . P V‘ : s i

favor del asegurador, transcurridos 60 dias desde la fecha:del

recibo de aviso de abandono, ¢l silencio del asevpurador e tendrd
o N ) f 1 ‘

como aceptacion.  En caso de abandono valido, el asegurador se
. . : . B ) : s r

‘subrogar4 en los dérechos v obligaciones del aseguruado‘Sobre?lds
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hasta e! valor ¢ste estipulado en Ia pdliva.

total, el importe de Fa

a. Cuando ocurra pérdida total de.

i . SR . S : r 120
. ! B . - . e B ,. !.‘
-restoé-w‘remanentes de |- objenb,asegurado y gq3su; accésoridﬁ,éy
padrd. tomar poscﬁjén dcfrqs,miSmosi . S _ _
. ] . .
. S I
t

[ : - o . ' i . : o " :
Amparo por [ndemnizacidn En la poliza de v‘alor no estimado,

hasta ¢l monto del valor asegurable, y en las de

valor estimado

En caso de pérdida

indeminizacién serd equivalente a la suma

‘estipuigda,-en la:pdliza, si esta fuere de valor estimado vy al
‘ ‘ : o

asegurable sino !o fuerc.

‘ , L
i . : : oo,

En el caso concreto de-laS'me;caderias : g
' P

parte de las cosas ;

aseguradas y ‘la péliza sea de valor estimado, el importe ' d

e

ta  indemnizacidn  serd .respecto . de g suma estipulada,
equivalente a la proporcidén e

ntre: la diferencia del vaior

- bruto de las mercancias 'én buen ‘estade Y el valor de las

mismas en estado. de averia, por una ‘parte, y el mismo valor

' - []
Jde lag mercancias en ¢stado sano '

por otra, i
§ : ’ , t
o 1 - ) . a o
TSt la péliza es de valor estimado, ¢l importe de 'la

indeminizadién.sgré-rcspecto del valor asegurable, equivalente
v

del valor bruto de las.

@ la proporcién entre la diferencia
' ' S P
a8 en exstade.

=

mercancias en buen estado v el valor de Tas mism

de averia por una . parte yv el

mismo valor de Las mchnncinS'pnf

estado sano, por:la otra. _ S '
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Otros tipos de amparos son
. 1 .

v N i . e R o . X Lol Lo e o
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¢ - s e : B P L
Chadﬁopel objeto asegurado haya. sido gdrantizado libre de
S - . ) : R . Do

averia particuwlar, ol ascgurado no tendrda derecho - a la

indeémnizacidn por pérdida parcial si 01]a no provicne de un

sacritlicio de averia coman{ a4 .menos quc csté coustltu1d0.por

i
+

L . _ |
un conjunto de’ bultos cas S0 en eI cual ¢l daagurado Lcndld

dereicho a una xndemn12ac16n por purdlda total dc uno o v411os
P ' ‘ o i
de ellos, ' - _ : ' ‘ o

.

Cuando el obJeto asevurado I:bre de avuria particular bajb'un
pOICLnthc detexmlnddo, no podrd agregarse a la perdlddd p01

| - i
averja particular, una averia comun para el cfecto de 1nte°rar

el porcentajc CbpeC1f1cado para este efecto solo se‘tomdria.

i

¢ chnsideracisn el dafios cfectiyo “sufrido por el objeto

asegurado.

{

I .o . i - . L : :
E]l asecgurador sera responsable. por pérdidas sucesivas aun. en
o - N . . - ;

L : = L o ok
‘el caso ,que cl: monto total de ecllas exceda la cantijdail

'aseguyada_salvp’estipulacién en el Contrato En cuanto bna

pCFdldd pdrcldl 710 rnparadi 0 xndcmnz/ada ‘anteceda und PCId!dd

S

total el a ecurado so]o podrda reclamar con r@spﬁcto deila

1
€

pCFdlda toLal

i ' v

o B . . ;:
T . y

i
‘%" ' . ) : Lo . - - ;
Amparo por.falta 'de entrega : cubre Cn Ccasoguesr se extravie La
- . ‘ et s ;
‘mercancia y el empaque en estas estaban. i
po . ‘ B T ' oo
Ty - ;
. . ) : aJTAgzuﬁ! H
. . R [
: X - tveralarig i i )
. - ‘ R e Nideid - i
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S —.Amparo{por-saqueoi: en.caso de que Jdlegue &l punto de destiho
Bl . H : o . E
w ’ i ' . ) ) . o i
’ (el automotor),unrgamente con el ‘empaque de  las mercancias,. ¢l
S £ ahtoMotﬁq fue anuendn.en ¢l transcurso dol viagje. . _ A,
: ! . . - . . MLt
. | . + '
: . . . - . . LTt - " .K.»
Lo oAmparo ypor huelga, asonada o pirateria porscauvsa de cestas . ,
v . . . . ? .
) . - : - : B H
: t ‘ : . P . Lo
. Ccircunstancias mercancias resu1t¢n1afcclndaq en alguna forma/ ¢
4 - Aamparo - de averia particular cuando la carga se caiga, se
I mueva o le caiga agua. #
.~ Amparo de guerra 7 se transporte o Ja carga de un-p@fs 4 otro -
; . L i - . . ! 3
. Y ¢en el recorrido estalle una guerra, invasioén ¥ la carga no
{ pueda Tlepar en cosdiciones normales a-su destino. :
, ST . . ; L
. El seguro: de automoviles crecid 40.5% con respecto a 1.991, s endo
Cartagena una de las ciudades que mucstran mayor dinamismo a nive.l
o > A o S . .. | , o
- nacional . g _ : - _ ‘ P
3 . . . o . ' 4
¥ Nota Angxamos modelos de las pélizas, condiciones  generales ‘y
- amparos que cubren%cada una de estas. Ver Anexo 4, ﬂ
‘ 3 -] E . R ) . ) . . ) ' l‘ ‘E
4.4, SEGUROS A LA CARGA e ; . : . ’
R ‘ - ’ t
I Empecemos ¢on unos conceptos bdsicos en el contexto de los seguross,
3 - 4 % N - - . f
1“El contrazo” de S€gUros es. un contrato bilateral, ONeroso,
' A ' ; - o ' : R o P
calcatorio, ‘solemne y de ejccucién'sucesjva, :
1 , . i !
[
b
B 1 .
) i - .
: H
o
, " i ) ;
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A 1y s TR
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‘Plerrestre o 1nc1dentales a ellds como

I

'Vo]untad dvl tomador dscourando ¢l

;chsgou Los riesgos tcrrcstreq qon aqucliu ‘propios dcl

" % . -’ T oo N : : j b .: ST iI. "7 \
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4.4.1.x-f'Jetos_ch contral. de cgurns B AHCQUTudnr_o scaﬁld
' : A o i
fopersona juridica gue asume los riesgos, (h_hi{himcilib .1uL<n lﬂdd:l[h? a
. - ' : :
I ello con'nrrreglo a las leyes v reglamentos, El Tomhdor 0 sea’la
i . . w ' ‘ S T b
Copersona que obra por cucnta propia o ajena traslada los riesgos.
[ El bcnef1C1arlo, persona que recibe la “indemnizacidn por .la
Y : . _ ;
- ocur1enc1a dei siniestro. :
.
i f
4.4.2. Elementos dell contrato de seguro. 5
. o . - H
‘ , P
a) Intereses asegurados (auvomotor, carga, fletes) 3
. . : ‘." ' ' .
+ b) Riesgos :
¢) Prima | . c . o ' "
. d) Obligacidn condicional del asegurador. f
N . i A B ‘
L SR - L
?El‘intcréslasegUrabIc Cs Simplementc c! interdés rcdl de una ersona

b

y de una cosa pues por su pérdlda qufrc un detrimento.

El riesgo'cS~el-spceso incierto que no dcpcnde cxciuslvamente de la

beneficiario y cuyu rea!ixacién

.

déa origen, del asegurador. Los. hechos ciertos no constituyen

transporte
! o

terremotos,'derrumbes,

lluvias,'eﬁplosién, incendio, saquco, pardtcxla,.vuerra ¥y captura.,

! - . , '
i . . T i
N - #
1.
. 3 i
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i
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- i o
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: | i
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P del contrato o : ' :A : ' o : i

‘Cuando la,declaracién no se hace con iswjecion”a un cucstionario

kY

Ly

-*1mp11qucn d“faV&CIOH objet1Vd de riesgos.

3

A

B

contrato no scré'n&lo, pero el asegurado sélo obllﬂado en ¢aso de

i

Y . ) . . ) - . ?. 1! i
cdeterminado, la reticencia o inexactitud produce igual efecto s ¢
i 1 . R # +

f ‘ ) | . S ‘ © 24
Lo » : S T - : . SR
4.4.3.. muena fé. . El contrato de- seguro ¢sta enmarcado‘pPrieL

p11n01p1o de buena’ Fé& Jo que implica que ¢l ascgurado® o tomador
debe umlnl strarle  informaciédn veridica Yy oexaclta;  Lampoco  debe

oculturlq Sus clrecunstancias al ascgurador.

- . : «
i T

El articulo 1518 del Codigo de Comercio expresa que cl tomddor esta

ebligado ia déclarar sinceramente los ‘hechos o circunstancias que

e e+ e s

" conocidos por el asegurador Je hubieran reiraido de cclebrar;cl

contrato, o inducido a celebrarlo y todas aquel]ds gque detezmlnen
el estadoi del riesgo, segin el cuest10nar10 que le sea expueato por
. . ‘ 4 ;

el assegurador. a .

1
¥

b 'La inexactitud sobre hechos o circunstancias que, conocidas por e

1segurador lo hubieran retraido de celebrar el contrato o 1nduC1do

a es Llpular cond1c1onus mas onerosab, producen ia ﬂﬂUIlddd relativa

I

i

3

' 4 '
H

-

tomador ha encublerto por cuipa, hechos 0 circunstancias .que
i

q

t
i
L

ST la irlcﬁnautj Ltud proviene de crror inculpablé del Lomador,; el

5 .- i ‘
* . ' “

. . S
[ . ¢ .

siniestro g pugar un pO!CCthJC de  Ia prcstucién ascgurada,

Il

. N " "
b - : T ) .
¥ . . :
4 .

. p . _ \ ) L ) . ca
€équivalente a la.tarxfa © a la prima estipilada en el contrato
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$Podra¥

jincquivoca

'anulabic cuWndo

‘expresarse en 'éuaIQuier

de otorgarla. La

. ;
1
la garantin-sc

celebracién'dei contrato el-
t
. {
] i
jui
I i
- . i
o A >
i e 1 *

fofma
nnrant Ia
'del rlesvo‘deberla cumpl1rse, cn:gaso édﬁtra;io e!
Fcficrc

asegurador

5C¢a 0

que indique- lg*_gntenc;

no. sustancial respec

se

: i o > 5 * VLR N A
- S J . . 3 . : ‘;“I':
. . o, ¥ - - N I
I SN = idz3
T i ) i 125
- r . : . : o ' = b
- T & c : . S Co T . g
- presente respecto de la prima - adecuada. el _verdadero estado de
? ) v N < o - . . . . o - . ﬂ ‘;
Tiesgo. : ' * . 7
! L P
] : C o Sy A
"~ Recindidoy ¢t contrato, el asegurador tiene derecho a retener la
H ! : . i . - ‘ : 1
by : : . . - . F
i tota11dad de Ta.prima.como sancién.
: o _ ) '
fJ ; '1:
asegurador  est4d “en la obligacién -de mantener el estadoidgﬂ

kb riesgo. En tal vitetud debersd nbtificar por escrito a]Aasegur%ﬂor-
N » . ‘ R * 2T R - - ! . " '
¢ los hedhos o circunstancias no p]CVl 1bfca yug sobrevengan%cpn
. posterioridad a la celebracion del contrato y. que signifiquen
1ﬁravac16n dc riesgo o variacién-de su 1dent1ddd']ocal.
' Lo g
L i | q _ o
'“4.4.4.~-Garantias ch el contrato de segurosi Las garantias son
¥ promesas qirtud de’ 13 cual el'dse"urado se Obll"a 4 hacer o no
i - - ‘ i s
it . N : . . :
¥ determinada cos o;a cumpllr dctermxnad! ex1gcn01a o-mcdlantq la
4 cual aflrma.o niega. la exIStenC1a de determinada Ssituacidén: de
: . . W ‘ " . I P
f-hecho. « , . P
i : T
- ﬁ . : L . i . .:
b'l.a garantia. debe constar en- la pédliza o documento accesorios a
ellas. = ST :
. |«e K i : " X
& ‘ oo . ;
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to

.contrato TA

4 un hecho posterior a la
podra darlo por terminado
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o desde ¢l mumynto ddla infraccian, . S 5o
. oy T : i
- i R ; : o
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. ; N
.r“ .. i A ) o . . DR A b
Pose L\LU\H|CI-HO cumplxmzun{n de 1a 3u:nn£|d cuntndo por viriud digd
e o s : - - .o L PR
camb o (l¢ <t ILLHIHLLIILI;IK. clin “ha dejudo “de ser aplicalle T
| ; - .t . ; : ok a
i contrata ¢ cuando su cumplimienlo_ha Iegado o Signjfiﬂur'ﬁiolqcihn
! !
de una lel posterior. dol contrato. P
! i
. | :
.. H
: R - L. R
4.4.° Responsabilidad del asegsurador La responsabilidad en &
- I N - g
» _ :
contrato de scegurcs podra extenderse a voluntad de las partes . a
k , s S ) | _ :
ceubrir lar permunencia de los bienes asegurados en [os Tugares
- ) . B - - N !| i
. laiciables o finales del g ascgurado.

el a

i .

Tasi se

Fn seguro de Lransporte

. Tieszos
. . L}
“obligado {

responder por |

-

I Nl ' . .
“;transcurso]del tiempo ni por

L ainparo,

! . -

scgunudor

responderd de

'cncalﬂddoaide la recepeidn,

perjuicio dc subrogacian,

&

En Ta suma asegurada

mercancias Aseguradas, en el

; hubicra

convenido.

i

arecio

tesgos “inhcre ntn:.'ul- transporte,

Scentende

o :
de mercanciag Lodos ¢ Jos

comprenderri

. DpeTo

el ascgurador no ‘estd

~ ’ * . ':

(w< dctcri(umw: cnuanﬂum por e .anlc

qu Tiesgos expresamente L\ClUldOSudel
;

P
3

Tos dafios cauvsados por culpa de los

1 - b

, : : .

transporte o entrega .al asegurado sin

ri incluido nﬂunuls del cos LL)(]C las

) . . . -

lu5ar de dc tlno el Iucro cesante-si
: !

"oy

1 e
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transporte debera contemplar el disciio de
_ ; - :
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d Una' Mayos i-amp11a010n acerca de los - 'segu;oszﬂde- LFdH%DO]LL ;}.

contrato,du tLan poxtc‘; se establece en el dec reto OJ—OO el” cu 1

ﬁ;mcd1f1co 105 artichos THL7, 1118, 1122 v 1124 dcl;(gulqu de

4
g L R B
eCOmercio donde’ se establcce que ; .
M é A . . ’ .
I'a. Il certificado de scgurao pucde cxpedirse aun despues de r
I*'ocurrir_el'sim’es;tro‘. ;

=b. Que la respon dbl]lddd del ‘ascgurador se inicia des dc:cl o

momentc én gque ¢l LIHH sportador recibe o ha debido hacerse i

! i o ' "
‘cargo de las mercanCLas. . W
f.¢. Defline que la maxima respons ab111dad del asegurador - )
correspondé a['valor declarado por el rem1tcnte o en caso de?t
‘que no- se declare‘o sc declare un mayor - VdJOF solo, reconocera
:el 80% del valor plobado de los bienes nfcctadms. v

Sera definitiva la intervencién de los asegurados, verificando gue

el secguro oxpida so[dméntc‘a empresas -de transporte Fegalmente
' D . , ‘ .
i

constituidas  aby tun;cndose' de indemnizar - aquellfas  pérdidas

H
7

ocurridas cuando o]

4

" . N

transporte se efectue por particularces -y no por,

. . . Lt
,mer sas serias ¥y honestas.

. ;
- i !
L.

faturalmcnte_que el Sistema Nacicnal de Seguridad y Control para el

.

una poliza de scguro de
: : . . i
i . T . .o
Mmercancias, que ‘en condiciones favorables tenga e¢n cuenta los

r

intereses de Jos lres. factores involucrados ¢n [ actevndadc.,
Cuales son, el usuario del transporte, en su calidad de -propietario
. ; " “' .; o
‘ , )
‘ o
[ I
0 . ]
Z { . . ' b
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.. de la megpcanciay eloasegurador’, y obviamente el transportador
A o AR o - o Lo
;o R L . . 7 N
L . N : ' ' oo . - Y )
. Siguicenda con “To ant crior hemés de mencionar ol ras maodd ificaciones
o rvelormes hechas al Cédigo de Comercio, mediante el decreto Joy
g ;o : _ : ' ) oty
4 : f L |
01790 asi los presentamos .
H ! . .
Articulo 984 : El transporte debera ser. contratado. ¢on
A traaporpadords autorizados. El no hacerlo podria afeetic #cl
derecho del asegurado de reciamar a la'Aseguradora la indemnizacion
: : . i L : " . !
de los dafios. . ' o .
, ‘ .
K | ' ‘ : : ' ¢!
: o i . . 7 . ) o .
P Articulo 992 " Rl transportador solo podra exoncrarse, total o
parcialmente de su Tresponsabilidad por la incjecucidn o ejecicién
§ defectuosn o tardia de sus obligaciones, si prueba que la causa del
‘daiio le fue extrafa o que en su caso se, debid a4 vicio propio o
< inherente dé la cdé@ transportada,m ya demas gque adopto todas las
: - ) . ‘ . ) L - '— . . : ) - ;
tomedidas ravonables que. hubiera “tomado' un tfunsportudor'scguw bas
L . v .ol . k]
exigenciat de la profesién para -evitar. el perjucicio de %u
- . - . ’ i
I agravacién ", ' C
. ‘i - . ;I ]
- Como va chméntamqs,,!a figura de "causa extraiia" es mas amplia.y
concede a los transportadores mas posibilidades de probar que no
-Ltuvicron'uulpa‘cn la ocurrencia de! hecho que dio lugar ulias
;pérdidns'ogdnﬁds Y por tanlo no tienen obligacion de indemnizarias,
1 Es pertincﬁte nnotar que esta situacioén no afcota fn‘vnIidcz d§ P
Fpéliza de wmeguro, si¢mpre v cuando ¢l asegurado no hay aincumplido
. ; J . . : . . : . '
" S‘v # ::
| [ . ! . , i ; i
L - 1. . o
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if;Articulb 1010

- -

Vi

tOdOb dqunIIOb que ten

E por el tflanOItC dc

' Ratifica 1°ualmentg que

N

;dc trans;oxte no soio el pxoplctarxo dc la mcrcan01a 31n0 Lamblenr

. ' -‘--‘1 . : _‘-_

B

r pérdidas (e los blcnes

L

& ' .t

o Contemélan--&na de las mod1f1caC1ones imas

- 'r’

T con nuevas oblloac1on s para el remltente,.tales como 1nd1ca01ones

L

H

Ia mercancia. il

rno dlspuso que podrdn cantrataj ¢l cguro

- L
‘...

I

an TEeS ponsabllxdad en su conserva016n gtales

e H
[

como los comxsaonistas o la emprcsa dc Lransporte, exprebando en la -

: péliza sx1el Lntcr es asegurado cs la mercan01a o ld rcaponsabllldad.

X i

i
A W

los transportadores no pueden const1tu1rse
en asegdr%do:es de su proplo rlesgo 0. responsab111dad ¥ por tanto
les es pIOhlbldO cobrar un sobre precxo en los fletes, destinqdo‘a

un a un LUPUEb 0 'auto cguro para' respondgrﬁ por ‘los dafios’ o

3

1mportantcs, puesto que ad1c10na al antcrzor como el mlsmo numero

cod

al tranQpnrtador obre COHdlCIOﬂLS espeC1ales pard el carkuq;

*

-3.cmbdlaje EQPGCIQI ‘0 d1 trxbucxén técn1ca de la carga. " ;%

+

4 W

. Lanfalta, 1netact1tud 0 1nsuf1C1enc1a dﬂ estas,indicaciones, haré

I res db[l el transportddor~ dcsL1natdr10’quc
. , ‘ . SR o ]
-ji pchuc;cxns qUL OCUfIdH pmr pxccaug:unu.,nn Lomldnq gn rw?dn dc

. la  anterior, ndcméa, Ilberamﬁﬂ ‘hlf{‘trnnqpnrtﬁdor e éitodnj'

~ | . ) - - ;oo S e Lo
Yresponsabilidad. ‘ e : o
] | H -
. L ; ‘ - 5 ::.l
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& Establece igualmente que el valor que deberd-declarar el FUMEUCHLU

oo : . . L ':

. L oestard compuesto por el costo de Lo mercancia en ¢l lugar QC su

EN A . M - . ' 4

' b ertrega ai transportador, mids los cmbalajes, impuestos, chQph ¥

* | ] . . . . :- “.‘-
£'§bgwros'aAqu¢ hubicere lugar. Se complementa con - lay normas del

; SO G | - ﬁ
} Articulo 1031. ' : . ;
[ i e ‘ i

' o - M i
" i i i
i ¢ i t
El cumplimiento del' asegurado a lo dlprC‘lO en este articulo,
N - I -
- v - 1
: . Ly . .. .o

L podria afectar el seguro en la medida pn que la compaidia pierda o
i N _ . .

disminuya sus poall fidades de recobro derivadas de ta cuipuide!

" transportador. L ‘ P '

P ' :

: ‘ i
4 : i
S i ., . ;
cArticulo TLOL3 vy 1015 Obligan al’ remitente " a entregar: al
" : l . - . . P
s tranaportador las mercancias debidamente cubaladas y rotula?ug,
b - 1 [N b
cconforme a las exigencias propias de¢ la naturaleza, ademas ‘a -
o . . i

N - N E . o . ' ' :
informarle sa caractqr peligreso o FCStTlﬂgldﬂ cuando tengan tales

:: .l.. ' . - 15
Tcaracteristicas; gue. requieren ta]es mdn ejos, y de las pr€CdU610neS
Lgue deba adoptarseo. Su tncumplimiento podria tener Fld%
. : ‘ :

. '
' . I ' : .o 4

CO“SELU encias mencionadas cn el punte anterior. i
B i [

; : 5;

1 : . - Ii -
rArticulo 1028 "Reclibida.la 'cosa transpoxtada sin observaciones,
. . : P L PR
Hse presumird cumplido el contrato ", :

i S '

: ) : '

! 2 ) . ' H
: ) : . ;

' En los casos de perdida parcial, saqueo o averia, notorios o
. : ¥ .

: SR Lo ; : : : ’
nhprec1ables 4 .simple-vista, la protesta deber&d formularse en;el
tacto de la entrega v recibo de la cosa transportada . ‘ g
‘ : v -
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#" Cuando pbr circunstancias especiales. quc ifmpidan- el inmediato
*rccbnocimi%ntqide la- cosi, sea imposible -apreciar su estado enjc{
L o : ‘ Do ; - yoon

nomento dey ta entiegn, podria el destinatario recibirlal bajorla

i } L ) i . ] : |
condicion de que s¢ haga su reconocimiento. B examen scelhardgen
3 P oo T o R LT ] e gl d
ipreséncia del transportador o -de la persona por. el designadaj
F | v . : . i g \
‘ B . . 4 I

I

i

dentro de bos tres (3) dias siguientes a la fecha de la entrega”

¢ i
_ _ _ o LI
S R . . : . , A
LRecalcamos ltas necesidades de cumplir extrictamente estas normas,
14 B - - * " : . . . . s - '

5

- . L ) ' , 1
.que tambien estan contemptladas en la poliza -de seguro. -

oo S B o - ' Ly
L ' i . ' ' i . . i
tarticulo 1030 Dispone gque. el transportador respondera de las

Fcosas transportadas desde ¢l momento en que las rcecibe o ha debido
ihacerse cargo de ¢llas.  EI texto .anterior decia que esta’

S

responsabilidad se iniciaba desde el momento e¢n que las mercancias

quedaban asdisposicidn del transportador. .- e A

b . . N . . T . . |=;
‘Estabiece. gque la responsabilidad del transportador cesard cuando

; : . . . - o . .
‘haya transcurrido un término de cinco (5} dias a partir del fijado
. - ; L ) ; , I

cpara la entrega, sin oque el intercsado sc haya presentadd o

!
1

iretirarla o recibirla, citcunstancia gue podria afectar el seguro,
13 ° ' h . Y

~den Torma comentada. . o e . -
I ; ‘
S ‘ ;- o ‘ . .
i . ‘ P : L
fArticulo 1031 » " Modifica fundamentalmente ¢l texto anterior,, ¢n
.. : . ) . i -
tefecto,. sii el transportador es responsablel de la perdida Bus
;obligacionés "son ¢ K ) . . o ‘ oo
e N . . - ) T ,;!
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4 1 . |
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vi. . FEn caso de perdida total de la cosda transportada, el monto,: ?,
: ‘ i R - - o - . N
i i \ . . .- : o - 3 )
g C . Yo - . A
- de faindemniziacion werd  dgund ool owalor dectinradoe m)qecg
remitente para la fcarga afectada, svalor gque- debe cenlfeoulars
. N s . * i
) sedgdn Jel oart. 1010, Anteniormente, ¢l transportador ~debia .
. ; o ) : : . - oy
[ responder hasta  por . el valor totatl del Dbicn, aungue: ol
. i ‘ . . - . 4
0o . o o T,
remitente le hubiere reportado por .una suma menor. ;
- i‘
‘ Las pcﬁdidus parciales s¢ indemnizardn tambitn con base en e'l
; valor declarado y en ¢l proporcién que las mercancias perdidas
representen frente al total del despacho. - b
l ‘}.'
"2, Se permite ahora que mediante acuerdo consignado cn los °
. - ) L I
documentos del contrato de transporte; la indemnizacion podra
. .7 i ' . - ._,_ . . - Lo . i 1\
- fijarse entre ell 75% V¥ a1l 100% del valor declarado. ' [
: ! : . , - w
n 3. Si ¢l remitenternb suministra el valor de las mercancias a 1
1 : : g . ) - . N A
: mas tardar ¢l momento de la entrega o declaru un mayor valor al
i Teal (ﬁrt.lOlO), el transportador solo esta obligado a pagar el
i = E ' T
8 %"dqi valor probado que tuvicra la cosa perdida en-el lugar
. ;“ V‘ . ) . rs 1;
y fecha previstas para la entrega al destinatario. Adcemas no
‘tendrﬂ que pagar tucro cesante. oo . :
PL i ' K; p
. - . _ 1
4.  En los eventos.dé perdida total y parcial, ¢l transportador i
o : : , ' - S
pagaré‘adicionalmente por concepto de lucro cesante, el 23% de
; la-indemnizacidén determinada conforme & los incisos antcriores.
: Recalcamos que ahora esta obligacién del transportador es para
: o ‘ e T PR - i~y ,, ;
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hl- ) 1 B ; Hiblebers Limiversitarin &
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pérdidis de todo tipo-*de bienes ¥ NoO soiamenteudc " ...-cqsa$¢
. H 1 . - N B '
. b A . Ce ook
destinadas para la venta ce como s¢oes ldblCCLd encl texto
canterior. S , _ S
v ' . . . - ‘ "
-5 Por attimo, quouo ta\anlvamentc con510nndo que.: " Si la
i .. ) ’ B w
J pérdidu O'dVLILﬂ ¢s ocasionada por -dolo o -culpa grave ;del
B trans portad01, ste cstaxé obligado a Ia indemnizacidén plena
e D v - L
ain qu“ valga CHtlpUidClﬁn en COntIHIIO o renuncia”. Es decir,
'
que cn estos casos el remitente thﬂL derecho a indemnizacién
, por valor total de la carga, adn en los casos descritos enilocs
2 ‘numerales 2y 3. R ' : ' :
4 : ' T . .
3 e .
3 v e Dy
" Los siguientes articulos se refieren al contrato o péliza de SL“U!O
y lo modifican en la siguiente forma )
- ; T ' . :
articulo 1117 . En las pébizas'autom&ticas y para evitar. dudas
: - B « T
sobre la UpCJ&thldad del seguro, Se reglamenté gue el Certifipado
puecde cmlljrsc adn du puéb de -que ha trans scurrido el rlesgofT-%s
¢ decir,'ef CLuando el transportc_dc los b;encs)ho hava OLUIIldO o
i podido ocnrrir-el siniestro. - L,
4 'os : ‘ M . ! . : . ‘ X “ .
- Articule 1112 Establece que la indemnizacidén a cargo’ del
' . . o . . i -

s casecguradog pors Tas pérdidns o dafios, -t cndrd como timite max imo,
. salvo pacto en contrario el valor declarado por el remitente (Art.
1010) o, wn su defecto,. 1o determinado en el Art. 1031, o
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5. lei POSICIONES I_,if',‘GAi,.IiS DEL TRANSPORTE DE CARGA 'l'I:'RRI-ZS'l‘RI;I
El" pais colombiano debe  responder a las exigencilas econém%cas

L] - B : - - a - - . I
t'internacionales. v al "nuevo aorden constitucional imperante,, no

' " 4

j.actualments: como " Ministerio de Transporte " con tareas concretas

i obstante constituyve .un objetivo la reestructuracion, elicienciayg
. <MD ‘ b ‘ '

calidad, ‘competividad del aparato estatal. tEs asi como; el
. . ‘ ) - . : R ]
"Ministerio de Obras Pablicas .y Transporte fue uno de los‘primgros,
" o J . " L ' : L A T
*en dar pasos CONCretos hacia el mejoramiento erigiendose

v

I

o

g

¥y claras fategrandos a todos los modos de transporte on un esquema
X 0. 5 4

A coherente, para realizar dichas transformaciones ¢l _gobierno

LI "primero de estos decretos (2171) crea el nuevo Ministerio dé

§& ¢, el :segundo decreto (2132) modifica y une entidades y

Un afio despues de promblga la leyv 105 por la cual se determinan lag

x

-

"

%nacionn] pwomq]gd clrﬁgﬂﬂg_dicicm?rc de Ii992 los deeretos 2&7%,

-k ! . ' : . Lk
2132 ¥ 21510 por medio de los .cuales se formularon las actividddes
S - j B . ) o e
F oy o . U T - .o
principales del Ministerio de. Obras Pablicas v Transporte. e
. Mm X - = ' + _ -
P T . o .

[}
i

FTransporte vy suprimg, fusiona ¥ Teestructura organismos adscritos

o

t
H

'dependencias de la administracidn ¥y por udltimo el tercer decreto
~ ; : . P

;djctujdisposicinnes,payn adaptar.a los cipleados que se les suprima-
: B : N L ! e

dde sus labores., ' : L
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; Esta ley 105 incluye en su titulo primerc unos principiosigue
. definir de manera clara- lo que debe ser la actuaciédn de: 1a

f Por otro lado determina la reposicién dél parque automotor ‘del

fel 31 de diciembre de 1.993 entregando sus responsabilidades a:ﬁn@

fDireccidn General de - Trdnsito ¥ Transporte Terrestre Automotor” "

. Servicio piblico entre otras disposiciones. Dentro del nuevo orden

lpasaron a

e Y

) i

- - ¥

i
R .- - :
normas  basicas sobreel transporte, serredistribuye competenciiasty
' i e . ) ; .oF ok
| £
¢
il

le 'la.nac:i6n yoentidades' territoriales, se rceglamenth la

recursos.

plancacién en el sector transporte v se dictan otras dixposicidpuﬁ.
' ’ S ’ h & -
1 . . - & - b "

-5

i
'

“ tienen por objeto constituir las bases orientadoras y sustentadoras

de las decisiones politicas en materia. de transporte. Constituye

i

administracién v de¢ los particulares. . T oo
, _ N _ o _ . .
: . ¥
i

- ]

'festableqidb, en ¢l %inisterio se determind la eliminacién .ded

Instituto .Nacional de Transporte INTRA, del fondo de iﬁmueﬁlés

‘nacionalés. y -de la direccidén general de.agua potable .y sancamidnto
L . ; T . . I3 .
- I'bdsico ambiental. : ' T : I
1 . - "

¢

fEi_Instituio Nacional'de Transporte y Trdnsito INTRA fue liquidado

[

i . [ . ) . '_ 'J;: i
divisidén interna del! Ministerio dé Transporte gque se [lama

;Aliser ligquidado el ¥NTRA sus archivos ¥ documentos y bibliotecas

i
i

Gstaban a ‘su cargo un afio despues de Ta vigencia det. decreto

i

la nacidén v los acrtivos derechos. v obligaciones que

o

pasaron por virtod del’ mismo o proprudidd del gobicrno.
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c adocide sufcstrucLurn‘dc‘talfmanpru que ‘pueda.ejercer sus-funciones

v 3 - 1l -'
¥y correctamente

o - . . , “ . cr e e
4. . . : ‘

. . .o . - : f . - % A
' § - L : \ . ! ’ d o
[ : B -i;f-» -~ Y

. Dentro dejlos procedimientos de liquidation el estadsé esLabiccﬂoﬁgn

- : - §

- Yoo e . - L IR R
régimen de transicion destinado ‘a garantizar que durante ¢l periodo-
i 3 ) . - . o ; o - ; H

13 R ) . ‘.‘ . R . ] Lo - S _:I! Y
contemplado. en ¢l decreto para liguidar el INTRA y mientras sc
J

‘ ‘ . - ;!
s .- s o ® ¢
a la Direccidén General’ 'de TRansporte y Tréafisito

[ R,

Q.7

, Terréstre Automotor —del Ministerio de ° Transporte, exis
b - - & - R . . g

i Lo S : L . ' . P
¥ continuidad en la prestacién de los servicios suministrados por ¢l

]

INTRA. = | w

t o . - - ) - Coe .‘
El organigrama correspondiente a esta seric de regstructuraciones
lo podemcs observar en la Grafica No. .6, destacdndose 'las
direccionés generales en cada-uno de 16s modos de transporte ellas
| Lo : : ' , - o

"

son 1 Direccidn General de Transporte .y Trﬁnsifo Terrestre

v

Automotor, Ferroviario, Maritimo, Fluvial y la Direccién General de

*Vias ¢ Infraestructuras. e ' Lo SR : b
i .

v Lo ' ' . S
. : . I .

i . ot

) ' ; ’ : : : : - S §

|.if

L En nuestro pais el transporte de carga por carretcera esta, sujelo a
una serie de condiciones y cladsulas claramente establecidas.

: . . ;
+Para poder comprender como es el funcionamiento de una empresa de
3 Ki - i ' M . :

stransporte de cargé.y;demas cstatutos que cobijan a este sector ‘hay

L que sujetarse a lo cstablecido en el estatuto de carga y a.su nueva

4 ' . . .- f T ‘ . .JL'
 Teglamentacion que ¢s ¢l decreto-i815 de 10 noviembre de 1.992 ipor
i a . . o . - M n

‘
' i

Fel cual-se adopia. ¢ cstatuttlo de Lransporte - pdblico terrestre

v

1?autom0tor de carga y se derogan los decrctos 1452 de 1987 v 1906 dé

o

F1l988. [Este decreto tiene como objetivos : . ' k

v
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ng;‘;;Regu1ar$la“indu$tria del transporte-pubtico terrésire automotgr
i ‘ PR VL : . ) < . oo
‘1: " FRCRES - . ) [
. i b ’ ) A
B de’ carga. . Sy
o ke - Determiﬁnr las condiciones » requisitos gue deben reunir las d
P - - ) o . . o oo \ i
1. S e Lo . ' R :
» personas Juridicas. viinculadas a la actividad de transportes. @ b

P4 - Establecer los decreios ¥ obligaciones de los dlstlntos_SUJetds

. L : . u L _ : L .
participantes en la prestacion del servicio.
! : : i B
- Establecer para .Ja.actividad transportadora, las condicionés }
i - : .
.de seguridad necesarias para el desarrollo normal del
- . # .‘ - ‘
' . , L ;1 : ‘ "
‘ transporte publico terrtestre automotior.
- i - -
i E .
¥ - Reglamentar los documentos establecidos en‘estée estatuto; que
1 . B '.‘ ~ * . ) 7 : ) !
~deberdn expedirse para realizar las operacioncs. Lo
"~ Determinlar Jos requisitos que deben cumplir los vehiculos. !
© s Fijar normas para Tegular laas actividades afines al transporte
“pablico terrestre automotor de carga.
", : '{

'
+

+ L Este articulo fue decretado por el sefior Presidente de i'a Repiblica
“Doctor Cesar Gaviria“Truji!lo_cn uso de sus facultades concedidas
' por el numeral 11 delrarticulo 189 de la constitucién nacional, iley

15 de 1959 v los articulos 983 v 999 del Codigo de Comercio. .
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' empicﬁa d-formar parte de este sector: tan desarrollado tomo. es ¢l

18

W

17 I [N(‘[A DE FUNCIONAMIENTO - . 2 -
*_g: : : _ '

. . P . .. i 1l
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¥

i

!
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Dentro dc Las normas mas mmportantes por medio de Jlas“ cuales 'se

Lxdn porLL de carga pof:éarfbtera, lo constituye la consccucion de
o ‘ - ' . i . ) N ’ i.‘ H

la [icenCﬁa dﬁﬁiunéionamiento,ﬁla.cual es la hutorizucién CDﬂfQTldd

[ e e T e

P

pOT 1a-d11 zcCcidn general de trans porte v trénsito ) uha persona
...-u--—"’_‘“’“‘- e — [ . e e e ......,._.___‘

o s .- ——— - et =

ot ot

juridica; para presfar el servicio piblico de trans pUILc Y cclcbrdl
D

)
=~

validame n € contratos ~de transporte de- carga, la  cual ies

intransfe rible a cualquier titulo, no se puede ceder en arriéndp,

'comodato,+agenciamiento“a comerciantes independientes o cuélquiéf

otra Iormu~que implique que la actividad se desarrolle
e t ; -

.dlful inte a la gue Iicialmente le fue concedida. Be ser asi

por per ona

] é

d1recc1én fa podra cancclar La licencia de funcionamiento tehdré

.

urnit vy@eﬁciﬂ de 10 dnoq'y podrﬁ se¢r o orenovada
SRR UL

‘__.‘__..

lHLLlIuledﬂanfC

durante. !4 exis ten01a de la ocrqonaJurldzca previo c] cumpf1mlento

de los ICQUIH]LOh minimos exigidos ¢n el estatuto.

. M
.

; ) . . . ) . 7 I

Para poder obtener ld licencia de funcionamiento hay que

; [Henar! tos
( ;

siguientes requisitos : L

L. Pre enLar Uﬂ&.\OiiCltUd a la direccion general
\ ;

‘de transporte

y;Trﬁnsﬁtoi

Escritiiras d¢ constitucion v de reformes,.

Qértif}cadn de la,Cﬂmnra'dchnmerC1n o de departanento

admanQLrntivo nacional de cooperativas,, que acredite su




- . '; " '5. ’
u_COHStJtU%

idn,}objeto‘social,_Capital ¥y representacidn legal

. i . .
N TP . .
4. Certilficado del nimero patronal de

terrestre zu

.
‘Cualquier Jugar del pais debera
requisitos

J— Fotocopia de la licencia de funcionamicnto vigente

‘ . . o
F'a . .

la empresa otorgaado éoﬂ

&
f

]

@l ]SS ﬁ@ ncucrddja! Cédigo de trabajo., Z
‘5. Dcmoﬁtrdcién £t capifaT pagado ¥ batrimonio liguido de 14 .
o : ' T
Iemﬁrésa QUe”no;podré sér inferior a 1000 salnrios minimos'; :
iegaieSIMPnsqalesl » | E )
6. Estados financieros certificados por un contador,pﬁﬁlico.; ?
7. Pélizh de seguros vigen;e que ampare 4 la empresa por Ioﬁ
ricsgos derivados . de sucursales'd agcﬁcias. | ' i :
S..'Relacién de sucursales o.agencias- P
9. Relac%én de | pﬁrque automotor inscrito-por la empresa, :
* 10. Distiftivo de lﬁ‘empresai ? :
. o
liCuando ‘sé recibe  la  anterior documentacidén  se. procederd. al
;lotorgamiento de la ‘Licencia de Funcionamiento de acuerdo a ﬁn
X , o , _ -
" previo esﬂhdiO'y'se contiinua. con los pasos respectivos. B
: . : L
. ! I
f v o 7 “ | é
.5.2. DISPOSICIONES PARA EL ESTABLECIMIENTO DE 'SUCURSALES O = @
i AG]H.NCI:‘A;!?, . o S o “
':ﬁafaﬁquc:Uﬁa empresa-autorizadﬂ del sgrviciorpﬁblico.dc transbdrt;

tomotor de carga pueda establecer sucursal o agencia en

tener en cuenta los siguientes



YT

Tcontrario se progedrﬂ a revocar dicho registro,

Todecs estos requisitps deben ser cumplidos a cabalidad, en caso

5 . L | S
: . : D S
S . g R 1153
. s . P14
‘ by
'?[f ‘DGDEeténer un.locai establecido . p
' ‘ P e : T : : ' . r
- Posecripersonal previumente contratado dncluyendo al R
‘ ) ) 1 .. . . ' ' - T, l'
S Administrador o.repreSentante. o _ ot
.= Dcscribir su funcxén adminis antlva ¥ financieragﬁ S
. . ) ! . :
v~ Licencia de func:onam1ento mun1c1pdl Vlgente S [
f i - -

"

. — ' Registro de la ucursai 0 agencia en la Cémara de Comercioﬁde

la localidad 0 en el departamento vial de cooperativas,
- Cons tanala de la apertura de una cuenta bancaria Local con’

jvigencia a la fecha Y a nombre de la empresa

.El registro de Ia sucursal o agencia ante Jla entidad legai
-encargada, tendrd su vigencia de dos (2) .afds renovables.

i
M
I

Lo
5.3, oanlqACIONHs DI LAS EMPRESAS AUTORTZADAS . : R
. 3- : ' ' -

An.'Mantenég la infraestructura Yy medio necesario a f{in dc.podef
“_éumpfir conlel se1v1c1o piblico cncomendado. )

I- Mantencr v1nent; durante ia exlsten01a de la empresa, una
 $6112& de qFouro en lo; termanb y cond1C1ones determ1nadas fed

h‘ -

el codigo d¢ comercio y-disposiciones afines

. - n S . : ¢
; '[daniFigar- Tos"vchigulos adsceritos, portanda el

cor respond i{:ntu. distintivo de¢ 41a cmpresa. ] )
-vé-wLIevar.estadisticasde-}avoperaéidn dé la empresa | ‘

-i 7-’

' \ i

‘ |




N}

. P o . _ LT e
. o S R T . T o f s
SRR : e o fu .. : A ! isq

f oo I o B ' f 142

- ; . . - ~ . ] .
c=  Tramutar continuvamente |a expedicion .y renovacién de la §

- . i . . . - ' . . 0o

' i

. o . . - . . . :

tarjeta dde operacidén para todos los vehiculos vinculados o

afiliados al servicio de la empresa. ’ S e

«= . Manteéener actual izados y .aprobados por la autoridad competente

los regtamentos de trabajo e higiene v seguridad jhduétriaj.;

- Mantener a disposicidn de las autoridades un registro de ‘las

‘spcursales o agencias v de los vehiculos inscritos con

a

indicaci@n de sus,propietarios Vv conductores. o B
o N :

- Aplicar plances de seguridad determinados por la institucidn:
encargada del sector a fin de lograr una adecuada proteccién de

la mercancia.

- Amparar el transporte de la mercancia con los documentos

exigidos por este estatuto y demas. normas .legales.

= Cuando tenga la administracién de los vehiculos vinculados en

forma permanent ¢ contratar ei personal de conductores.

= Suministrar a las entidades legales encargadas de] manejo del

sector unualmente_y;cn los p;imcros tres mcscs}dcl ano loéﬁ ;
documentos que se le exijﬁn.' ) ;
—l'che utilizarse su razéﬁ-sociaf pﬁru ejercer su actividadlbig

‘cederta, -~ - - d "

' a
|

- Pedir documentos :de carga solamente para amparar los acarreos

de mercancias contratadas directamente por la empresa

transportadora.

%,

; T mantener vigente la licencia de funcionamiento y demas .8
- documentos:, .
f

? I

. . _ . LR




b - Mantener los vchlculos en adecuado estado de funcionamiento

-"ﬂoperacién del vehicula.

¢ - . " N ’ L ‘ - «

e L o : 0y L
transportador y por. énde es Importante resaltar las obligacionts

i I3

i i
s .

‘tales como

9 . ¥
. ' .

13
1

‘_-Lpgseer tarJeta de: operac:on v1venle

Iy ademas prestar el servicio a transportadores autorizados.

\

- Portar Jos documentos indicados en los estatutos Yy normas

Contratar Seguros-que amparen su respon &blllddd en la

. i3
[

)~ Suminislrar_oportdnamente'las-informaciones y documentos que

reguicra cualquicra entidad legal. . i

5.5. OBLIGACTONES DEL REMITENTE

'
-

. . .
con cmpresas {rans purlidura avtorizadas,
|

1

5.4. OBE%GACTONES DE 1.OS PROPIETARIOS DE VEHICULOS T 3

. ‘ . ’ . - :
_complementarias. i : ‘ .o

El. remitente -debe conﬁratar la prestacién del servicio unicameﬁvé

o o 143

Los. vehiculos de carga constituyen el motor del sector
ca

I las cuales deb n sujetarse los propietarios de dichos vehiculos

~ = 'Vincular su vehiculo con un transportador autorizado . . ’

_ . . A L - Lo
- Contratdr el personal de‘conductores.necesarlos para que el i
N l. - i . * . . . . '
VethU]O pucda Operat. :

Suministrqriinformacién.de acuerdo a datos exigidos por el cédigo
" . . : : 1'-' )l
] . .
3 > :
. : ’ b
# ; | . %

S ,} = T - - ¥ - o=
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i I de comercio. . T . N
‘ o B B e ' o S
. o S

| . . e - o . . . T A
‘Deberd exigir "la entrega de 1a mercancia en el destino en i1dénticas .
’ H ol . . : = E :_'
condiciones a'cqmb la Ttecibid ¢} transportador. s ' -
: ' ' P
I Entregar al transportador las mercancias debidamente cmbaladas sy
: i , . 13
. totuladas, conforme a las exigencias, propias de su"naturaleza™y en
general las demas normas establecidas por el -cédigo de comercio.
. ! . H
5.6. DOCUMENTOS DE TRANSPORTES
é ' . - ' ' i
] ‘ ¥
[ Antes  de entrar a ‘desarrollar cuales son los documentos; de-
“transporte, esenciales - para poder llevar a caba cste servicio ¢s
I-necesario gue se tenga en cuenta ¢l papel que.desempeiia la tarjeta -
I de operacidn; la cual-es un documentop expedido_por la direccidn -
’ . !““-—' ) N ° ! ) - . . !‘ :-._—
general de transporte v trdnsito {antiguo INTRA), a través de isus
roficinas regionaled y seccionales, mediante el cuul se ‘autoriza a
1] N N . Al . 19 - - - . . a i
- . . . T N . . . R ] ,
~Pun vehiculo terrestre avtomotor de servicio publico inscrito %ara
e K -y - H —_ s : - a d :

"~ laue pueda realizar el transporte. a través de un transportador
. . oo ‘ ‘ ; - . - '
legalmente autorizado. - ' oo

i !
4tEsta tarjeta se¢ debe portar vigentemente vy por lo tanto'. la
Anstitucién encargada, reglamentard todo lo rclacionado con ' la
; ’ ' . b . - ) s -
'posesién de ésta tarjeta. . : .
q - -
Otro documento imprescinduble es el manifiesto de Carga que ampara
3 . S . o ‘ L — — — . . n

N T ’ . . t
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s 1

.lIsegin las disposiciones

jutilicen la'infraestructura .de transporte, |
“fo facilitenm la viclacién de las normas, |

jde vehiculcs o equipos de transporte,

| e IR S
B ;

1 . . 't ) . . L
PLas autoridades que determlncnvlas disposiciones |
.

fpublico,

. . - o . . Sy S
- . ;0 . v C A C R T
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L Sy T : . ) . - coqa g b
e transﬁﬁrte de mercancias ante - .las diferentes autoridades
' P s : .. : . ' L oy
“nacionales. . Es expedida por el transportador autorizado por lo

.

: , L . ) P
tanto sc dobe portar durante todo ¢l acarreo,. conticne informaceian

. : 5 . * i ) " - K . _ .
- acerca de @ nombre de ta empresa, nombre del propictario, remitente

. 3 F .
i . . Tk . . K . P

"~y destinatario dg las mercancias, descripcion del vehiculo,

+ descripcidén de la mercancia, lugar y dircceidn de origen, etc.. ;

i

iAdemas del manifiesto de carga se debera expedlir una remesa. b

. o

S o P
A 5.7, “REGIMEN DE SANCIONES '

- [
L

egales dispondran
. - T [ [} - ) k . [
Fsanciones por violacién - a las normas reguladoras del transporte

que rigen a cada modo de transporte,

. - 5 .
¢ - .

Podrén ser sujetos de .sancién : los operadores del servicio publico
de transporte y de los servicios

especiales, las personas que

as personas que violen -

as personas propictariag
. N Lo

tas empresas de serviciq;

dichas sanciones que estan contenidas e¢n la ley de la!

F

siguiente manera : - : . P
" . . - |
‘ ) . ' R v §

a)  Los transportadores autorizados o multas, suspensidn de la

il

licencia de funcionamiento. v cancelacién de esta misma, o

¢ y ' ) 7

i ! !

qy 2 : .

. ; -
i, H
A ;
. . .t . i
1 ,‘ 1 .o




' Por no tlamltar oportunamcntc, por degpcdlr vehiculos sin tarjeta

"'dlfel nte a fa de se1v1c10 publlco, por dCbpdCh&l los vehiculos sih

qCuando se Ua.halla multado 4+ veces en un periodo de (2 mes és,

, , ‘ ¥ ‘ 1 S PR
b r o o :
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- b)) IOS!pFOplotarlO 0 poseedor de vehiculos™ % multa ¥oooo
O . ) i o N . ' ‘ k b
| ; . s - ’ S . - N . : ¥
. Sus an lun dc a1 nchta de operacién, _ - o A B
| . o . " T
f - . S ‘ g

d La multa a -los transportadores ‘es de cinco (§5) csalurios minimos

legales mensuales en cualquiera de las siguientes causas :
. i - ‘ _

‘ _ ‘
de operacidn o que Cbta esté venc1da, por GESpachar -vehicudos

Cconducidos. por personas que no tengan la categorld COrres pondlentv

. . . '
a -

ten la licencia de conduccién cxigida por Ias normas dc Lran51to,

.por des aChdl los xeh1cu[os de servicio partlculdr u otra modaildad

o -

i
i

habgr expedido la corhespondicnte rescrva tc:reqt:c de drgd, ele:

PO otra parte se¢ podréa suspender la licencia de funcionamiento. a
los transpotadores autorizados en los siguientes casos : .
i
;i

jcuando facilite a cu lqu1er titulo documento. de transporte
. i : _ . - I

famparar el*ﬂcarreo de bienes, cuando la péliza de seguro no esté

igente, ctil

b

pas multas a los propietarios de vehiuclos o posee edores 'ﬂeﬁ

' . ¢ ) . ik
vehiculos sen de dos (2) satarios minimos menuslacs cuando o
i r S - . ; ) :

! o . . S 5,
: - .

ﬁransporte .exceso de: carga, - por no’ portar el enmblema dc;
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itransportador autorizado, por transportar mercancias., con excc30ﬁdq

bimensiones; sin - portar los.  permisos e las ~auvtoridades
- . & . N - * - -

"
i

qcorrespondientes, por no portar la tarjeta de ‘aperacidu, etce.. |
i i A - . - . - -

A Co N ) - . - T D : R
Se Je. podrd suspender ta tarjeta de operacién a los propietarios:-
; . . : i . .. P

Cpor 1tmposibild idad de prestar el vehiculo el Servicio, sca por mal
o - . . . ; : i

'

. estado, pof no  contratar el acarreo  de” bienes con .persornas

II" . \ . X : . . N . il - .
f(']'l ferentes a t['ansportaclores itLl_tOl“i?.i;dOS, por no portar iztiLetl‘Jc,;tel
{ . . - i .
- de operacién en mas de dos (2) ocasiones., etc.. .
. . . .. . fl
La licencia de funcicnamiento vy la tarjeta’ de operacidén ser4.
suspendida por 30 dias, los vehiculos que presten cl servicio si
‘son particulares scﬁan ‘inmovilizados hasta que la wmercancia sca-
trasladada +a un vehiculo de. servicio pablico, vprevio el
2 . " L . . : £y
cumpiimiente de los” requisitos exigidos en este estatuto. . .‘
: oy
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t Hemos de resaltar la no existencia de una informacién objetiva de
- permita establecer prioridades de proyeccién del sector. Este
- demanda, de servicios en los diferentes puntos del corredor, para

, demanda-oferta; importancia de zonas de carga—kifnmet}o_moviIizado

B s ,' - "
-y como base fundamental ‘para organizar nacionalmente un sistema de

—
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e ‘CONCLUSLONES S
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] - Lk
, o
‘La~ Costa " Atlantica’ cuenta con una scerie. de ‘condiciones, muy.

favorables para convertirse en polo de desarrollo industrial de-
= _ y . . DA
primer orden en el contexto nacional.

las magnitudes precisas del volumen de 'carga interna y externa que
. i | | v :

i

- ademas, carece -de uUna organizacion seria de 'esbadisiicas, de

‘que atraves de cila Se puedan obtener flujos de carga, matrices de

!

| transporte eficiente. . : - . S
I E - . .. . , : A

[

.

L { . v .'7 - T ’
“Los costos del Transporte de Carga resultan excesivamente clevados

- para las condiciones de severidad de nuestras ‘carreteras y el

: I

+ - . ) . ] X i
‘elevado. e incontrolado nivel de precios, -combustibles,
! : o ' ‘ v .
" . .4 . .
;mantenimiento, e insumos en general. ;
i . : y
1 - i} . {;'n
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¥ combinados; fluvial,*terrestre, aéreo,:

+

*
I
+
A
.
*
L]
.
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\i
&
'
et e
vt

. H
. ’ iy , . Eo
La corrupcion administrativa, las difundidas prédcticas extralegales

’ i . . . L f
a diversos niveles tienden a diluir la eficicencia de Jos Sistemas

: S L. = o o S
de transporte, acompaiiado de una incapacidad financicra y tla falta
de recursos de linanciacién que permitan un crecimiento normial de
. : - ] . . R u

Ia regidn. ‘ . _ 5 :

Consideramos que ‘con este tema de 'suma importancia se puede

‘
..

. . i . - : o . “ i .
determinar la influencia del fransporte Automotor de Carga ep el

desarrollo de las aQtividadcs comerciales de Jos municipios de Ia
. i N . - " - N

zona norte del pais y que tambien serﬁiré como base para orientar
a estudiantes, profesicnales e investigaciones @ fines con el tema.

I
! ) B

) . ) : : ¢ :

. ;- : . . .. Lo
Un estudio adecuado del sector tiene una aplicacion ~de mucha
actualidad, va qgue @ada dia hay mds intercambio de mercancias en

‘_ i - ' . J:
tas diTerentes regiones del pais y ademis, sc pucde cstableced o

volumen de bienes y servicios que se movilizan y. la medida en!que

1

. - 3 T o Lo
estos satisfacen lasinecesidades de la. comunidad. b
¢ . - . 3

, - . : _ : - P

. - - P
Se puede concluir como prioritario la, necesidad de restaurar vy

w oty . ’ - _ o P
ampliar la estructqr§lv1al y de transporte existente, yva gue somos
, K o Y _ B

concilente gque este sector addlece. Fodos los transportes de carga
;multimodal; pueden set la

i I
¥

cluerza que necesile fuestra region para’ser Hider en Colombia yiser
) ) ; ‘ |

' [ . N I:
rvista a nivel internaciocnal como eficiente. : * =
: . . . B 5, 1 .
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: . RECOMENDACIONES + ° -
. | L
_ . N . . , ‘ - L
L No solamente en nuegtro pais, Sino ¢h todos aquellos donde” ¢l
s : . . [ . 3 ) &
’ M- - i o, ' . A ' .y
transporle automotor cadquirié en up  lLiemnpo relativamente -cqrto
- fsihgular'importancia,bor sus condiciones peculiares de explotacdién
'- ) - - . ) . w . 1] : - » .
§ sé han presentado problemas gravistmos en la fijacion caprichosa de
tarifas. L - “ o !
' A ! ' . ' . ' N i
. Caso especial lo fijado enel articulo 994 dek Codigo del Comercio
: : . . . - o
j_en'él cual cita: " Ratifica igualmente, gque los transportadores 1o
" pueden constituiric. en aseguradorces de  su . propio riesgd o
responsabilidad y por tanto ies,es‘prohibido'cobrar un sobre precio
en los fletes, destinado a un supuesto autoseguro -para respoggér-
© % por los dzftos o perdidas de los bienes. o Co
Pk o - : ST e
. Ademés, el sector ‘transportador. debeéria tener una legislacion
- R v . PR B - - o -
. fuerte sobre control a Ios-tﬁunsporluddbus en virtud do Ia cunl se
. obliga a llevar un registro estricto de la infraestructura, ya que
. ﬁ las perdidas reportadas - por el . mal empleo de ellos,
. desafortunadamente,__no solo afecta -~ a. los empresarios o
A , . . T ‘ i _ . o
o © propietarios, de maquinas, sino que afecta a toda la economia del
e - pais. : - B
ot - [ | _ | - o
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“Perrestre . se hace casi que inmediatalparﬂ eV1tar la ubl

o3

) ' . .
[1 R i 1l .
3 . , B
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Se deber11 exigir la-utilizacidon de equipos de tnan porte R
apropiadq, —puestq; que  no o sc jdstifitu quc Isp- obLLguc -a.ﬁla
oy _ . . S o ) : -!.-‘
_indu Lt1d, ganadérih ¥y oA 1&5ngripulLurn-cntrclotruH sec LOIC% il
o e : . . -.L

o T N :
soportulita[“a ﬁrovcnicntcs de lTa mala plancacion de lns nepdeios
. - I - . - ) - .. _

o de la mala orte ntac1on dc los sistcmas,de.conducciéﬁ.

La neces idqd de una creaC1on de una Terminal de Transporte de Cﬂlgd

dblén de

.
y . - . . . "
! .

los vehiculos en tas vias ptblicas y sobre zonas no aptas para el
cargue y' descargue de las mercancias. Para esto ha de tenerse!en

cuenta para ello, la ubicacién de las empresas transportadoras

cerca al Terminal Maritimo; cons tru1r una via alterna que comunigque

este con las ecmpresas Lransportndoras,' realizar un  estudio

topografico-de la ¢iudad. o . - : L
L _ \ - o

I
-

Es Himpoftante tener en cuenta que a ‘nivel regional el sector

necesitd‘de una estrxcta colaborac1én por parte de los gremios

encaIOados ¥ que esta colaboraCJén sea representada de una manera

real Y no flct:Cla cuy1 lCalldﬂd se mdﬂlflc tc en la dispos 1C16n

‘para reSnlver 1nconven1cntes que surJan en el sector y ademas, que

se brlndc por medio dc estas la 1nfo:mac16n requerida pdrﬁ fas

personas que . la demanden. i '
. o Lo
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En - efecto
. i

gue

de mejorar ta

tono con los requerimientos propios de la

seguridad}del.

§

i
COMUT CUC EONCS,

Si

i

la

infragstructur

nuevo -gobierno, para definir programas a

Costa |

-
.

fTisica del sectlor para colocarla

"

de 1A apertura,  sé deberia estar

G

los gremins €n prOgramas'de!seguridad y el

aporte econdémico de’ todas las partes en

jpl empresario traﬁsportndor deberia tener
calaboracién que se le debe brindar

necesite [informacion,

que se

Ei_desarfollo'optimo del Transporte_dé Carga

ciudad - se

i
i

i

L

I

necesaric

gue - graci

Il

en optima

7
i
\
|

T
I
¥

darda mientras se mejoren las

e

region.

involucren la disminucion de los riesgos, la

Atldntica es  picza fundamental ~de

¢n

Constituyée un factor'vital el estudio de ln citacién en

participacidn

ta obligacion

¥

S

cuanto-a la

corto plazo

£l

de

»

i

la soluci6én de problemas.

conciuencia

de

hu

a4 cualguier persona; que

vias 'y s¢ aporte el capital
. P

le pueda brindar a ciertos ihterrogantes y problemas.

"
]

va que de csta depende 1a oportuna respuesta

‘i i‘n

u
[
iy

Terréstre en nuesira

)

para su ‘reparacioén; ademas se disminuirdn los cbsﬁos

as a una infraestructura adecuada los productos-

s condiciones al lugar de destino.

I
Ll

operacionales -por fa rapidez en.el movimiento de las mercancias, ya
. ! LI . . .

llegardn
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ENCUESTA EMPRESARIAL FLETES POR TONELADA

. INFORMACION GENERAL
UNIVERSIDAD DE CARTAGE
FACULTAD DE CIENCIAS ECQNOMICAS 7

i

Nombre.de la Empresa:

Persona encargada de la encuesta:

- (Cargo:

- Telé&fono:

- TFax:
i .
Productos transportados:
H

¢

‘Ciudadeg de destino::

Empaque, utilizado:

Caneca Granel
Cajas Contenedor
i
1
]
]
Parirg .,*J:f:** 7 2 g

Huacal

Qtros

Bultos

@
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Empresés de transporte frecuentemente utilizadas:

-

o
€
.
.
'
!
{ .

Tipo dé vehiculo'ffeguentemente utilizado:
Faqueteo - . . 6-10 Ton. | 11-20 Ton.
21-25 Ton. - 30 Ton. Tanque

Otros

-

N? de viajes proemdio mensual contratados en el Gltimo afio:

Toneladas promedio fiensual transportadas en el Gltimo aiio:
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e ‘1;5‘ - EHCUESTA EMPRESARIAL FLETES POR TONELADA

I i

__ANDI SECCIONAL CARTAGENA

r T

FECHA:

EMPRESA

'[

PAQUETEOQ

CAMION

CAMION

CAMION

CIUDAD

En kilogramos

0-10 TON

11-20 TON

>20 TON

;

- |BoGoTA

MEDELLIN

1

é’ALl

: BARRANC)UILL»CI

BUCARAMAN G#

GUCUTA

REREIRA

i
ARMENIA

- l\ﬁAle'ALEs

| GIRARDOT

NEIVA

VJLLAVICENCIO

HONDA

PASTO

P10PAYAN

SANTA MARTA

CARTAGO

s“oeAmoso

BUENAVENTUR'-'\

" IPIALES

JF

ACARREO LOCAL

!

OBSERVACIONES Y PROBLEMAS

(Temas que segun usted merecen una especial atencnon)

R
53
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b
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T e

e
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EMPRESAS TRANSPORTADORAS DE CARGA
"""""  _TERRESTRE
INombre de-_la Empresa;
'FPersona encargada de: la encuesta:
[_Ca.rgo
iTelefono
fax: J
-
Cliantos afios tiene la empresa operando en Cartagena?
La Empresa es; S
‘ éucursal '
Tge’n'cia _ | :
! 1.
Cooperativa 1 !
(:;itegoria_ de’la Empresa;
B
— |
lirincipales productos transportados.
I
[
I.
C|rﬁales son sus principiles clientes.?
!
i
e UNTVETSL G Lk CARTAGENSA \
Eaklieyers 1 woeriaiiuelo '
Exspprpos ox Magrid
' i
H Ll
] ;
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| Hacia donde frecueatemente son transportadas las mercancias.?

|Cual esel promedio semanal de viajes y vehiculos que despachan.?

Promedio de viajes _
Promedio de vehiculos

Marcas de vehiculos a gasolina y su nivel tecnoldgico.

Marcas Clasede  Modelo Afo Capacidad Tipode No.de Propios
Vehiculo Toneladas  Veh Veh

Asociados

Marcas de vehiculo Diesel y su nivel tecnolégico

VYehiculo Toneladas Veh. Veh.

Marcas Clased: Modelo Afio Capacidad Tipode No.de Propios  Asociados

01
I

02
}

03
i.t

T

05

06
|
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{

:?‘Aﬁo: ‘ Capacidad Toneladas

"01-- 60 al 70 © 01-- Liviano 1 a § Toneladas
02--71 al 80 « 02-- Mediano 6 a 10 Toneladas

. 103--81 al 94 03-- Mas de 10 Toneladas

Qué volumen de carya reciben y despachan semanalmente?

_ Toneladas
_ Toneladas

IReciben
[Despachan

Los Vehiculos cuando llegan a la empresa parquean:
a. Sobre la via publica

b. En area especial interna de la empresa

Tipo de Vehiculo

01.-- Especial T
02-- Comin

c. Otros (Especifique)

) Mis2

IL .
mercancias?

E ~Cual es el area disponible actualmente para ese efecto?

de las mercancias? !

Fﬁa]es han sido los pi'incipales problemas que ha tenido la empresa con los traslados

“Clial es el area necesaria en situaciones normales para el cargue y descargue de las

Mts2

I

i

Observaciones

3

ﬂ:
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ENCUES

TA EMPRESARIAL FLETES POR TdNELADA

1 !

i !
EECHA:

EMPRESA:

[

PAQUETEOQO

CAMION

CAMION

CAMION

CIUDAD

En kilogramos

0-10 TON

11-20 TON

>20 TON

' |BOGOTA

MEDELLIN

(]."L;ALI

BARRANQUILLA.

BUCARAMANGA
I, .
CUCUTA

PEREIRA

ARMENIA

MANIZALES

|GIRARDOT

NEIVA

VILLAVICENGIO

HONDA

PASTO

POPAYAN -

SANTA MARTA )
CARTAGO

1SOGAMOSO

BUENAVENTURA

lipiaLes

1r
1!
1[

i

[
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-MIN!STEFUO DE OBRAS PUBLICAS Y TRANSPORTE '

INSTITUTO NACIONAL DE TRANSPORTE Y TRANSITO c

l
:(. “
! MINISTERIO DE TRANSPORTE
{ a ' :

LA SUSCRITA ASESORA DE LA DIRECCION GENERAL DE TRANSPORTE
Y TRANSITO TERRESTRE AUTOMOTOR REGIONAL BOLIVAR

CERTIFICA:

Que las jovenes DENNYS MARTINEZ Y LOURDES VERHELTS, egresadas de la Facultad™ '
. de Economia de la Universidad de Cartagena, estuvieron en esta dependencia °
buscando informacidn sobre el Transporte Terrestre Automotor de Carga: para
t-efectos de llevar a cabo tesis de Grado.

en la Ciudad de Cartagena los 07 dias del

cc archivo

S ) : o . ’ ‘:
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== COLMENA

POLlZA ESPECIF!CA DE SEGURO

(No. 38

‘DE TRANSPORTE DE MERCANCIAS { *CERTIFICADO
] DE COBRO N¢
FEGHA DE FECHA DE
SOLIGITUD EXPEDICION VIGENCIA | ARO | MES | DIA. | HORAS
ARO | MES ARG | MES | DIA | puciacion 400 p.m)

DiA

-

VEMCIMIENTO

4:00 p.m.

NITJC.C.
NIT/C.C.
S :B?IENEHGIARIO: NIT./C.C.
DIREGCION COMERGIAL DEL TUMADOR: GIUDAD: TELEFQNG: . J '
AL : J
(MEDIO DE TRANSPORTE hYd )
Ed
DESPACHADOR CEDUCIBLE TIPQ DE CAMBIO
MAHQAS, NUMERO, UCENCIA GASTOS ADIGIONALES LUCRO CESANTE |
Lft i VAN LV
: f con| - " CUOBERTURAS VALOR ASEGURADD DEDUCIBLE )
0t | CC: (Cobertura Cornpleta)
02| €C: sin Averia Partizular
== 03 | CC.sin Saqueo
-—-g——-' | o4 | Completa sin Averin y sin Saqueo
E=: | 05 | CC. sin Falta de Encrega y sin Averfa Particular
= = ———
== | 06 ] Huelga = '
== {08 | Guerra- R : :
= U r o
[Z No. DE BULTOS . TRAYECTOS ASEGURADOS VALORES \
: rj,cmsue DE EMPAQUE _ BIENES ASEGURADOS Py ST ASEGURADOS .
RN NI I
J‘y'i i]
PEDIDONo - /| ENCASD DE DANO O PERDIDADESE AVISO A:
) kli"”‘ P B KK __/
CURS ‘ N (" PRIMA A N
A % PRODUCTOR %
R IMPOVENTAS
UFE TOTAL Y,

: : Gy i

b

Wl ul_!l?lnﬂ]ﬂlﬂ illlllllnlllEln u’lmm “ﬂiﬂ iﬂlﬂ}n i luﬂm_inmim ulmlu ;ﬁﬂ[uszumln i

A

. Scﬂor Intermediario, cn sus relaciones de pago de primas les rogamos el favor de citar ¢l nimero de certificado de cobro arriba mencionado.

“LA'MORA EN EL PAGO )T LA PRIMA DE LA POLIZA O DEELOS CERTIFICADOS O ANEXOS QUE SE EXPIDAN CON FUNDAMENTO
EN FLI.J\, PRODUCIRA LA TERMINACION AUTOMATICA DEL SEGURD Y DARA DERECHO A LA COMPANIA PARA EXTGIR EI PA(‘O
DE LA PR]MA DEVEN(JADA Y DELOS (‘Ab'l 05 CAUSADOS CON OCASION Dl' LA EXPEDICION Dl' L CONT RAI'(J"

COMPARNIA DE.SEGUHOS COLMENA S.A.

FIRMA AUTORIZADA

o o

=
=
===
=
=
==
=
==
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' ngUMP[ IMIENTOAL AR FICULO 44 DE LA LEY 45 DE 1996 Y NORMAS CONCORDANT ES,
gl .OS AMPAROS BASICOS Y LAS EXCLUSIONES DEL SEGURO, DE CONFORMIDAD CON
31O ESTIPULADO EN-LAS CLAUSULAS 1,2, Y 3DE LA POL l/A Y CON bUIFLION A LAS

" '1:(JONDICIONES GFNFRAI ES DEL CONTRATO.

1
|

l ‘ o RIESGOS ASEGURADOS
;-‘le PRESENTE POLIZA ASEGURA CON-  LIMITE DEL VALOR ASEGURADO SENA-
" TRA LGS RIESGOS DE PERDIDA ODANO  LADO EN LA PRESENTE POLIZA, ;
““MAIFRIAL DF. 1.OS BIENES, QUE SE - ' :
.I’RODUZCAN CON OCASION DE SU . EN CASO DE SINIESTRO, LOS GASTOS
.=]RANSPOR’11" SALVOLASEXCEPCIONES ©° RAZONABLES Y DEBIDAMENTE JUSTI-
, ‘QUF SE INDICAN EN LAS CONDICIONES FICADOS EN QUE INCURRA EL ASEGU-
: "2A “RIESGOS EXCLUIBLES” Y 3A. “RIES RADO PARA PRESERVAR LOS INTERE-
. GOS EXCLUIDOS”. SES ASEGURADOS DE UNA PERDIDA O
: fil g ; DANO MAYOR O PARA ATENDER A SU
" ADEMAS, ASEGURA EN EL IRANSPORIF SALVAMENTO, SERAN RECONOCIDOS
_MARIIIMO Y FLUVIAL, LA CONTRIBUI- - POR LA COMPARIA EN PROPORCION A
iCION DEFINITIVA POR AVERIA GRUESA LA RELACION QUE GUARDE LA SUMA
,0 COMUN, DE CONFORMIDAD CON EL . ASEGURADA-CON EI/ VALLOR REAL DE
'icomcomv COMERCIO Y CONSUJECION.  LOS BIENES ASEGURADOS, CONFORME
. A LASREGLAS DE YORK Y AMBERES,DE A LAS NORMAS QUE REGULEN EL IM-
it ACUERDO CON-LO ESTIPULADO EN EI.  PORTE DE LA INDEMNIZACION.
-i--".,,CONTRA T 0 DE TRANSPORTE, HASTA EI.

" RIESGOS:EXCLUIBLES

PAR TES, EN EJERCICIO DE LA FACUL- . CUENCIA DE EVENTOS DIFERENTES A:;
'-.-“'IADCONFFRIDAPORI’[ ARTICULO 1120 : .
' DFL CODIGO DE. COMERCIO, PODRAN 1. INCENDIO, RAYO, EXPLOSION O HE:

l*XGLUIRbE DEL :SEGURO  OTORGADO CHOS TENDIENTES A EXTINGUIR EL
.'POR LA PRF.SFNII' POLIZA, LAS PERDI- . FUEGO ORI(.INM)O POR TALLS CAU-
: ,?DAS QO DANOS .PROVI‘NIENin DE L.OS - SAS.

S|IGUI-FN'I‘FS RIESGOS:

A) AVERIA PART ICUL AR, FNIFNDIFN~ RIO DF BUL'TOS DURANTE LA NAVE-

DOSF POR TAL, L.LOS DANOS A LOS BIE- - GACION O DURANTE LLAS OPERACIO-

f'

il
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I%'PARA INFORM ACION DEL lOMADOR ASEGURADO OQ BENEFICIARIO, A CON'I INUA- .
CION SE PRESENTAN EN CARACTERES DESTACADOS Y CON EI, OBJETO DE DAR .

POR Fb'lIPUl AC]ON EXPRESA DE LAS NF,S ASEGURADOS QUE SFAN CONSE- -

2. CAIDAS ACCIDENTALES AL MAR O AIE
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i o CONDICIONES GENERALES

Y

La Companta de Segums Colmena S. A (que en Io sucesive se denominard la Compaiia), en consideracion a las daclaraclones
que aparecen en la solicitud presentada para esta: poliza, las cuales serdn base y parte integrante de la misma, ¥ con sujecidén
‘a la suma asagurada ' a los demds términos, condiciones y/o excepciones del presente contrato, conviene en amparar al
Asegurado anles aspec ificado, conltra fa realizacion de los riesgas de pérd:das o dafio material da las mercancfas aseguradas

oy

que ocurran con ocasién de su transporte,

i o _
L . . . . [
- 1. RIESGOS ASEGURADOS. .
La presente péliza asagu;’a contra los riesgos da pérdida o
dafno material de los bianes, que se produzcan con ocasion
de su transporte, salvo las excepcionas que se indican an las
condu:iones 2a. “riesgos exclulbles” y 3a. “riesgos ‘exclul-
dos”. Co e

Ademds, asegura en ol transporte maritimo ¥ fluvial, la con-
lrlbumldn definitiva por averla gruesa o comun, de conformi-
qad con el Cédigo de Comercio y con sujecion a las raglas de
York y Amberes, de acuerdo con lo estipulade en e! contrato
qlé transperte, hasla el |imite del valor asegurado sefialado en
la presente pdliza. )

En caso de siniestro, l0s gastos razonables y debidamenie

jusuhcados en que incurra el Asegurado para presemvar los °

|nl9reses asegurades d¢ una pérdida o dafic mayor o para’
'atender a su salvamento, serdn reconocidos por la compafia
en proporcidn a la ralacién que guarde la’ suma asegurada
con ol valor real de los bienes asegurados, conforme a las
nF)rmas que rigen el :mporte de 1a indemnizacisn, :
:F RIESGOS EXCLUIBLES ,
Ror estipulacién exprasa de las partes, an ejarcicio de la
tacultad conferida por et articulo 1120 del Codigo de Comer-
clo podrén excluirse del seguro otorgade por la presente
pol:za las pérdldas o danos provenlentes de los smunentes
'nesgos T K

il : it His T :
a) Averia particular, enlendiéndose por tal'los daiios a los*
I bienes asegurados que sean consecuencia de eventos
T di!erentes a :
..
Y. Incendlo rayo, e):p!osmn o hachos tendientas a extin-
guir el fuego ariginado por tales causas.

1 2. Caldas accidentales al mar o al rio de bullos durante la.
navegacién o durante las operaciones da cargue,
i descargue o trashordo

3 Acmdanles que sulra el vehiculo transporlador o el
b vehfculo asegurado cuandeo este se movilice por sus
_ propios medios!

b) Saqueo antendienlduse por tal;
"La sustraccuﬁn ;arclal o total del contemdo de los
- bultos “ -.“' i :

'
v

C
; 2 La sustracc:én de alguna parie integrante de los bienes:
fie asegurados cuanto ne tengan empague.

c) Falta de entrega entendiendose por tal la no entrega por
j{extravfo o por hurto o hurto calificado, segun su definicion
i'lagal, de "und o“mds bultes completos (contenido y
empaque) en qué se halle dividido el despacho, de acuer-
] do con los: docurnent::s de transporte.

—
———%

‘contenedor y fa paleta como medios de transporte, cuando

3. RIESGOS EXCLUIDOS

La prasente péliza no aseguralas pérdidas o dafios materia-
les a los bienes que tuvieren por causa o fueren consecuenma
de: . S

a) Guarra internacional, guerra civil, rebelion, insurreccién,
aclo hostil de un poder beligerante o contra dicho poder,
aprehensidn proveniente de los anteriores riesgos, minas,
torpedos, bombas v otros arlefactos de guerra abandona-
dos.

. L]

b) Huelga, suspensidn de hecho de labores, suspensién de

trabajo por cierre patronal, disturbios de trabajo, motines,

conmaciones civiles, terrorismo y apoderamiento o desvio
de naves o agronaves, aclos terrorlstas yde mowmlentos
°ubverswos o ]

¢) Toma de muestras por adtoridad competante. Comiso,
embargo y secuesiro, retancién, aprehensidn o, en gena-
ral, acto de auteridad-sobre las mercancias o sobre 8l -
‘medio de transporte. .
[
d) Vicio propio, combustién csponténaa merrnas,. avapora—
“ ciones o filtraciones que no se originen en rolufa o dano
del empaque. ) A .

"

mmmmmwmmmmmwmwwmwmw

e) Las pérdidas o dafios que se originen en variaciones
naturates climatoldgicas y los deteiioros causados por el
samp!e transcurso del tiempo.

T) Las pérdldas o danos causados por roedores come]én
gergojo, pollllauolraq plagas. . . . L

g) Las pérdidas o dafos causados como consecuencia dlrec-
ta ¢ indirecia de reaccién o radiaciones nucleares o con®
taminacién radicactiva,

h) Las pérdidas por errores o fallas en ol despachol y los :
dafos y pérdidas por haberse despachado Ios btenes en
matl estado

anwmmmm

PARAGRAFQ: Los riesgos sefalados en los literales a) y b)
podrén ser asegurados mediante convenio expraso, los demds
no podran ser usegurados en ningun caso. :

4. MERCANCIAS TRANSPORTADAS EN CONTENEDO-
RES O PALETAS

Para los efectos de la presente pdliza, se consideran el

i llllllllnillllih

los bienes contenidos en ellos estén empacados en tai forma |
que puedan ser lransportados inclusive sin la utilizacion del
contenedar o la palata. En‘casocantrario, el contenader y la:
paleta se considerardn como un bullo,

K
. fl

5. GAFIANTIAS

Esta pdliza se expide bajo la garantia de que el Asegurado?:



La mora en-ef pago «de la prima prcducnra la terminacion
au(omauca del present= conlrato § dara derecho ala Compa-
l n£a para exigir el pago e la pnma devengada y de los gastos
C"U‘:adGS con ocasién IJe la expedicidn,

1o: LIMITE "J'IAXIMO DE LA INDEMNIZACION

-'Eialandose de siniestios o.':urridos en el ‘lrayeclo interior

t”érrestre si el transporie lo 12aliza un tercero, la indemniza-
cion a cargo dala Comp'mm tendrd como limite mdximo, sin
asegurada y de la aplicacién de la regla proporc:onal alefecto
del seguro msuhmeme el siguiente:

:l) £l valor de las mertancias declarado por el remitente al
transportador, en cuanto al dafo emergente. Este valor,
de acuerdo con el Cddigo de Comercio, ha de estar

. su entrega al transportador, mas los embalajes, impues-

1. tos, fletes y saqguros a qua hubiere iugar.

| ; '

b) En el evento de que al remitente no suministre al transpor-

- tadar el valar de las mercancias, o declate un mayor valor
al indicada en el literal antetiar, el transporlador sdla
esiard obligado a pagar ¢l 80% del valor de las mizmas en
el lugar y facha de entrega al destinatario. En los casos
contemplades en este literal ne habrd fugar a reconoci-
"miento dei lucra cesante previsto en la condicién prece-
dente, : : -

c Sien &l conlrato de transporte relativo a las mercancias
' aseguradas se ha puclac.o un limite indamnizable inferior
 al total del valar declarads, de acuerdo con lo previsto par
! el Cédigo de Comerizio, {jimite gue en ningdn caso podra
ser infefior al 75% de! valor deciaradorde los valotes,
articulo 1031 del cédige da Comercio). La Compania
Jindemnizard al Asegurado, por concepto de dano emer-
- genta hasta {al limite inferior paciads, ’

i

PJARAGFIAFO 10.". En cass. de pérdida parcial, el limite
rr*ammo de- |ndemmzacum a cargo de la Compafia se detgr-
minara en forma propomonal .

PARAGHAFO Zo. Enlos casos contemplados en los literales
b) y ¢} de asta condicién, no habrd lugar a devolucidn de la
prima correspondlente ola’ porcmn no indemnizada.

it DECLAHACIQN IN‘EXACTA O RETICENTE.

. 1 [ IR
LIS [RER LI

'cifcuns!ancias que.delerminen ef estado del riesgo, seguin
elII cuestionario que le s2a propueslo per la Compafia. La

re“tlcenc:la o la inexactilud sobre los hechos o circunstancias

que, conocidos por [a Compafia, la hubieren retraido de
célebrar el contrate, o inducido a estipular condiciones mas
onerosas producen la nulidad relativa del seguro.

T 1

Si}la declaracmn ne'se hace con su;ecmn a-un cuestionario

d%lermlnado ‘1a reticencia o la inexactitud producen igual

efﬁcto si el tomador ha encubierto por culpa, hechos o.

cnrcunsiancms que lmpIn(uen agravac:on objetiva del estado
dﬂl rlesgo cato e

S:lla inexactitud o reticencia prowenen de error inculpable al

tomadar, el presente contrato no serd nulo, pero la Compaiia-

sd!o estd obligada, en caso de siniestro, a pagar un porcen-’

l‘lje de la prestacidn ase;urada equivalente al que latarifa o
la'prima estipulada repressente respecto de la tarifa o pnma
adecuada al verdadero e¢stada del rlesgo

i : [T

per]ulmo de la responsabilidad maxima derivada de la suma .

" compueslo por ef coslo da las mercancias en ef lugar da

e oS bigies dsegurados.

- El tomador esta obligado a declarar sinceramente los hechos

a) Evitarla extensidn y }ropagacién del siniestro, y prover al

Las sancionzs consagradas en esta condzcmn no se apllcan

sila Compania, antes de celebrarse el contiato; ha conocido- |
o debido conocer los hechos o circunstancias scbre que

varsan los vicios de la declaracidn o si, |ya celebrado el

contrata, se; allana a subsanarlos o Ios acepta expresa o

lacnamente - E ) i
12. MODIFICACION DEI_ ESTADO DEL- F!IESGO.

El Asegurado o el tomador, segiin af caso, es!:m obllgados a
mantener el eslado del riesgo. En fal virtud,.uno u otro

deberan notificar por escrito a la Compama los hachos o

circunstancias no previsibles que sobreveng'an con postatio-
ridad a la celsbracicn del contrato y que 5|gn|flquen agrava-
cign del riesgo. : .

- La nalificacian se hard con antelacién no menorda 10 dias a
la fecha de la modificacién del riesgo, si esta depende del
arbilrio del Asegurade o el tomadar. Sile es exirana, dentro
d=Jos diez {10) dias siguientes a aquel en que tengan conoci-
mignto de ella, conocimianta que se presurﬁe transcurridos,
treinta (30) dias dasde el momento de la modlf;camon

Hotificada la modificacién del riesgo en los términos previs-

“tos, la Compaiia podid revocar ef contrato o exigir et reajuste

a gue haya fugar en el valor de la prima. " La failla'de nofilica-

cign oportuna preduce la terminacidn del contrato Pero solo
la mala {28 dzl Asegurado o dal tomador dma deracho a Ea
Campania a rztaner la prima no devengada,

LT

13, COEXISTENCIA DE SEGUROS.
En-la pdiiza se dejard constancia de los otros seguros exis-
tentes. El Asegurado deberd informar por escrlto ala Com-

padia, dentre del témino de diez (10) dias hibiles contados .

a partir de su celebracién, los seguros de, lgu..l natura!eza
que cantrats sobre los mismos bienes. La inobservancia de
esta abligacidn producira laterminacion del centrato, a manos
que el valor conjunto de los seguros na exceda el valor real

T N .

En caso de pluralidad o de coexistencia' da. seguros, los
asaguradores deberdn soportar la indemnizacisn debida al
Asegurado en proposcion a la cuantia de sus.respectivos
“contralos, siempre que €| Asegurado haya actuado de buena
fé. La mala fé en la contralacidn de estos pro'duce la nulidad"
de esle conliata. '

4. OBLIGACIONES DEL ASEGUHADO EN CA'SO DE
SINIESTRO.- .. :

W

En caso de siniestro, el Asegurado liene las siguientes obli- *

gaciones:

salvamento de fos bienes asegurades. ‘Asi mismo, sa -
abstendra de abandonar o hacer dejacidn tétai o parcial de
los objetos averiados, sin autorizacién- expresa de la
Compaila, cuando el siniestro ocurra: en el transporla
terrestre o aéreo. Cuando ocurra en el tra'nspone mariti-
mo, se aplicardn las narmas para el seguro maritimo con-
templadas en el Capitulo Vil deI-THuro Xlil|det Libro V del
Cddigo de Comercio. '

b} Comunicara la Compafia por cualquier med:o la‘ocutren-

cia del siniestro dentio de los tres (3) dias hlablles sigutien:
tes a la fecha en que lo haya conocido o debido conacer,

c) Declarar ala Compaiifa, af darle la noticia del siniestro, las

i
seguros coexistentes, con md:camon dal asegurador y la
e B 4,
suma asegurada. _ S ¥
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., 21. DERECHOS DE INSPECCION.

2|_1l
de personas autorizada’

presenta contrald,

z?. NOTIFICACIONES.

1

_ medio, cualquier declariicién que deban hacerse las partes
on desarrollo de dste contralo, debera realizarse por escritc
y ser enviada a la ultima direccion registrada de las parles.
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El Asegurado estd obligado-a parmitir el acceso a sus oficinas
porla Compahia, a.quienes lacilita-
t4 la revision de los doecumentes que tengan relacién con ef

Silvo el aviso de siniestro, que podrd darse por cualquier

woahs

23. MODIFICACIONES.

Si durante ia'ngencia de la presente pdliza se presentan
‘medificaciones en las condiciones generales, puestas a dis-
posicidn de la Superintendencia Bancaria, que reprasenten
un beneficio an favor del Asegurado, tales modificaciones se
consideran automaticamente incorporadas a la péliza, desde
el momento de su renovacion, '

25. DOMICILIO.
Sin perjuicio de las disposiciones procesales, para los sféc:
tos relacionados con el presenta contrate, se fija como domicilig
de las partes, la ciudad de Santalé de Begotd Republica de
Colombia.
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“LA MORA EN EL PAGO DI 1A PRIMA DE LA POLIZA O DE LOS CERTIFICADOS O ANEXOS QUE SE EXPIDAN CON FUNDAMENTO
EN ELLA, PRODUCIRALA TERMINACION AUTOMATICA DEL SEGURO Y DARA DERECHG A LA COMPANIA PARA EXIGIR EL PAGO
LA PRIMA DEVENGADA V-DE LOS GASTOS CAUSADOS CON OCASION DE LA EXPRDICION DEL CONTRATO™,

DE

i ;\ S ( No.3as &
gﬁgggﬁ - POLIZA; AUTOMATICA DE SEGURO v —— < £
it DE TRANSPORTE D_E.-._P@E@_CANC!AS 65 COBRO N° v] =
NIT8O0.002.:417-8 . T \ &
. ; FECHA DE FECHADE - - =
] SOUICITUD EXPEDICION VISENCIA | ARO | MES | DIA | HORAS |, DiAg &
Afio {-Mes | oia | a0 [ mes [ on INICIACION aoopm|. V| =
. | | . _ VENCIMIENTO) 4:00 p.m, '} '_E_::
I{TOMAbOR: NITICC, N %
ffsesumooi NT/CC. ' %
i B E
BENEFICIARIO: NITIC.C: %
"TRECCION COMERCIAL DEL T OMADOT, ' ' : CIUDAD: TELEFONG: =
Joo LA =
{Con. COBERTURAS \ VALOR ASEGURADO o DEDUCIBLE %
5 . : . : =
01 | CC. (Cobertura Cumpleta) %’1
02 | CC. sin Averia Pariicufar _ %
03.{.CC. sin Saqueo. , =
04 | Completa sin Averla Particular, y Sagqueo =
05 |'CC. sin F.E, sin Averia Particuiar =
- &
\.08 ; . A4
. [ BIENES ASEGURADOS . _ 3 ) %
L senite poliza asegura contra los riesqos da perdida o dasio material de los biengs, que se produzcan g
AIFSGOS ASEGURADOS (3 pleseile palie sag corle s fesgos: i AMPAROS ADICIONALES | ==
| /
TRAYECTOS ASEGURADDS:” =
S%!.MA MAXIMA‘PORDESPACHO: ! ) GASTOS ADICIONALES | == ;
| 1 $EN VAPORES DE ALTAMAR GON GASCO DE HIERRO O ACERO i, & EN UN SOLO AVION A MFORTAGIONES ] B
Ag ‘ E'4JO CUBIERTA v, s EN LN SOLO PAQUETE POSTAL| A —
3 s £DBRE CUBIERTA V. § EN UN SOLO CAMION B _EXPORTACIONES *| £
Ans EN VAPORES FLUVIALES vi. $ EN FEAROCCARMIL LUCAO CESANTE % =
(OgseRvAC £
'],: l ' ‘ i '; i '%d
L T A . =,
- (sUgymsaL:T i | Y . (PAMA =
i- PRODUCTOR % | "' PRODUCTOR % =
} : IMPOVENTAS
p \TomaL _
Y Sc_ﬁ"or;lhtermcdiario. en sus rclaciones de pago de primas les rogamos el favor de citar el nimero de certificado de cobro arriba
miencionado, ‘ ‘
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COMPARIA DE SEGUROS COLMENA S.A.
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" L(J?LS AMPAROS

4

LA
TRA LOS RIESGOS DE PERDIDA O DANO
MATERIAL DE LOS BIENES, QUE SE

PRODUZCA CON OCASION DE SUTRANS-

r"or"('rF,, SALVO LAS EXCEPCIONES QUE
SE INDICAN EN 1.AS CONDICIONES 3.

g

~LRIESGOS EXCLUIBLES”.Y 4. “RIESGOS

o

FXCLUIDOS”.

A DI}MAS, ASEGURA ENEL TRANSPORTE
']\I:AII}I'I‘IMO Y FLU.\"IAL, LA CON'I'RHSU-
Cl()ir\‘ DEFINITIVA POR AVERIA GRUESA

{ DE CONFORMIDAT} CON EL

CODIFIGO DE COMEECIO Y CONSUJECION

. ALASREGLAS DE YORK Y AMBERES. DE

ACUERDO CON LO ESTIPULADO EN EL
CONTRATO DE TRANSPORTE, HASTA EL

. H !
R R S I

A o
PORPESTIPULACICGN EXPRESA DE 1.AS
PARITES, EN EJERCICIO DL LA
FACpL'I‘AD‘-CONFERIDA POR EL ARTI-
CULO 1120 DEL CODIGO DE COMERCIO,
l’()DI}ANEXCLU]RSEI)ELSEGURO OTOR
GA;DP'POR‘ LA PRESENTE POLIZA, LAS
I’FZ_RIIJLIDAS O DANOS PROVENIENTES DE
LOS SIGUIENTES RIESGOS:

|

A) AVERIA PARTICULAR, ENTENDIEN-

DOSE POR TAL, LOS DANOS A LOS

CION SE PRESENTAN EN CARACTERES DESTACADOS Y
CUMPLIMIENTO AL ARTICULO 44 DE LA LEY 45 DE 1990 Y

L 'RIESGOS ASEGURADOS

PRESENTE POLIZA ASEGURA. CON-

PRIMERA PAGINA

POLIZA AUTOMATICA DE SEGURO DE.
TRANSPORTE DE MERCANCIA

PARA INFORMACION DEL TOMADOR, ASEGURADO O BENEFICIARIO, A CONTINUA-

CON EL OBJETO DE DAR
NORMAS CONCORDANTES
BASICOS Y LAS EXCLUSIONES DEL SEGURO, DE CONFORMIDAD CON-
LO ESTIPULADO EN LAS CLAUSULAS DE I.A POLIZA Y CON SUJ:ECION A LAS CONDI-.
CIONES GENERALES DEL CONTRATO:. -: -

R
-

-~ -

LIMITE DEL VALOR ASEGURADO SENA. -
LADO EN EL CORRESPONDIENTE CER- .

TIFICADO DE SEGURO.

EN CASO DE SINIESTRO, LOS GASTOS
RAZONABLES Y DEBIDAMENTE JUSTI-

FICADOS EN QUE.INCURRA EL ASEGU- ,
RADO PARA PRESERVAR LOS INTERE. ™
SES ASEGURADOS O UNA PERDIDA O .
DANO MAYOR O PFARA ATENDER A SU ,

SALVAMENTO, SERAN RECONOCIDOS

TOR LA COMPANIA EN-PROPORCION A

LA RELACION QUE GUARDE LA SUMA
ASEGURADA CON EL VALOR REAL DE
LOS BIENES ASEGURADOS, CONFORME
A LAS NORMAS QUE REGULEN EL IM-
PFORTE DE LA INDEMNIZACION. ,

Do RIESGOS EXCLUIBLES

BIENESASEGURADOS QUE SEAN CON-
SECUENCIA DE EVENTOS DIFEREN-
TES A:

1.INCENDIO,RAYO,EXPLOSION O HE-

.- CHOS TENDIENTES A EXTINGUIR
EL FUEGO ORIGINADO POR TALES
CAUSAS. . . :

2.CAIDAS ACCIDENTALES AL MAR O
AL RIO DE BULTOS DURANTE LA

i
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b) Bienas

=

e

' 'cio'-propio.;combuslién espontdnsa, mermas, evapora-

_ gnél't's. o filtraciones que ng se wriginan en rolura o dafio
dal e:;wpaque. .

‘o) Las pérdidas o daiics que se otiginen en vasaciones

- haturales climatoldgicas y lus.deterioros causados por el
~ simpla transcurso del tiampo.

i - .
iy Las perdidas o dafivs causados poi rosdoras, comején,
gorgojo, polilla u otras plagas. ' )

g) Las pérdidas o dafos causides como consecusncia di-
recta o indirecta de reaccitn o radiaciones nuclearas o
conlaminacion radioactiva.

: »

h} Las pé'f'dida_s_ por errores o'lallas en al daspacho y lus

. daﬁos];y pérdidas porhabsrsa daspz‘mhado los bienes en

mal es'ﬁlado.

I 1 )
PARAG Fllf:\FO: Los riesgos seficlados an los literalas a} y h),
podrdn sjlér asagurados medidnte cohvenio expreso, los

demads no podréan ser asegurados en ningun caso.

5. BIEJIES QUE SE ASEGURAM SOUAMENTE CUANDO
ESTAN EXPRESAMENTE CONSIGNADOS EN LA POLIZA.

Armenos que exista en fa piesants prjfizzla estipulacién axpre-
sa guo Io'élr‘:'ncluya, ne se aseguvan los 'siguientes bisnes:

a) Algodq‘F an pacas.

de naturaleza explosiva o inflamable,

¢) Maquinaria o meieancia ysaca.
d} Bienes transportidos an conilicianas “elianar™ |

o) Animalgs, - - e

f) Electos|personales y menaje doméstico.

9) Bienes lfansportados an veléros, motoveleros, vapores o
molonaves da maderd, haves de bajo calado y en general
aqu ella"ﬁue no se encuentren clasificadas por fas autori-
dadas competentes. - )

i b I PR PR LA

h) Bienss ltrans’portados a granel,

1.\IiJ||',_-, . T L -l.]'\“‘ i

. . el : o
i) Bienas gue por su naluraleia ‘deben transportarse y

consarvarse en refrigeracion, congelacidn o calefaccidn,

IR Bisne‘siiﬁahsboﬁados ien-'vehiculos
Assgurado, ‘tomador. o beneficiario.
CoarwTenfari Vi iy,

6. BIENES|NG ASEGURADOS FOR LA

LIRS TE] M R T

de propiedad de!

POLIZA.

v

a} Monedasf;r.y'bi.iieles."; A K

o : ¥ .
y joyas de meta-
arlisticos y obras

b} Metales y priedras precigsas; nbjelos
les o'dejpiadras protig sas/ ohjetos
de arte, Lt el .

' ot
t) Billetas da laleria, bonos oficiales; cédulas hipolecarias,
accionssjicuponas de intereses al cobro, titulos valores,
estampillas' de timbre' y corran sin sellar, chequa de
3 viajero'y,ﬁn general, toda clase de doctimentos represen-
Jativos delvalores, 7 s wnuien o ‘

24 1
Loale gl g

d) Cartas geogriiicas, mapas o planos,
7. GARANTIAS

Esta pdliza se expide bajo Ia garanifa

de qué el Asegurado

".cumplird con las siguiantas cbligaciones:

a) Aplicar a ssta pdliza todos sus despachos e informar
- verazmentd acercs de cnia uno de sllos,

b) Dar instiuccionas por esctito al dospachador para quo
envie a la compapnia sl correspondiente aviso de despa-
cho antes dal embarque de la mercanc/a.

c¢) Exigir al despachador por escrito el empaque previsto por
las normas intsinacionales que rigen la materia,

d) Notificar por escrite a la Compafifa, dantro da los 2 dias
habiles siguientes a la fecha en que fusron enlragados, o
denlro de cualquier otro plazo que la Compaifa concada
-al Asegurado por ascirito, la llegada de las mercancfas a
su destino final indicado en o! certificado de seguro.

e) Mo abrir los bullos que conforman el despacho, sin Ia
.prasancia dal reconacsador autorizado por ta Compania,
‘Sl transcurridos tres dias comunas dssds |a facha de
aviso de llegada de las mercancias, nc se ha hecho
presente ol raconocador, el Asogurado quada exonerado
de esta obligacidn. - :

{) Dejar en el documento de transports ccnstancia de fa
canlidad, estado y cendicién de los bienss, a sy racibo,

El incumplimiento de cuziquiera de astas gzranfias, dard
lugar a las sancionas contempladas en la lay.,

TTPACHD,

a} Para despachos de importacion.

La cobertura de los riesgos sa inicia desde el momento 4n

i uﬁ

.8 VIGENCIA DE LAS COSERTURAS PARA CADA DEE. ¢

ETAD

que el transportadr réciba & ha debido hacerss cargode l4s -

mercancias objelo de seguro ¥ concluye con la entrega de
las mismas al destinatario v a su representante an el lugar da
destino indicado en el ceitificado de seguro, o al vencimiab-
to de 45 dias comunes, conlados a partir de la techa de

. -Mtegada del vehiculo que los haya transportado desde gl

exterior, lo que ocurra primeré. -
Anles de vencerse dicho plazo, podri el Asegurado solicitdr
una ampliacién del seguro por periados de treinta (30) dia},
en cuyo caso, si la Compania acepta la solicitud, debe
pagar la prima adicionaj correspondiente,  Sila Compaii
no acepta, devolverd al Aseguradoe la prima corraspondien

al trayacte no amparado. - o

La fecha de llegada def vshiculo traﬁé’;:or{éd-t)lr sard la qu:a"‘v

figura en el manifiesto de importaciép. B S

En los despachos de importacion asegurados en el trayacto
interior solamente, la cobertura de los riesgos se inicia desde
el momento en que el transportador recibe o ha debido
hacerse cargo da las mercancias objeto de saguro, en la

ciudad do entrada al pals y concluys con la enlrega de las™ .
mismas al destinatarfo o a sy representante, eh el lugar final ;-

de destino indicado en al certificado de seguro..

En estos casos, es condicisn indispensable para ol otorga- "

VN

ivy

A v

r
W

ul'ullu_im'mﬁﬁ_iﬂm

bl

l

.:i‘




,' axpedldo por el reprasentante de ia Compuma o por persona
d95|gnada por ella, . L :

b) Rara despachos da'axponacidn.

La coberlura do ios nesgcrs 58 mlma desda el momanto en
Jue el transportador recibe o ha debido hacerse cargo de las
mercancras objeto de seguro y cojncluye conla enirega de
las mlsmas al destinalasio 0 a su represenlants en el lugar Ij-
nal de destino indicado an ol camhcado de seguro o al venci-
. miento de trsinta (30) dias . comunes contados a partirde la
Iacha de llegada del vehiculo que fos haya transportado has-
ta sl lugar de embarque o al de dssembarque lo que ocurra
. primaro. : .
J\nte|.£. de vehcerse dicho pI azo, pudra sl Asegurado solncntar
un all'rnpllac:on de! seguro [:of permdus de lremia (30) dfas,
#n cuyo caso, si la Compahia aqepla la solicitud,.debera
paga{ la prima adicional c¢ rraspondlente Sila Compama
rio acepta, devolvera al As¢ gurado Ia prima correspondlenle
al triayecto no amparado, -
En Io"s casos de daspachos de exportacicn asegurados en el
trayaFto interior solamente, la cobenu ra de los riesgos se ini-

cia desde el momenlo en (jue el !ransportador recibe o ha

conclbye conlaentrega alde s!mata’no casusrepresentantes,
an elllugar final da destino indicado en el raspectivo certifi-
cado de seguro. Cuando el segurc'; haya side conlratado en
condiciones FOB, debeia pagarse la prima adicional corres-

pondianta,

c) P.Tira despachos'-dsmro-del tertitorio nacional.

Cuanigo se trate de despachos dentic del territorio nacional,
no {:O{npiemen!arlo de traye tos delimportaciones o exporta-
cranes la cobertura de los riesgos se inicia desde el momen-
o en que el lransporlador ricibe o ha debido hacerse cargo

ds lag mercancias objeto d¢ segurc y conciuye con la entre-

o 00 R0 R g G RGP S AR g

ga de}las mismas al destinatario ola sus representantes en
el lugar final de destino, indizado en el respectivo certilicado
de seguro. . .

PARA"GFIAFO 10. Para todz ciase de despachos, la entrega
da losrbler\es electuada por voluntad del Asegurado en cual-
£ quier. Iugar se entenderd hacha ajéste y en consecuencia
concltﬁye 8l seguro en dichc Iugar )
PARAGHAFO 20 Cuando ocurra :desviacion o cambio de
tumbc:I descargue lorzoso, .edesp?cho transbordo o cual-
quier Etra variacion del viaje o transporte delerminados por
al 1ran“spor1ador en ejercicio de las facullades que le conlie-
re el c&ntralo de transporte, el segu{ro continua en vigory se
causara el ajuste de prima correspond:enle liquidado de
cunfor|lF'n|dad con !a tarlla vu}enle

9. SUMA ASEGURADA

1

RUTTIERUITHHY r||"||ll 'llu

e

LI

La surrl?a maxima por despacho establecida en las condicio-
nes de esta pdliza conallluy( al limite maximao de responsa-

b:hdadlue la Cornpama pef cada dérpacho

La suma asegurada para cada despacho se determlnara y se
Ilquldara en el correspondmnle certificado de seguro asi

b

a) Para impertaciones:

1 En e_l trayecto exterior

1
debido hacerse cargo de las mercancias objeto de seguroy

. causan hasta el destino final,

- El squivalents en moneda colombiana de la factura comer-
cial y fletes exterioras mds al porcentaje convenido sobra
eslns sumas, sobre los gastos adicionales,

2. En el lrayeclo interior,

A la suma asegurada del trayec!o exlgrior sa le agraga sl
valor de los impusaslos de nacionalizacién y flatas intariores,
mas el porcentaje convenido sobre estas dos (ltimas sumas
para los gastos adlcmnales

b} Para exporiaciones:; .

En el trayacto interior;

El equivalents en moneda colombiana de la faclura comer-
cial y fleles interiores mas el porcentaje convenido sobre

estas sumas, sobre los gastos adicionales,

2. En el lrayecto exteror:

A la suma asegurada. del trayecto interior se ls agrega el '

valor de fos {letes exterioras, mas &l porcantaje convanido
sobre estas dos Gltimas sumas, para los gastos adicionales.

¢) Para despachos dentro del territario nacianal:

" Ei valor de ia factuta comercial, fletes y costos del seguro.

El tipo de cambio para la determinacién en pesos colombia-
nos de los valores en moneda axtranjera, en e| ¢élculo de la

para el dia en que se expide el cartificado de sequro del
respectivo despacho.

Elporcentaje para gastos adicionales conlempla dentro de la”
suma asegurada otros gastos ordinarios usuales, que se
adicionales al de la !aclura
comercial, fletes e impuestos de nacionalizacidn. Entre
otros se mencionan los siguientes:

- Formularios de la Aduana y de la Entidad encargada de
los tramites de Comercic Exteriar.

- Apetiura y gastos financieros ordinarios

- Cara de crédito

- Fluctuaciones tipo de cambio

- Servicios de puertos y aeropuertos

- Almacenaje y manejo de carga

- Honorarios de aduana

- Costos de segumo

Si la suma asegurada es inferior al valor raal de los bienas
asegurados, la Compania sdlo estara obligada a indemnizar
el dano a prorrata entre la suma asegurada v la que no lo
eslé.

<10, LUCRO CESANTE

" Si el Asegurado lo solicita, y la Compaiia lo acepta, ésta

pagard por concepto de fucro- cesanle. el porcentaje con-
venico, sobre el valor de la indemnizacion respactiva.

1. LIMITE MAXIMO DE LA INDEMNIZACION.

‘Tratdndose de siniestras ocurridos en el trayecto interior

terreslre si el transpoite lo realiza un tercaro, la indemniza-
citn a cargo da la Compahia tendrd como limite maximo, sin
perjuicio de la responsabilidad méxima derivada de la suma




"» abstendr4 de abandonar o hacer dejacion total o parciat
; de:i los objetos averiades a faver de la Compaiia sin au-
torizacidn expresa ge ésta, cuando el siniestro ocurra en
el‘Ftranspone terrastre © aéreo.  Cuande ocurra en el
tr:#h‘spon_e maritimo, s& aplicardn las normas para ol
segurc maritimo conternpladas en sl Capitule Vil del
Titule X1} dal Libro V dol Cédigo de Comarcio,

b) Cc!:[r‘nunicar por cualquier medio ala Compania la ocurren-
#.. ciadslsinieslro dentro du los tres {3} dias habilas siguien-

“tes a la facha en que lo haya conocido o debido conocer.

. €) D'e"c':larar a la Compafiia, al daile la nolicia del siniestro,
& los seguros coexistenles, con indicacién del asegurador

- y IT|! suma asegurada. .’
d} Presentar contra los responsables del siniestro reclama-
. - pll . - - -

cion escrila por las pérdidas o dafios causados a los

bienes asegurados, dentro del término prescrito en el

i3

contrato de transporte o on la ley.
3 a) Hagl:er todo lo que es1é a su alcance para permitirle a Ia
Compaiia ef ejercicio da los derechos derivados de la

I .. .
subrogacién,

f} Las“' demés abligaciones qus le impongan las normas

El inufmplirnianto de estas cbligacionss genarard las san-
cionesjprevistas en la ley,

A e

“"'1-7-;--'PIIEHDIDA"DEL'*DERECHO A LA-INDEMNIZACION: -

El dergcho del Asegurado o beneliciario a la ihdemnizacidn
se petderd an los siguientes casas:

a) Si I%'s pérdidas o dafios han sido causados inlencional-
men“le por el Asegurado, por sus representantes legaies
. 0.coh su complicidad. '

RUG IR TR TR RO

b) Cua‘rﬂdo ha habido mala 18 del Asegurado o d=l beneficia-

ro en la reclamacién o la comprobacisn del darecho al
A d

‘rage de un siniestro, . :

e

: I : e - . ..

©c) '_.ua?do al dar nolicia def siniestio omile. maliciosamente
inforlrl:nar acerca de los seguros coexistentes sobre les
inismos bienes aseguradcs.

g

d) Si elfAsegurado o beneliciario renuncia a sus derechos
contra las personas responsables del siniestro,

R §: PA|||GO DEL SINIESTRO.
La Cdm;r:»aﬁl'a estd obligada a electuar el pago del siniestro
dentro c!:el mes siguiente a la fecha en que el asegurado o
beneliciario acredite, atin axtrajudicialmente, su derecho
ante la Compania, de acuerde can la ley.

La rsclamacidn que prasente sl Asegurado o beneficiario
deberd i::f acempafada de los siguientes documentos, y de
cualquier otro necesario para ejercer ol derecho de stbroga-
cién o referente a la prueba del siniesiro y ia cuantia de la

ST L . . f
pérdida, |cada uno en original o copia auténtica:

a} Factura comercial

b) Lista dé empaque

al salvamento de las biznes asegurados. Asi mismo se. -

_— ==

c) Conocimiento de embarque, gufa adrea o carta de porte S
segun el medio de transporta,

d) Faclura de lletes cancelada

@) En despachos ds importacién o exportacidn, ef respacti-
ve manifiesto o su squivalents.

{) Cumplido del transportador terrestre -con sus respactivas
observa::iones. : .

g) Reclamo previo presentado ants los responsables dol
siniestra, dentro de ios términos prescritos en el contrato |
de transporie o en [a lay. : '

h) Certificado sobre recibo Yy entrega de las mercancias
expedidas por los transporiadoraes, almacenadoras, o por
las ahloridacies.poﬂuarias o aduaneras, segin|el caso. '

La Compahia pagars la indemnizacién en dinero, o median-
ta la reposicién, reparacion o reconstruccién de los bienes
asegurados o cualquier parte da ellos, a su eleccisn, Dantro
de los limites de la suma asegurada y de acuerdo con las |
normas que regulan el importe de la indemnizacién, ésta no
excederd en ningdn caso del valor real de los bishas asagu-
rados ni del monto efectivo del perjuicio patrimanial sufrido
por al Asegurado o &l beneficiario.

Cuando la Compania pague o garantice e} pago de la contri-
bucidn en una Averia Gruesa o comdn, ia suma aéegurada
-se entendera inmedialamente restablecida en la ct.ianh’a de
fa contribucidn, con la condicién da que el Asegurado pague
la-piima correspondiente al monte restablecido. déntro del
mes siguiente a fa entrega del respactive anexo.

19, DEDUCIBLE.

Es el porcentaje que invariablemente se deduce del monlo
de la pérdida indemnizable por Averia Particular o Saqueo
de los bienes, aplicable bien, al valor total del despacho o
bien al valor ds cada bulto, de acuerdo con la tabla dé deduc-
ciones de la tarifa.

Para los efectos de la aplicacidn de los deducibles, se
entendeta por valor total del despacho, &l valor del interss
gue se movilice en cada unidad transportadera. Cubndo no
se pueda determinar con exactitud la cuantia del intarés gue
se movilice en cada unidad transporiadora, o cuando|éste se
encuenlre en bodegas o depdsitos en un punto de cargue,
descargue o transbordo, se entenderd por “Valor total del
despacho”, ia suma asegurada sefalada en el cartificado de
seguio, o el valor real, si éste fuera inferior.

20. GASTOS RAZONABLES.

En casc de siniastro, los gastos razonables y debidamants
justificados en que incurrz ef Asegurado para preservar los
intereses asegurados de una pérdida o dafio mayoric para
atender a su salvamenlo, serdn raconocidos por fa Compa-
nia en proporcién a la relacién que guarde la suma as'egura-
da con el valor real de los bienes asegurados, conforme a las
normas que regulen el importe de la indemnizacién, ’

21, DERECHOS SOBRE EL SALVAMENTO.

El Asegurado participara proporcionalments en la venta de
salvumento nelo, teniendo en cuenta el deducibile y el infra-
seguro, -cuando hubiere lugar a esle dltimo.
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PRIM‘E-‘RA PAGINA -~

POLIZA AUTOMATICA DE SEGURO DE TRANSPOR.
- | TE DE VALORES “

PARA INFORMACION DEL TOMADOR, ASEGURADO O BENEFICIARIO, A CONTINUA-
CION 'SE PRESENTAN’ EN CARACTERES DESTACADOS Y CON EL OBJETO DE DAR
@UMPLIMIEM () AL ARTICULO 44 DE LA LEY 45 DE 1990'Y NORMAS CONCORDANTES,
LOS AMPAROS BASICOS Y LAS EXCLUSIONES DEL SEGURO, DE CONFORMIDAD CON
11"0 ESTIPULADQ EN LAS CLAUSULAS 2,3 Y 4 DE LA POLIZA Y CON SUJECION A LAS

CONDICIONES llF LA MISMA,
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RIESGOS ASEGURADOS

i
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LA PRESENTE P'OLIZA ASEGURA CON-
IJRA 1.OS RIESGOS DE PERDIDA O DANO
MAIERIAL DE [LLOS VALORES, QUE SE
PRODUZCAN CON OCASION DE SU
'lRANSPORlE,SnI VOLAS EXCEPCIONES
QUE SE INDICAN EN 1.OS RIESGOS EX-
CiLUIDOS

A|DEMAS, ASEGURA EN EL TRANSPOR-

 TE MARITIMO Y FLUVIAL LA CONTRI-

BUCION DEFINITIVA POR' AVERIA
i GRUEsA O.COMUN, DE CONFORMIDAD

CON EL CODIGO DE COMERCIO Y CON.

SUJFCION A LAS REGLAS DE YORK Y
" AMBILRF‘S DE ACUTRDO CON LO ESTI-

PUIADO EN: EL'CONTRATO DE TRANS-

; I’OR TE, HAS’ rA LL LIM! TE DEL VALOR

LA:PRFSEN TE POLIZA NO ASEGURA LAS
PERD!DAS O DANOS MATERIALES A LLOS
VALORI‘b QUE TUVIEREN POR CAUSA O
FUERF'OONSECUENCIA DE:
“ . . ], T
AJF HUR'IO SIMPJLE 0] NO CALIFICADO
'DEACUERDOt "ON SUDEFINICION LE-
FGAL S )
Vo -r i
B GUERRA INIl RNACIONAL O CiVIL,
~ $REBELION, INSURRECCION, ACTO

i
W
I

- ASEGURADO SENALADO EN EL

HOSTIL DE UN PODER BELIGERANTE.

CO-
RRESPONDIENTE Cl'RllFICAI)O DE Esl'
GURO.

EN CASO DE SINIESTRO, LOS GASTOS$
RAZONABLES Y DEBIDAMENTE JUSTI:
FICADOS EN QUE INCURRA EL ASEGU:

"RADO PARA PRESERVAR LOS INTERE:

SES ASEGURADOS DE UNA PERDIDA O
DANO MAYOR O PARA ATENDER A SU
SALVAMENTO, SERAN RECONOCIDOS

"POR LA COMPANIA EN PROPORCION A

LA RELACION QUE GUARDE LA SUMA
ASEGURADA CON EL VALOR REAL DE
LOS BIENES ASEGURADOS, CONFORME

‘A LAS NORMAS QUE REGULEN EL IM:

PORTE DE LA INDEMNIZACION,

RIESGOS EXCLUIDOS

O CONTRA DICHO PODER, APREHEN..
SION PROVENIENTE DE LOS ANTE-
RIORES RIESGOS, MINAS, TORPE-
DOS, BOMBAS U OTROS ARTEFAC-
TOS DE GUERRA ABANDONADOS. '

C. HUELGA,SUSPENSION DE HECHOSDE’
LABORES, SUSPENSION DE TRABAJO!
POR CIERRE PATRONAL, DISTURBIOS
DE TRABAJO, MOTINES, CONMOCIO-!
NES CIVILES, TERRORISMO Y APO-,
DERAMIENTO O DESVIO DE NAVES O

e e B e e e e B e e T ¥
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s?:guuanta ‘al dfajsn qu¢ conozca su embal;que_ Con ‘diche

aviso ol asegurado sumiriistrars la’ siguiente informacisén

. nacasana para la expe dicién del corraspondiente cerificado

de seguro; f‘

L 1) Caracter{sncas de’ los valores (naturaleza,- canhdad
empague y nimaro-de bul!os} L

c
" - 2) Trayectos por raco;.'er
#ﬁ) Medio 'de lran;porig»

q) Factores integrantes para el cdiculo de la suma asegura:
[ da'(valor de factura, lletes & irfipusstos da hacionalizacion,
ésla ditime, 31 os ol ,aso) .
5) Nimero del pedldo o de la licencia (lmportamones Q
exportacwnes) T
g
Ei aviso de des;mcho a cargo del despachador, de que trata
Ia garantfa consagrada un el literal ¢} de la Condicidn General
5a de esta Pdliza, no exime, en ningun caso, al asegurads

del cumpllmlento de su nbllgacmn senalada en Ios parégralos

‘anteriores. ; C g

B Pl
i ’

En los despachos dentro del territotio naclonal bajo 8l sqsta- ’

rﬁa de declaraciones mensuales, ol asegurado enviard a la
Companfa la relacisn: detallada y valorizada de los valores
movnllzados dentro de Ios quince (15) dfas comunes siguien-
tes al mes en ol cual fraron transportados, Si vencido este

: plazo ol asegurade no ha informado a la Compafiia los
despachos transportadis, ésta no serd responsable por los
smlestros ocurridos respecto de los despachos ne awsados
dentro de diche piazo

2F RIESGOS ASEGUHQDOS ‘ R /
|

‘ Lla presente pdliza asugura contra todos’ los’ riesgos de
. pérdldaodano material' de los valores, que se produzean con

mdican ‘en ta Condactén 3a; “Rlesgos Excluidos”

h

Ademés asegura el trar.sporte marftimo y ftuvial, la contribu-
caén definitiva por averfz gruesa o comin de conformidad con
el Cédige de Comercia v cen sujecidn a las Reglas de York y
Amberes de acuerdo con lo estipulado en el contrato de
lranspone ‘hasta el limits del valor asegurado sefalado en el
correspondlenle cartificado de s8guro,

ST EIES PP

31 nussc;os EXCLUIDOS

Ie§ a'los valores que- tuweren por causa o fueren consecuen-
c:ade':»‘! s b :

MWWWWWWWi

[ Hurto simple oo cal ficado, de acuerdo con su doflmclon
J legal. :

i .i,,—'fh. ;n!:‘-‘, "
b)lltGuerra lnlernacmnal guerra civil, rebelldn insurreccisn,
acto hostil de un podar beligerante o contra dicho poder,
J aprehensidn piovenisate de los anteriores riesgos, minas,
Itorpedos;. bombas u otios artefactos de’ guerra abando-
nados. -

.'|. : ;. sriet

.Hualga'suspensmn ca hecho de |abores, suspensién de

==
=
pusad
==
==
=
==
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|
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Ao A

ocasmn de .su transpcrte salvo las excepciones que se

La presente Péliza no ategura las pérdidas o dafos materia- .

A Extravno

conmocuones civiles, terronsmo y apoderamlento o dssvfo.

de naves 0 aeronaves y actos tarroristas y de mowmmntos
subversivos,

¢

d

—

dilerentes a:

1, !ncendlo rayo, explosién o hachos tendientas a axtln-
guir o fuego ‘originado por-tales causas.

2. Caidas accidentales al mar o al rio de bultes durantela
navegacién o durante las operaciones de cargue,
descargue o transbordo.’ N

3. Accidantes que sufra al vehiculo transportador, y
4. 'nundacién y desbordamiento de rlos, hundimiento;o
derrumbes da muelles, erupciones volcdnicas, lemblo-

- res de tierra o cualesquiera olras caonvulsiones de Ia_

naturaleza. .
e) Decomise, embargo y secuestro, retencién, aprehensién
0, en general, acto de autoridad sobre los valores o sobre
ol medio de transpone

e 13

f) El abuso da coniranza ef chantaje, la estafayla exlorsnon
- da acuerdo con’ su defmlctdn tegal.

Actos ||ic|1os, infidelidad o falta de integridad del aségura-
do, del destinatario o de:os empleados o agenlas de
cualquiera-de elfos.

wi
-~

.h} La accidn de ratas, comején, gorgejo, pelila y otras plé-

gas,

P

i Camblo del lransportador © del medio de. lransporte con
i venido en la solicitud de seguro respectiva, sin la prevua
autorizacién expresa de la Compafla, s :

k) Lareacciéno radraclén nucleares o contaminacion rad1ac~
tiva, - .

:

PARAGRAFOC: Los riesgos sefalados en.los literales a), b) y

€), podran ser asegurados medianta convenio expreseo, los
demas no podrin ser asegurados en ningdn caso,

4. VALORES NO ASEGURADOS POR LA POLIZA

El dinaro en efeclivo, joyas, metales y piedras preciosas que
se envien por cofreo.

5. GARANTIAS : o

Esta pdliza se expide bajo la garantia de que of asagurado
cumplird con las siguientes obligacienes: ’

a) Aplicar a esta pdliza todos sus despachos e inlormar
verazmente acerca de cada uno da ellos, ¥

b} Observar los reglamentos del transportadsr ¢n o tocante
aimodoy farma del empacu@; el peso y medida; y, ai cnerre'
de los pagueles que conlengan ios “valores™.

¢) Dar mstruccnones por escntp a! despachador para que

envie a la Compafia el correspondiente aviso de despa-

Averfa particular, entendidndose por tal los dafics a los -
valores asegurados que sean censecuencia de evenios

mmmmm




A - j‘ 3 ) . Lo
guro.no olorg cobartura a los valores durante Ia

nciaien ningl.':_n;,_pungg,i‘rpi_cial,‘_in_gé_l_;[gagio'o'jﬁ‘na!,,d_el

gurade."Sin embargo, podrd elfasegurado?soli:

Relmanen
trayecto ase

hgh S;perman
puntos intermedios o finales;caso en el caal’'si la Compa-
Nla lo acepla, debera pagar la prima adicional correspon-
diente, -~ v :

9!.- PRIMA -

B L'a prima del seguro es 'a que aparace en cada certiticade de

seguro, calculado de acusrdo con la tarifa vigents a la iricia-

VB P P, v
en:su lotalidad desde el momento en que los riesgos comien-
¢en a correr par su cuenta, adn an el caso de que los valoras

completamente el trayecto asegurado par la Companlia.
LlL_ prima liquidada an cada certificado expedido en aplicacion
afa presente pdliza, debd ser pagada por ol tomador a méds
tardar dentre del mes sifjuisnts contado a partir de la entraga
d%ﬂil certificado respectivey, La mora en ol pago de la prima pro-
ducird la teriminacidn automatica del presents contrato y dara

ol

—

g

dévgr]g_ada ¥y de jos gustos caUsados con ocasién de ta
. e)jpedif:iéh de la misma, '
N .

10, DECLARACION INEXACTA O RETICENTE

o

|

Elilémador estd obligade a declarar sinceraménts los hechds
o circunstancias que det2rminan al estado del rigsgo, segun
‘el_|['<_:_uestionari_tg'que le s2a propueslo por ta Compafila. La

13 . . N i . . . <
ei'hcontrato, o inducido'a aslipular condiciones m4as onerosas,

pr?ducen:la nulidad relativa del seguro.

Sijla declaracién.no'se hace con sujecisn a un i:ulestinnario

N e

- -efécto- si-el .tomador hn encubierto por culpa, hechos .o

. cifcunstancias que impliguen agravacion objetiva del estado

de’ig Tigsgo.
Si'la inexactitud o.)a retiencia proviene de arror inculpable
dejtomidor, el'seguro iy serd nuto, pero ta Compaiifa sélo
o esltrz'a obligada, en caso de siniestro, a pagar un porcentaje de

- fa prestacién asegurada equivalente al que la tarifa o la prima
" estipulada represente respecto de la tarifa o prima adecuada

al verdaderé estado del riesgo.

=y

Lo
ih” R

11 MODIFICACION DEL ESTADO DEL RIESGO
AL SR |

AT

" El g"segurédo o'eltomador, segiin sea el caso, estdn obliga-
dos a‘mantener el éstado del riesgo. En tal virtud, uno u otro
-+ deberdn notificar por escrilo a la Campaiifa :los hechas o
: cjrﬁu?isfancias'no,previsib!es que sobrevengan con posterio-
rida:urq a la celebracién del contrato y que signifiquen agrava-
cid?'der fiesgo, | '
PR PN N
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ad Sk gl
La'notificacidn a',éfh_aré con antelacién no menor de diez (10}
dias ala fecha de modificasion delriesgo, si ésta depende del
arbitrio dél asegurado’o dul tomador. Sile es extrana, dentro

. de'los diez ( +0) siguientes.a aquéi en que tengan conocimien-
to de elta, conocimiento'que se presume transcurridos treinta
(30) dias desde el momerito de la modiicacién.

W

U

Notificada la modificacion. det riesgo en los términos previs-
tos;ﬂla Compaiifa pedréd revocar el contrato o exigir el reajuste
e haya lugarian-el vator de fa prima. '
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o La'falla de notificacién oportuna produce |a terminacién

-citar una ampliacién de! seguro durante las permanencias en

cién del riesge. La Compahla gana inevecablemente la prima

asegurados o parte de sllos perezcan antes'de terminarse.

derecho a la Companin para exigir el pago de ia prima.

relicencia.o inexactitud sobre hechos o circunstancias que,
T - . :
coriocides porda Compadia la hubieren retraido de celabrar -

. determinado, la reticencia ¢ la inexactitud producen igual -

+ contrato. Pero sdlo la mala fé del asegurado o del tomadorda-
" rédderecho ala Compaiila para retenarlaprima nodevengada,

.

12. COEXISTENCIA DE SEGUROS -

Ei asegurado deberd informar por escrito a la Compaila, '
dentro del término de diez (10) dfas habiles contados a partir
de su celebracion, los seguros de igual naturaleza que
contrale sobre los mismos bienes. La inobservancia de esta
obligacidn producifa la terminacién del contrato a menos que
el valer conjunto de los seguros no exceda el valor real de los
bienes asegurados. : : #

En caso de pluralidad o de coexistancia de seguros, los
aseguradores-deberdn soportar la indemnizacién dabida al
asegurade en proporcién a la cuantia de sus respactives
contratos, siempre que el asegurado haya actuado de buena
fe. La mala 16 en la conlratacidn de éstos produce nylidad de

asle contratlo. i

13. OBLIGACIONES DEL ASEGURADO EN CASO DE
SINIESTRO P
En case de siniestio, el asegurado tiene las siguientes.obligas
ciones:
BRI o A N B 5 .
- a) Evitar la extensidn'y propagacién del siniestro, y prover al
“  salvamento da los valores asegurados, Asi mismo, se abs-
tendrd de abandonar los objetes asegurados sin autoriza-
cién expresa de Ja Companla, cuando el siniestro acurra
en el lransporte terrestre o aéreo. Cuando ocurra en el
transporte maritime, se aplicaran las normas para al Seguro
Maritimo contempladas en el Capitule VIi del Titulo X111 da!
Libro V del Cédige de Comercio. ;
Comunicarala Compahfala ocurrencia del siniestro dantro
de los tres (3) dias Hébiles siguientes a la facha en qua lo
haya’ conocido o debido conocer. . :

b

Declarar por escritd a la Compafla, al darle la noticia del
siniestro, los sequres coexistentes, con indicacién dal:
asegurador y la suma asegurada. :

—

e

Presentar conlra los responsables del siniastro, rectama-
cién escrila por las pérdidas o dafios causados a los
valores asegurados, dentro del lérmino prascrito en el’
contralo de lransporte o enla Ley.

d

—

Hacer todo lo que este a su alcance para permitirle a la*
Compadia el gjercicio de los derechos derivados de la-
subrogacién. '

e

—

f) Las demas obligaciones que le impongan tas normas '
lagales. :

Elincumplimiento de estas obligaciones generard las sancio- N

nes previstas en la Ley.
!

14. PERDIDA DEL DERECHO A LA INDEMNIZACION

El derecho del asegurado o beneliciario a la indemnizacion se
perderd en los siguientes casos; !

a} Si las pérdidas o dafios han sido causados intencional- *

mente por el asegurado, por sus representantes legales o
k¥

con su complicidad.

b) Cuando ha habido mala fe dal asequrado o del beneficia-

deli’
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