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INTRODUCCION
En noviembre del 2006 en un seminario titulado “La formacién de la ciudadania en
Cartagena: Oportunidades y retos! un habitante del barrio El Pozén de la Cartagena
se expres6 en los siguientes términos: “Tenemos que apropiarnos de la ciudad,
Cartagena no solo la hacen, los ricos de la ciudad, quienes se han encargado de
mostrarie al mundo una ciudad bonita. Las murallas, las playas, los castillos.
Cartagena no es solo eso, ;Y nosotros que? Nosotros también hacemos parte de la
ciudad, nosotros también construimos ciudad, a nuestra manera, de acuerdo con
nuestras necesidades, pero somos parte de ella, y somos més que reinas, murallas y

playas, somos gente pobre de la que se han olvidado.. 2

Esta reflexién no es més que una concepcién de la ciudad, una manera de ver, de
sentir, de imaginar a Cartagena. A través de la cual es posible ademas, leer los
conflictos que en plano de los imaginarios urbanos se presentan en la ciudad. La
creciente importancia que adquiere Cartagena desde diversas perspectivas como la
turistica, la portuaria, histérica, comercial, como centro logistico y de convenciones

son también producto de sus imaginarios més sobresalientes.

En este sentido la investigacién que se propone, entiende la ciudad como una

construccién social que tiene varias maneras de representarse. La ciudad es el

1 Seminario: La formaci6n de la civdadania en Cartagena: Oportunidades y retos. Cartagena. Universidad de
Cartagena - Instituto Internacional de Estudios del Caribe. Noviembre. 2006
2Ibid.,
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espacio donde se ponen en escena las mas variadas relaciones de apropiacién,
pertenencia, y conflictos. Y es a partir de estas premisas que este trabajo se propone

una reflexién desde la perspectiva histérico-cultural.

El creciente interés que han despertado, las investigaciones recientes acerca de los
estudios culturales urbanos, cuyas preocupaciones se centran en la construccion de
las ciudades y la comprensién de las interacciones que se dan entre las personas y
el espacio que habitan, han contribuido de manera significativa con el enfoque de

nuestro estudio sobre imaginarios urbanos en Cartagena.

La trascendencia de este trabajo radica en la visién misma de lo urbano, concepto
siempre entendido como lo opuesto al campo, a lo rural. Lo urbano trasciende esta
simple esquematizacién al ser un estilo de vida, donde prevalece lo heterogéneo,
lo que constantemente esta cambiando, transformédndose. En palabras de Manuel
Delgado, lo urbano es lo que esta produciéndose, haciéndose y luego
deshaciéndose una y otra vez, en ese sentido, elaborando y reelaborando sus
definiciones y propiedades a partir de los avatares y negociaciones que se dan

entre los componentes que la estructuran.?

Por largos afios los estudios urbanos estuvieron marcados o concentrados en lo
material, en lo tangible, en los espacios construidos y direccionados hacia aspectos

socioeconémicos y sociopoliticos, los cuales apoyados en metodologias verificables

3 Delgado, Manuel. “Heteropolis: La experiencia de la complejidad”. En: El animal pablico. Hacia una
antropologia de los espacios urbanos. Barcelona, editorial Anagrama, 1999, pags 23-58.
8
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y comprobables ayudaron a configurar unos planteamientos sélidos acerca de las

ciudades.

Desde 1920 y 1940, con la Escuela de Chicago se inician los primeros estudios
cientfficos sobre el tema de ciudad. Aunque en ocasiones anteriores, los elementos
representativos de lo urbano habian sido parte de serias y elaboradas reflexiones -
basta ver “El problema de la vivienda de la clase obrera de Engels - es desde la
Escuela de Chicago* que nace una tradicion sistemaética del estudio de la ciudad,

amparada en un discurso cientifico y en una metodologia.

La pobreza fue la principal linea de trabajo abordada por parte de los principales
tedricos de la Escuela de Chicago, todos ellos sociélogos y antropdlogos en su
mayoria. Introduciendo por primera vez la metodologia etnogréfica, se internaron
en las barriadas pobres de las ciudades del sur de los Estados Unidos, desde donde
construyeron sus premisas “ecologistas” de la pobreza, donde el habitante urbano

aparece como un sujeto moldeado por la realidad social de Ia ciudad.

En esta primera instancia la ciudad figura no como un espacio fruto de las
relaciones sociales, sino no como un espacio que regula las relaciones sociales.
Entre la ciudad y la sociedad urbana se establece una relaciéon de determinacién de
la una sobre la otra. Es asf como el aislamiento espacial del “guetto”, conserva y
reproduce patrones culturales que entran en contradiccién con la cultura regular

del resto de la ciudad. Es aislamiento tiene la potestad, afirmaban los tedrico de la

4 Pitar Monreal. Antropologia y pobreza urbana. Madrid: Los Libros de la Catarata. 1996. p 19 - 27.
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Escuela, de moldear el caracter de los individuos y sus formas de acercamiento y

contacto con la sociedad.

Heredando los postulados de la Escuela de Chicago, el funcionalismo
norteamericano continia la tradicién iniciada afios antes. La “cultura de la
pobreza”, propuesta por el antropélogo norteamericano Oscar Lewis’, fue el
concepto por ellos formulado para explicar los origenes, caracteristicas y
soluciones al problema de la pobreza. Esta situacién era definida como una
predisposicion cultural y patolégica al estado de la pobreza, originada en el
aislamiento socio-espacial, que condena a una porcion de la sociedad a abstraerse
de los beneficios del sistema. La predisposicibn cultural subyace en la
desorganizacion familiar, en la crisis de los valores, en el fatalismo y la decepcion,
sentimientos que chocan con los valores occidentales de progreso y superacion.
Solfan negar la correspondencia entre la “cultura de la pobreza”, y la pobreza
material, argumentando que lo uno puede hallarse perfectamente desligado de lo
otro. En definitiva, solucionar la pobreza debfa ir mas alla - e inclusive, no debia
concentrar en sus esfuerzos - en mejorar las condiciones econdémicas de la

poblacién vulnerable. Debia imponerse una renovaciéon cultural del habitante

marginal, que le permitiera integrarse a la sociedad funcional, y de esta manera, -

entrar a convertirse en depositario del progreso.

5 Oscar Lewis. Los hijos de Sanchez. México: Grijalbo. 2004. p 29 - 41. Oscar Lewis. La vida. Una familia
puertorriqueiia en la cultura de la pobreza: San Juan y Nueva York. México: Editorial Joaquin Mortiz, 5.A.
1969. Oscar Lewis. Antropologia de la Pobreza. México: Fondo de Cultura Econémica.1975.

10
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Hasta este momento, todos parecen coincidir en que la ciudad determinaba al
individuo. El individuo, era a su vez, el responsable directo de su condicién.
Politicamente, esta teoria se convirtié en el sustento de programas de lucha contra
la pobreza caracterizados por el asistencialismo y el impulso de iniciativas de
cambio cultural. Este recorrido que dominé los estudios urbanos por cerca de tres
décadas, tuvo una ruptura con la irrupcién de la teorfa marxista. En primera
instancia, no reconocfan la potestad que la ciudad tiene sobre el individuo. Y en
segunda, le imponen la responsabilidad de la crisis urbana al sistema de turno, y a
los patrones de desigualdad que aquello reproduce. Al ser la pobreza, por ejemplo,
un problema de orden social, mas no individual, el origen del problema reside en
las politicas de estado como rectoras del sistema. Y mas que las politicas de estado,
las disposiciones del imperialismo. Manuel Castells, soci6logo espafiol fiel a estos
postulados, sostenia por ejemplo, que el orden econémico definia las formas
espaciales de la ciudad, haciéndolas funcionales a sus intereses. El imperialismo

norteamericano tejié una red urbana en América Latina dispuesta para servir a la

.finalidad econ6mica del Imperio. Desconociendo las dindmicas internas de cada

ciudad, establecieron un mapa de ideas l6gicas que debian regir los destinos de las
urbes, una estructura de la cual todo se desprende. Cegados por una fijacién

teérica reprodujeron una forma demasiado mecéanica y descontextualizada, se

6 Manuel Castells. La cuestion urbana. México: Siglo XXI Editores. 1983. Manuel Castelis. Movimientos
Sociales Urbanos. México: Siglo XX Editores. 1983. Manuel Castells. Imperialismo y urbanizacién en
América Latina. Barcelona: Editorial Gilli. 1971. Manue] Castells. Crisis urbana y cambio social. Madrid; Siglo
XXI Editores. 1981. Previo a las obras de Manuel Castells, fue Henry Lefvbre quien inici6 la avanzada marxista
sobre los estudios urbanos. Se destacan sus obras: Henry Lefebvre, La revolucioén urbana, Alianza Editorial,
Madrid, 1972. Henry Lefebvre. El derecho a la cindad. Barcelona: Editorial Peninsula. 1973.

11
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negaron a tener las condiciones distintivas de cada realidad local. No obstante, su
aporte fue fundamental en la medida en que se acuiio la responsabilidad de la
crisis social urbana, al estado, con lo cual se establecié una relacién incuestionable

entre “riqueza” y “pobreza”,

El derrumbe de los paradigmas, luego del giro lingiiistico, pudo haber traido
consigo la introduccion de nuevas ideas que revolucionaran los estudios urbanos.
No obstante, en un inusual movimiento ciclico, 1a ciudad volvié a ser comprendida
desde una 6ptica bastante similar a la funcionalista. La teoria de la sub-clase en los
afios 80, relacionaba a los pobres con delincuentes callejeros, indigentes,
destechados y enfermos mentales, todos unidos por un comtn denominador: la
contraposicién cultural al orden. Ciertamente, su condicién era fruto de los
cambios en el mercado del trabajo de las ciudades norteamericanas, originados por
la introduccién del orden post-fordista, segin afirmaban. Pero esta situacién se
encontraba con el agravante de los patrones culturales de todas las razas ajenas a la

anglosajona.

En pocas palabras, la poblacién afroamericana estaba predispuesta a la pobreza,
porque muy a pesar de las oportunidades brindadas por el sistema, la estructura
familiar y la fragmentacién social que los caracteriza, se convierte en un
impedimento para superar su estadio social. La salida definitiva de la pobreza
dependeria de que los miembros de las minorias étnicas se acogieran al modelo

cultural de la clase media anglosajona. Es asf como en el marco de los estudios
12
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urbanos, las teorias deterministas, eugenésicas y darwinistas, recobraron su

presencia’.

En América Latina la discusién tomé algunos de los mismos rumbos que antes
habfa tomado la discusién en el resto de la comunidad académica. Te6ricos como
Roger Vekemans® en Chile, tomaron los mismos postulados del Oscar Lewis para
aplicarlos a la realidad latinoamericana. Por su parte, el soci6logo peruano Anibal
Quijano y el brasilefio Paul Singer, se acogieron a la propuesta marxista para hacer
frente a los “marginalistas” de orientacién funcionalista. Todos ellos, salvo Paul
Singer, reprodujeron los mismos postulados, introduciendo pequefios cambios y

manteniendo los mismos errores?.

Hasta este momento, la ciudad habia sido entendida comoc un espacio que
determina el comportamiento cultural del sujeto, y como una entidad expuesta a
las relaciones de clase y la l6gica del modo de produccién de turno. En este
sentido, las ciudades y sus espacios era entendidos como un producto material de

las sociedades, esa realidad material del espacio habia sido construida a lo largo

7 Pilar Monreal. Antropologia y pobreza urbana. Madrid: Los Libros de la Catarata. 1996. p 69 - 86.

8 Roger Vekemans. DESAL - Centro para el desarrollo econémico y social de América Latina. Santiago: Seccidén
de Impresién de DESAL. 1968. Anibal Quijano. La formacién de un universo marginal en las ciudades de
América Latina. En: Imperialismo y Urbanizacion en América Latina. Barcelona: Editorial Gilli. 1971. p 141 -
166.

9 Paul Singer siempre insisti6 en la necesidad de entender la ciudad mas alld de la influencia del imperialismo,
renunciando parcialmente a los postulados de la “teoria de la dependencia”, que hablan dominado la esfera
marxista de los estudios urbanos. Singer, Paul. “Migraciones internas en América Latina: consideraciones
tedricas sobre su estudio”. En: Imperialismo y urbanizaci6én en América Latina. Barcelona: Editorial Gilli.
1971. p 27 - 56. Singer, Paul. “Urbanizacion, dependencia y marginalidad en América Latina”. En:
Imperialismo y urbanizacién en América Latina. Barcelona: Editorial Gilli. 1971. p 287 - 316. Singer, Paul.
Economia politica de la urbanizacién. México: Siglo XXI Editores. 1983.

13
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del proceso histérico de acumulacién capitalista, entonces la sociedad producia su
espacio en funcion de un desarrollo tecnolégico, de sus instituciones de su

estructura social, econémica y polftica.!?

Sin desconocer los avances que tuvieron lugar a lo largo de mas de seis décadas de
tradicién de los estudios urbanos, es solo a partir de la introduccion de los estudios
culturales que logra comprenderse cual es la relacion que se establece entre el
sujeto y la ciudad. No la relacién supuestamente establecida entre el medio
transformador y el sujeto pasivo, sostenida por funcionalistas y teéricos de la
Escuela de Chicago, sino la relacion donde el sujeto, indistintamente de su
condicién de clase, aparece como actor representativo en la construccién de
ciudad, relacién que cobran importancia en tanto que son los ciudadanos quienes
le otorgan sentido a la ctudad; de acuerdo a la interaccién que los sujetos urbanos

establecen con el espacio que habitan.

El iniciador de esta corriente en América Latina ha sido el profesor Armando Silva
quien a través de las pistas recogidas de su trabajo empirico, ha logrado construir
un cuadro conceptual y metodolégico, que han permitido trazar una lectura y

comprension de la ciudad a través de los imaginarios con que la gente construye,

10 Estos son algunas de las criticas que hacen los de la escuela de estudios culturales urbanos. Ver: Lindén
Alicia, Aguilar Miguel Angel, Hiernaux Daniel. “De la espacialidad, el lugar y los imaginarios urbanos: a
modo de introduccién”. En: Lugares e Imaginarios en la metr6polis. México, Anthropos-Universidad
Auténoma Metropolitana, 2006, pags. 9-25.

14
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apropia, da sentido a la ciudad.!! Este nuevo enfoque de lo urbano privilegia al
sujeto que habita, recorre, piensa la ciudad, esto esta relacionado con la
interiorizaciéon que hacen las personas de los espacios y sus respectivas vivencias
dentro de esta. Esta concepcién del espacio vivido-concebido, es la que se
* privilegia desde los imaginarios urbanos en tanto, el espacio se convierte en objeto
de estudio por los significados y valores que le son atribuidos, el espacio estudiado

a través de los sentidos y significados que las personas le otorgan.!2

Han concentrado sus estudios desde esta perspectiva paises como México,
Argentina, Ecuador, Venezuela, Colombia. Los enfoques de estos trabajos se han
direccionado hacia los imaginarios de ciudad que van desde la calle, el parque, el

barrio. Las iconografias, los grafitis, la fotografia, postales como medios a través

7

¥y

de los cuales se recrean imagenes de la ciudad, que orientan y ayudan en la
construccion de imaginarios de ciudad. Otras tematicas como la inseguridad, el
miedo, ese miedo que habita en el imaginario modela espacios, sujetos,
actividades, lo cual a su vez fragmenta la ciudad y permite que se elaboren forma

particulares de percibir y experimentar la ciudad como espacio social,}? Y por otro

\ 1t En su ya muy conocido libro: Silva, Armando. Imaginarios urbanos. Cultura y comunicacién urbana. TM
\ Editores, 3era edicion aumentada, Bogotd, 1997, PP317, Este punto de vista del sujeto el autor lo ha
denominado Urbanismo ciudadano. Y segin el cual cada vez que un “fantasma” ronde por la ciudad hay un
orden fantasioso que marca un comportamiento o una reaccién ciudadana. Ya no importa tanto la basqueda
de sistemas estructurales de comunicacién citadina, sino la ubicacion de una antropologia de los deseos
ciudadanos para deducir la creacién de un nuevo urbanismo.
12 Op cit., pag. 12
13 Guerrero, Rosa. “Nosotros y los otros”: segregacién urbana y significados de la inseguridad en Santiago de
Chile”. En: Lugares e imaginarios en la metrépolis. Alicia Lindon - Miguel Angel Aguilar - Daniel Hiernaux
(Coord.}). México: Anthropos - Universidad Auténoma Metropolitana. 2006. Carrién, Fernando -Nufiez Veja,
jorge. “La inseguridad en la ciudad: hacia una comprensién de la preduccién social del miedo”. En: Revista
EURE N* 97. Santiago de Chile: Pontificia Universidad Catolica de Chile. 2006. Niiio, Soledad, Lugo Torres,
FARIL I o o 15
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lado esta el tema la remodelacién espacial de los centros historicos, el cual ha
redefinido el tema del espacio pablico y la manera de acceder a el, lo cual ha
transformado de alguna manera la relacion entre el sujeto y el espacio
representado, al cual se accede Ia mayoria de la veces en calidad de consumidor.
Estas contribuciones han sido significativas en tanto nos interroga sobre Ia manera
como se estin construyendo centros  historicos  “deshistorizados”,

deshumanizados.14

En Colombia todavia se encuentra un lento transito hacia una nueva forma de
comprender la ciudad. Desde la propuesta del profesor Armando Silva, salieron a
la Iuz publica un buen nimero de publicaciones dispuestas a ampliar la mirada
sobre la vida urbana y sobre los habitantes urbanos. No obstante, todavia
sobreviven las viejas tendencias que insisten en no comprender a la ciudad mas
alla de lo estrictamente fisico, de lo material, lo tangible. Como en el resto de
América Latina, las dos escuelas hegemoénicas, funcionalista y marxista, hicieron
bastante eco en la academia nacional. Desde Camilo Torres en los afios 50, los

primeros trabajos sobre ciudad, y muchos de los realizados en afios posteriores, se

Nelson, Rozo, Cesar, Vega, Leonardo. Territorios del miedo. Imaginarios de los ciudadanos. Bogota: TM
Editores - Observatorio de Cultura Urbana. 1998. Baires, Sonia -Martel, Roxana, “Imaginarios del miedo y
geografias de la inseguridad: construccion social y simbélica del espacio publico en San Salvador”, En: Lugares
e imaginarios en la metr6polis. Lindon, Alicia ~Aguilar, Miguel Angel -Hiernaux, Daniel (Coords). México:
Anthropos - Universidad Auténoma Metropolitana. 2006, Gonzilez Vergara, Paula. Imigenes De Ciudad:
Percepcién Y Cognicién de Nifios De Bogotd. Bogota: Instituto Distrital de Cultura y Turismo Observatorio
de Cultura Urbana - Alcaldta Mayor de Bogota. 2004
1 Vergara Durén, Adridn (Editor). Renovacién de centros histéricos en grandes ciudades latinoamericanas..
Barranquilla: Universidad del Norte. 2008. Martinez Delgado, Maria Eugenia. El Centro histérico. Objeto de
estudio e intervencitn. Bogotd: Pontificia Universidad Javeriana.2004. Sitva, Armando. “ Algunos imaginarios
urbanos desde centros historicos de América Latina”. En: La ciudad construida. Urbanismo en América
Latina. Quito, FLACSO, 2001 pag 396-408.Carrion, Fernando. Financiamiento de los centros historicos de
América Latina y el Caribe. Quito, FLACSO-Lincoln Institute of land policy-Innovar.uio, 2007.
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desarrollaron bajo la 6ptica del funcionalismo!®. La contraparte marxista también
tuvo una evolucién sostenida sobre todo entre los 60 y los 70. Miradas distintas tan
solo comienzan a abrirse paso dentro de las esferas académicas. Se destacan en este
sentido trabajos en los que se proponen estudiar la ciudad y su significacién
cultural.é Otros relacionados directamente con los imaginarios urbanos, y a través
de la metodologia de encuestas relevan, las percepciones, negaciones y el estar en
la ciudad por parte de los ciudadanos.’? Trabajos en estas direcciones, como el de
Claudia Duque, apuntan a indagar como se ha construido un imaginario paisa, en
el sentido de posicién simbélica de lo que significa ser paisa, a través de la figura

de “progreso” de los centros comerciales en las ciudades del eje cafetero.1®

Dificilmente la historiografia del caribe colombiano ha tomado partido de este tipo
de discusiones. La verdad es que ni siquiera ha asumido con constancia el estudio
histérico de las ciudades. Es de destacarse los trabajos de Fernando Botero, Fabio

Zambrano, Jacques Aprile Gniset, Alvaro Casas!® y Germéan Mejia Pavony entre

15 Camilo Torres. El nivel de vida en Bogotd. Ensayo de metodologia estadistica._Bogoti:_Asociacion
Colombiana de Facultades de Medicina. Urbanizacién y Marginalidad. : ASCOFAME. 1968.
16 Montoya Jairo. “Entre un desorden de lo real y un nuevo orden de lo imaginario: La ciudad como conflictos
de memoria”. En: Pensar la ciudad. Giraldo, Fabio, Viviescas, Fernande. (Comp.) Bogots, TM Editores-
CENAC- FEDEVIVIENDA, 1996. Saldarriaga, Alberto. “Imagen y memoria en la construccién cultural de la
ciudad”, Pergolis, Juan Carlos. “La plaza de Bolfvar de Bogotd”. En: La ciudad: hébitat de diversidad y
complejidad. Torres, Carlos, Viviescas, Fernando, Pérez, Edmundo {(Comp.) Bogotd, Universidad Nacional de
Colombia- Facultad de Artes, 2002,
17 Flores, Pamela. “Reconstruccién del imaginario urbano de Barranquilla (Colombia” de la ciudad mediada a
la ciudad sofiada”. En: Investigacién y desarrollo Vol 8, N°2, Revista del Centro de Investigaciones en
Desarrolio Social, 2000.
¥ Duque, Claudia. Territorios ¢ imaginarios entre lugares urbanos, Procesos de identidad y region en
ciudades de los Andes colombianos. Manizales, Editorial Universidad de Caldas, 2005.
19 E} historiador antioquefio Alvaro Casas a través de varios articulos publicados en los tiltimos afios también
ha contribuido al reconocimiento de la evolucién fisica y urbanistica de Cartagena. Casas, Alvaro. Expansién
y maodernidad en Cartagena de Indias 1885-1930. En: Historia y Cultura N° 2. Cartagena. Universidad de
Cartagena.1996. Agua y aseo en la formacién de la salud publica en Cartagena 1885-1930”. En: Historia y
17
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algunos otros?, pero lo cierto es que la ciudad colombiana atn aguarda por ser

" estudiada.

La situacion con respecto a Cartagena no es nada distinta. Mucho se ha escrito
acerca del patrimonio fisico de la ciudad. Las fortificaciones han sido objeto de
estudio de académicos como Rodolfo Segovia, Juan Manuel Zapatero, Enrique
Marco Dorta y Donaldo Bossa Herazo?!. El proceso de construccion, el disefio de la
estructura defensiva de la ciudad, los elementos arquitecténicos, las estrategias de
guerra, todos estos fueron los ejes bajo los cuales se ha estudiado la ciudad colonial
y sus fortificaciones. El elemento humano contenida dentro de los muros no ha
sido tan reparado. De no ser por los trabajos de Alfonso Minera, Antonino Vidal y

Juan Marchena??, dificilmente conocerfamos la dindamica de la vida urbana durante

Cultura N° 4, Cartagena, Universidad de Cartagena, 1996. Los circuitos del agua y la higiene urbana en la
ciudad de Cartagena a principios del siglo XO( hscience@coc.fiocruz.br
2 Zambrano, Fabio. La ciudad colombiana. Bogoti: Iriarte y Montes Editores. 1993. Zambrano, Fabio.
Ocupacion del territorie y conflicto sociales en Colombia. Bogota: CINEP. 1989. Zambrano, Fabio - Bernard,
Oliver. Ciudad y territorio en el proceso de poblamiento de Colombia. Bogots: Academia de Historia de
Bogota - Instituto Francés de Estudios Andinos - Fundacién de Estudios Historicos Misién Colombia. 1993.
Aprile Gniset, Jacques. La ciudad colombiana. Prehispanica, de conquista e indiana. Bogots: Banco Popular,
1991. Botero, Fernando. Historia urbana y juego de intereses 1890-1950. Medellin: Universidad de Antioquia.
1996. Botero, Fernando. “El espejismo de la modernidad en Medellin, 1890 ~ 1950”. En: Lecturas de Economia
N° 39. Medellin: Universidad de Antioquia. 1993. Aprile Gniset, Jacques. “Los conflictos urbanos en
Colombia”. En: La problemitica urbana en Colombia Bogoti: CINEP. 1981. Mejia Pavony, German. Los aftos
del cambio. Historia urbana de Bogots, 1820 - 1910. Bogota: CEJA. 2000. Colmenares, Germdn, “Poco para la
historia”. En: Boletin Bibliografico y Cultural. Numero 13. Volumen XXIV. Bogota: Biblioteca Luis Angel
Arango. 1987. www .bblaa.org
2 Juan Manuel Zapatero. Las fortificaciones de Cartagena de Indias. Madrid: Ediciones Cultura Hispanica del
Centro Iberoamericanc de Cooperacién y Direccién General de Relaciones Culturales del Ministerio de
Asuntos Exteriores.1979. Entique Marco Dorta. Cartagena de Indias: Puerto y Plaza Fuerte. Cartagena:
Alfonso Amado. 1960. Rodolfo Segovia Salas. Las fortificaciones de Cartagena. Bogots: Carlos Valencia
Editores, 1962, Eduardo Lemaitre. Historia General de Cartagena. Bogoti: Banco de 1z Repriblica. 1982,
Donaldo Bossa Herazo. Construcciones, demoliciones y restauraciones en Cartagena. Cartagena: Litografia El
Faro. 1969. Ma4s recientemente salié a la luz el trabajo de Maruja Redondo. Cartagena: Cinco siglos de
evolucién urbanistica. Cartagena: Facultad de Arquitectura de la Universidad Jorge Tadeo Lozano ~ Seccional
Caribe. 2004,
2 Alfonso Miinera. El Fracaso de la Nacién: Regi6n, clase y raza en el Caribe colombiano 1717 - 1810. Bogota:
Ancora Editores - Banco de la Repfiblica. 1998. Antonino Vidal. Cartagena de Indias y la regién histérica del
18
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la colonia y reptblica en cartagenera. El siglo XX, ha sido estudiado por Raul
Romaén, Sergio Solano y Javier Ortiz?3, quienes relacionando el espacio de la ciudad
con los conflictos sociales, econémicos y politicos que alli se entretejen han hecho
aportes significativos, manteniendo como un punto en comtn el interés por

rescatar la historia de los sectores populares.

Recientemente novedosos trabajos se acercan a la perspectiva del espacio
construido, vivido. La investigacién de Cielo Puello a partir de la fotografia nos
muestra como entendida como un discurso contribuyo desde el plano de lo
simbolico en la construccién de una hegemonia social a inicios del XX. Por el
acceso y sistematicidad que la elite de la ciudad tiene de la fotografia, esta es
utilizada como un mecanismo para fijar discursos e imaginarios que este sector
esta empezando a construir de la ciudad. De esta forma la fotografia ayuda a
configurar una imagen que se corresponde con el modelo de ciudad que los grupos

de elite pretendian construir para este periodo.2¢

Caribe 1580-1640. Sevilla: Escuela de Estudios Hispanoamericanos de Sevilla. 2003. Juan Marchena. Sin temor
ni de Dios ni del rey. Violencia, corrupcion y crisis de autoridad en la Cartagena colonial. En: Historia y
Cultura N° 4, Cartagena: Facultad de Ciencias Humanas ~ Universidad de Cartagena. 1996.

2 Buenahora, Giobanna, Ortiz, Javier, Quiroz, Patricia, Roman, Raial. Desorden en la plaza. Modernizacién y
memoria urbana en Cartagena. Cartagena. Instituto Distrital de Cultura. 2001. Solano, Sergio. Puertos,
sociedad y conflictos en el Caribe Colombiano, 850-1930. Bogota, Observatoric del Caribe Colombiaro-
Universidad de Cartagena-Ministerio de Cultura. 2003,

# Puello, Cielo. “Fotografia y exclusion social: Auto-representaciones de la elite cartagenera en el periodo
1900-1930". En: Cuadernos de literatura del Caribe ¢ Hispanoamérica. Universidad del Atlintico-Universidad
de Cariagena-Funsarep, Barranquilla-Cartagena, 2008, pag 9-33. Para ver en detalle sus planteamientos.
Albumes de ciudad: Representaciones de los procesos modernizantes en Cartagena de Indias y Santiago de
Guayaquil a comienzos del sigle XX (1900-1930). Borrador Tesis de Maestrfa en Estudios de Ia Cultura,
Universidad Andina Simén Bolivar, Ecuador, 2008.
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Otro trabajo que comparte de cierto modo nuestra preocupacion es la investigacion
de Orlando Deavila, quien nos muestra como en aras de consolidar el modelo de
ciudad turistica, los habitantes de Chambacu se vieron sometidos a toda clase de
estigmatizacién, lo cual termino produciendo su desplazamiento. dada la cercania
de aquel barrio con el centro de la ciudad. Este trabajo constituye un ejemplo de
los conflictos que se dan en plano espacial, de las disputas y significados que cada

sector de la ciudad construye de los mismos.

En este sentido nuestro trabajo es una apuesta por el analisis histérico de los
imaginarios urbanos en la ciudad de Cartagena. Esta reflexion se hace se hace
pertinente en la medida en que entendemos que la ciudad que tenemos, hoy, ha
sido el fruto de un proceso historico, de las permanencias y continuidades que
desde muy temprano en el periodo colonial , crearon unos imaginarios de la
ciudad, que hoy fragmentan y orientan los destinos en la ciudad, De este modo
esta investigacion permite dar una idea del tipo de urbe que hemos construido y
desde esta perspectiva los imaginarios urbanos se convirtiendo en una herramienta
importante, va que a través de ellos se expresan los significados, representaciones,

aspiraciones, y logros de la ciudad.

De acuerdo con algunas concepciones, Lo imaginario expresa “las aspiraciones e
ideales de una sociedad y también sus logros y carencias, por ello el imaginario se

debate entre lo que se vive y lo que se evoca entre la realidad y la imaginacién,
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entre le deber ser y ser”. 25 Lo imaginario corresponde wun elemento importante
porque muestra las heterogeneidades, los muchos imaginarios que habitan la
ciudad y que construyen la ciudad a partir de sus propias pércepciones y
vivencias. En palabras de Canclini los imaginarios corresponden a elaboraciones
simboélicas de lo que observamos o de lo que nos atemoriza o desearfamos que
existiera. 26 En esa constante de tratar de comprender las diversas maneras en que
las_ sociedades se representan, los imaginarios urbanos intentan interpretaciones
que se hacen las sociedades y sus individuos de la ciudad o de sus fragmentos,
como esas imagenes se movilizan en la practica y cobran <realidad>.2” Como lo
indica Lindén los imaginarios son siempre producto de la interaccién social, se
construyen a partir de los discursos, de retoricas de practicas sociales. Una vez
construidos tienen la capacidad de influir y orientar las practicas y los discursos,
sin que ello implique que queden inmoéviles. Por eso producen efectos concretos
sobre los sujetos, los imaginarios crean “imagenes guias o imagenes actuantes,

son gufas para la accion”28

% Citado por Nilda Bermadez. ”Referentes identificadores del imaginario urbano de Ia ciudad puerto de
Maracaibo para finales dei siglo XIX.” En: Memorias del TV Seminario Internacional de Estudios del Caribe.
Bogota, Fondo de publicaciones Universidad del Atlantico-Universidad de Cartagena-Instituto Internacional
de Estudios del Caribe, 1999,

26 Canclini, Néstor. “;Qué son los imaginarios y como actian en la ciudad? En: Revista Eure vol. XXXII, N*®
99. Santiago de Chile, 2007, pag 90,

77 Alicia Lind6n - Miguel Angel Aguilar - Daniel Hiernaux (Coord.)"Lugares e imaginarios en la metr6polis”
En: Lugares e imaginarios en la metrépolis.. México: Anthropos - Universidad Aut6noma Metropolitana.
2006, pag 18,

28 Lindon, Alicia, “La ciudad y la vida urbana a través de los imaginarios urbanos”. En: Revista Eure vol.
XXXI11, N° 99. Santiago de Chile, 2007, pag 10.
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Se privilegia en este trabajo el concepto imaginario, histéricamente inscrito dentro
de un debate epistemolégico, donde imaginario se entiende como una facultad
negativa, cargada de fantasfas, alejada de la “racionalidad que conduce a la
verdad”. Pareciera que el hombre y la humanidad hubieran renunciado a la
capacidad de sofiar, imaginar, desear, como si los imaginarios no cumplieran un

papel importante en la construccién del hombre y de la sociedad.

Gilbert Durand uno de los teéricos mas importantes de este tema, indica como la
idea de la raz6n como eje que guia hacia la verdad, se encuentra presente en el
pensamiento occidental. Desde temprano en Aristételes con la l6gica, en Galileo y
Descartes con las bases de la fisica moderna, En Kant con la “Razén Pura”, en el
cientificismo que reconoce como tnica verdad aquella que deriva del método
cientifico, igual en el historicismo en el que se reconocen causas reales aquellas
que se manifiestan materialmente en el acontecimiento. De manera que en la légica
occidental, la razén es el Gnico modo de acceder o de legitimar la verdad,
atribuyéndole a Ia imagen y alo imaginario un caracter de falsedad en tanto se
abren al infinito de descripciones, por lo cual se ha considerado que no son mas
que delirios, alucinaciones, fantasmas del sueiio, lo irracional. Sin embargo dice

Durand “esta consolidacién de un exclusivo pensamiento sin imagen de un

DBLIGTECA FERNANDE?Z DE MAGRID
Fantrt de Infermacign v Bocumentacion
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rechazo de los valores y de los poderes de lo imaginario por el tnico provecho de
los propésitos de la razén, ha encontrado muchas resistencias.?®

En las siguientes paginas veremos como los imaginarios, convertidos en guias
actuantes como los denomina Hiernaux, nos permite estudiar en el marco del

proceso de modernizacién de la ciudad, como la formacién de visiones e

imaginarios de la Cartagena contemporénea, son el producto de una construccion

histérica, que tuvo su mayor impulso durante las primeras décadas del siglo XX,

en pleno proceso de transformacién de la ciudad.

De esos imaginarios sobresale por su importancia el de la ciudad-puerto, los
esfuerzos realizados por llevar acabo el saneamiento del puerto y de la ciudad
indicado por la Pearson & Son de Londres, guiaron por afos la “fantasia” de lo que
debia ser la Cartagena futura. Desde esta perspectiva este proyecto exprest las
aspiraciones e ideales de la sociedad Cartagenera, asf como también sus logros y
carencias. Por ser el imaginario predominante, Los imaginarios de ciudad turistica
e histérica-monumental fueron una la prolongacién de este ideario de ciudad. Este

tema resulta pertinente en tanto que, los imaginarios una vez son construidos,

2 Durand, Gilbert. Lo Imaginario. Barcelona, Ediciones del Bronce, 2000. Cornelius, Castoriadis, uno de los

estudiosos mis destacados del tema de los imaginarios, en su texto mas importante La institucién imaginaria
de la sociedad, explica que en la historia de la humanidad las imaginaciones fundamentales han dado origen a
nuestros ordenes sociales. Dios sea el caso mas, mas generalmente un imaginario religioso conforme a los fines
de la sociedad “cumple una funcién esencial” Se puede decir que inventamos a Dios y luego el nos construye a
través de 1a religién y la moral. Asf lo imaginario afecta los modos de simbolizar de aquello que conocemos
como realidad y esta actividad se cuela en todas las instancias de nuestra vida social. Citado por Silva,
Armando: Imaginarios urbanos: Hacia el desarrollo de un urbanismo desde los ciudadanos. Metodologia.
Convenio Andrés Bello-Universidad Nacional de Colombia, Bogota, 2004.
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tienen la capacidad de influir y orientar las practicas y los discursos. Fragmentan la

ciudad y detras de ellos necesariamente siempre se oculta otra realidad.

Fl estudio esta divido en tres partes. En la primera parte se describen los logros y
limitaciones del proceso de modernizaciébn en Cartagena. La modernizacion
emprendida por esos afios aunque consigui6 avanzar en el campo material, y de la
infraestructura fisica y logré un despegﬁe econémico de ciertos sectores de la
sociedad, no solo fue inconcluso, sino que ademds, los adelantos modernizadores
implementados para el desarrollo material fueron limitados, en la medida en que
no beneficiaron a la mayoria de los habitantes, ni se crearon las condiciones para
que estas mayorias se favorecieran de aquellos avances que le brindaran la
posibilidad de garantizar su supervivencia frente a las enfermedades y reafirmar
su autonomia personal con la educacién. De modo que los viejos problemas de la

cinudad siguieron presentes.

En este sentido se sugiere que en el marco del proceso de modernizacion que
experiment6 la ciudad de Cartagena entre los afios de 1910 -1925 se presentaron
confrontaciones entre las mdltiples visiones y proyectos de ciudad que debian
llevar a Cartagena por la senda del progreso, estas confrontaciones estaban
marcadas por los intereses que se presentan entre los distintos sectores sociales
que integran la ciudad y tomaron cuerpo en la opinién pablica que se construye
sobre la ciudad en la prensa local. A luz de esta realidad Io que observamos es un

24

o
tpprfin T ey [yncumeilacion
I S UL v



4

IMAGINARIOS URBANOS EN CARTAGENA: VISIONES Y PROYECTOS DE CIUDAD 1910-1925

estado de precariedad, la modernizacién de la ciudad se debate entre el deber ser y el ser.
Sin embargo el deber ser como imagen actuante ayuda construir unos imaginarios de
ciudad, sobre los cuales la elite dirigente de la ciudad proyecto unos modelos de ciudad

futura.

En la segunda seccién trabajo los imaginarios de ciudad turistica, y de ciudad
historico monumental. Me propongo entender que las imagenes de ciudad de hoy,
son el fruto de un proceso histérico que tuvo en el marco de la modernizacién de la
ciudad, su asidero en la construccién de modelos de ciudad. Que los imaginarios
urbanos se crean y se refuerzan constantemente hasta lograr consolidar unos
fragmentos de ciudad. Se observa ademaés como a los espacios de la ciudad, como,
playas, paseos, murallas, castillos, adquieren un significado, un sentido, e incluso
son apropiados por los sectores dirigentes de la cindad en aras de consolidar unos
proyectos de ciudad. Estos espacios son un ejemplo, de como en las ciudades los
lugares adquieren sentido en la medida en que quienes los recorren, los habitan, le
otorgan unos atributos, y significados de acuerdo con su experiencia, vivencia, y

relevancia.

En la tltima secci6én mostramos como el imaginario de ciudad mas importante es
el de la ciudad-puerto, de el derivan los demas antes mencionados. En la medida
que el puerto posea las condiciones necesarias garantiza no solo el desarrollo
comercial, sino que también constituye la entrada al pais para que extranjeros,

turistas y consigo la formacion de otros proyectos de ciudad. Se da especial
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importancia al Proyecto de la Compaiiia inglesa Pearson & Son, tanto por el
prestigio de esta compaiifa, encargada de hacer los estudios del puerto y de la
ciudad, como por las dimensiones del proyecto propuestos por ellos para que
Cartagena se convirtiera en la ciudad-puerto mas importante del pais. El proyecto
de la Pearson resulta de una gran significancia para este trabajo, ya que este se
convirtié no solo en el primer proyecto de planificacion de la ciudad a inicios de
siglo; sino porque en torno a el se alimentaron unos imaginarios de ciudad futura,
que guiaron por afios los anhelos de la clase dirigente de la ciudad, que veia en él,

una puesta para el desarrollo y modernizacién de la ciudad.
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CAPITULO I
1. EL SUENO DE LA MODERNIZACION EN CARTAGENA: ESPEJISMOS EN

LA CONSTRUCCION DE LA CIUDAD

... 5¢ habfa dotado a la ciudad de luz eléctrica... mejorando In condicion material de los
establecimientos de beneficencia y creado otros nuevos; se habian formado barrios nuevos
extramuros, adoguinado varias de las principales calles de la ciudad, y en fin, llevado a cabo muchas
ofras obras destinadas a mejorar el estado sanitario de la poblacién, a embellecerla y a defenderla
contra las invasiones del mar. Todo esto se ha hecho en un periodo de 30 afios, con recursos, pero con

voluntad patridtica € inquebrantable.
Eduardo Gutiérrez de Pifierez, 1912

El periodo comprendido entre 1880 y 1930 es reconocido en la historiografia
colombiana, como un espacio de tiempo en el cual se dieron importantes esfuerzos
por introducir a las principales ciudades del pais en el club de las sociedades
modernas. En efecto el transito del siglo XIX al XX marc6 para Cartagena una
nueva etapa en su desarrollo. La idea de hacer parte de las llamadas “sociedades
modernas” se convirtié por aquellos afios en la bandera de las propuestas de los
sectores dirigentes de la ciudad. Rafael Nufiez, quien fue a finales del siglo XIX
primero presidente del Estado soberano de Bolivar y luego lleg6 a ser presidente
de Colombia durante varios afios consecutivos, fue uno de los iniciadores de este
imaginario de modernizacién en el pais, ya que é] habfa visto de cerca los procesos
de industrializacién capitalista europeo de aquellos afios y entendfa el momento

por el que pasaban los pafses que como Colombia, mantenfan una estructura
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econdmica atrasada y en donde el desarrollo de las fuerzas de produccién era

precario. Esta situacién marcé sin duda la vision con la cual Nifiez goberné el pais.

Después de su experiencia como cénsul en Liverpool, para Ntfiez estaba claro que
el pais y en especial Cartagena su ciudad natal debfan entrar por la senda del
progreso. Para llevar a cabo este cometido, €1 insistia en la necesidad de impulsar
Ia industrializacién, de desarrollar vias de comunicacién e interconexién a través
de la construccion de ferrocarriles que le permitieran al pafs una mayor integracién
nacional y le garantizaran un sistema de transporte orientado al comercio

internacionat .30

Partiendo de estas ideas el presente trabajo se propone identificar el proceso de
modernizacién que experimenté la ciudad de Cartagena, sehalando sus éxitos y
limitaciones para luego examinar los imaginarios de ciudad y las contradicciones
de los mismos que se presentaron en esos procesos de modernizacion/modermidad

que experimento laciudad a inicios del siglo XX. »

30 Jaramillo Vélez, Rubén. “La postergacién de la experiencia de la modernidad en Colombia”. En: Colombia:
La modernidad postergada. Bogotd, Argumentos, 1998, pags. 39-40

31 Producto de todos los cambios que a nivel mundial se vivian y que tenfan como epicentro a la ciudad, esta se
convirtié en palabras de Marta Herrera en el paradigma modernizador por excelencia. El desarrollo de la
industria, los adelantos tecnolégicos, la adecuacién de sistemas de comunicacion, los descubrimientos
cientificos entre otros, convirtieron la ciudad, en el escenario de las transformaciones, del dinamismo, de la
modernidad. Herrera Marta, Ceciliz. “La ciudad como paradigma modernizador: Colombia en las primeras
dévadas el siglo XX, BEn: www.inep.ir/she/ischefabstracts2001/ herreraSp.rtf. Los ensayos de Melo, Jorge
Orlando. “El proveso de modernizacion en Colombia”, Giraldo Fabio, Lopez Héctor. “La metamorfosis de la
modemidad. En: Colombia: el despertar de la modernidad. (Comp.) Viviescas Fernando, Giraldo Fabio.
Bogot4, Ediciones Foro Nacional por Colombia, 1994. Para el caso de Medellin se encuentran los trabajos de:
Botero, Fernando. Medellin 1890-1950 Historia urbana y juego de intereses. Medellin, Universidad de
Antioquia. 1996, pp 320. . i
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IMAGINARIOS URBANOS EN CARTAGENA: VISIONES Y PROYECTOS DE CIUDAD 1910-1925
1.1. Antecedentes a los procesos modernizadores en la ciudad de Cartagena
El movimiento de independencia de Cartagena dej6 graves secuelas en el
desarrollo histérico de la ciudad. Factores como el exterminio de una tercera parte
de su poblacién producto del sitio de Pablo Morillo durante 105 dias, en 1815, el
conflicto de Cartagena con las ciudades del interior de la provincia y el mundo
andino antes, durante y después de la independencia, v la posterior perdida de la
condicion econémica comercial de la urbe, lograron sumergir a Cartagena en una
total miseria que la acompafio hasta finales del siglo XIX. Augusto Le Moyne, un
extranjero que residi6é en el pais entre 1828 y 1839, describe su poblacién y el

estado material ciudad a su paso por esta ast:

“Cartagena, que en su época de esplendor contaba con cerca de 30 mil almas, no tiene
hoy mas de 10.000... A mis pies la ciudad que ostento con orgullo su nombre de reina
de las indias y cuya escasa animacién se desvanece sin que hasta mi llegara si quiera el
eco, me parecié, con la masa oscura de sus, edificios deteriorados, rodeadas de murallas
en ruinas, un viejo le6n herido que espera la muerte; mas allé la mirada se cierne sobre
esa vasta rada que antafio surcaron tantas armadas poderosas y que hoy, desierta, no
conserva mas que su aderezo de islotes verdeantes. .. En el puerto, hoy a medio cegar, se
vefan unas cuantas goletas y canoas miserables que habfan reemplazado a los buques de

alto bordo de antafio, cuando transportaban tan ricos cargamentos”. 32

Al entrar en un nuevo contexto politico independiente, Cartagena perdi6é su
condicion de puerto Gnico para el comercio exterior, ante el surgimiento de otras
plazas portuarias como la de Santa Marta y Barranquilla. Ademas la falta de una

comunicacién rapida con el rio Magdalena a través del Canal del Dique se habfa

32 Le Moyne, Augusto, Viajes y estancias en América del Sur, La Nueva Granada, Santiaga de Cuba, Jamaica
y el Istmo de Panami Vol. IX. Bogotd, Biblioteca Popular de la Cultura Colombiana, 1945, pag 359-361.
29
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convertido en un problema, puesto que “el canal estaba tan obstruido por el barro
y la maleza, que habia algunos lugares donde no existia ningiin rastro de la
existencia del canal”? Estas dificultades que se presentaron con el canal
ahondarian aun mas la crisis econ6émica de la ciudad y tendrian una repercusion
tan importante a lo largo del siglo XX. El empuje de naciente Barranquilla por
aquellos aiios lograrfa superar las actividades econémicas que por largos afios
ostentaron Cartagena y Santa Marta, en palabras de Lemaitre “Aquella
modestisima poblacion, practicamente ignorada de cartageneros y samarios,
absorberia por completo la vida econémica de ambas ciudades, dejandoles
tunicamente lo que pudiera derivarse de la actividad burocrética y militar, y de una

pobre agricultura de sustentacién”. 34

Luego de largos afios de crisis, la ciudad intenta a partir de ciertas obras necesarias
para el desarrollo, recuperar parte de su glorioso y prospero pasado. La
inauguracién del ferrocarril Cartagena - Calamar en 1891, que contribuy6 a
solucionar algunos problemas de transporte de mercancias, la reapertura del Canal
del Dique, que dinamizé aunque por corto tiempo el comercio de la ciudad, la

construccion del Muelle de la Machina en 1893, fueron algunas de estas obras que

33 Le Moyne, Augusto. Viaje y estancia en Nueva Granada. En: Cartagena de indias de la colonia a Ia
repiiblica. De Gustavo Bell Lemus. Fundacién Simén y Lola Guberek. Coleccién de historia N® 3. Bogota. 1991.
p 116.
3% Lemaitre, Eduardo. Historia general de Cartagena Tomo I11. Bogota: Biblioteca del Centenario. 1983. p9.
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estuvieron enfocadas a restablecer el trafico comercial que caracteriz6 a Cartagena

durante el periodo colonial.

Algunas otras obras estuvieron encaminadas a mejorar el ornato de la ciudad como
el Parque Fernandez Madrid en 1889, el Paseo De los Martires de 1873, la
pavimentacién de calles y para la celebracién del primer centenario de la
independencia se llevaron a cabo, un namero considerable de obras de
infraestructura publica como el Parque Centenario, el Teatro Municipal, el
Monumento a la Bandera y la estatua a la libertad construida en el Camellén de los
Martires. Con la construccion de estas obras se pretendia, ademaés de presentar una
imagen urbana de desarrollo y progreso, construir una “memoria histérica y
politica representativa” de las clases mas pudientes de la ciudad, que les
garantizara su papel como fundadores de la Repiblica’>. Todas estas obras
llevadas a cabo se constituyeron en eventos centrales de la constitucién de un ideal

de modernizacién, civilizacién y progreso de la Cartagena del siglo XX.

A este conjunto de obras se sumaron otras que intentaron dotar a la ciudad de los
servicios ptblicos basicos para la poblacién local, como la primera construccion de
la planta de alumbrado eléctrico en 1881, la construccién del acueducto de Matute

por medio del cual se intent6 solventar la escasez de agua de la ciudad, después

35 Romén, Raidl. “Memoria y Contran{emoria: El uso publico de la historia en Cartagena”. En: Desorden en la
plaza. Modernizacién y memoria urbana en Cartagena Cartagena: Editorial Lealon - Instituto Distrital de

Cultura. 2001. p 9. )
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de largos afios de haber estado sirviéndose de los aljibes, la construccién del
Mercado ptiblico hacia 1905, en el antiguo baluarte de Barahona, con el que por
primera vez se intentaba centralizar en la ciudad la venta de productos basicos de
consumo para la poblacién. Estas obras sin duda marcaban el inicio de una era de

progreso con relacién a afios anteriores.

Si bien estas iniciativas trajeron un adelanto material para la ciudad y generaron
un ambiente de optimismo en un namero importante de la poblacion, Es necesario
sefialar que este proceso también tuvo sus limites e interrupciones. La
modernizacién emprendida por esos afios aunque consiguié avanzar en el campo
material, y de la infraestructura fisica y logré un despegue econémico de ciertos
sectores de la sociedad®¢, no solo fue inconclusa, sino que ademads, los adelantos
modernizadores implementados para el desarrollo material fueron limitados, en la
medida en que no se beneficiaron la mayoria de los habitantes, ni se crearon las

condiciones para que se favorecieran de aquellos avances que le brindaran la

* Ripoll, Maria Teresa. La actividad empresarial de Diego Martinez Camargo 1890-1937. Cartagena, Banvco
de la Repuiblica, 1999, El Ingenio Central de Colembia. Un caso en los inicios de la industrializacion en el
Caribe colombiano. Cartagena: Universidad Jde Cartagena, Facultad de Ciencias Humanas, 1997. “El comercio
¥ las redes familiares en Cartagena: Rafael del Castillo & comparia 1861-1960". En: Agnaita No.4. Cartagena
de Indias, Observatorio del Caribe Colombianc. 2000. JTavier Eduarde Biez. Desarrollp industrial y cultural
empresarial en Cartagena, 1920-2000. Bogota: Universidad Jorge Tadeo Lozano, 2001, Viloria de la Hoz,
Joagquin Bance de la Repfiblica en Cartagena, 1923-1929. Cartagena: Banwo e la Repuiblica, 1998, Meisel Rova,
Adolte. Cartagena 1900-1950: a remolque de la economia naciomal Cartagena de Indias: Banco de la
Repabliva, Centre de Investigaciones del Caribe Colombiane, 1999, Los bancos de Cartagena, 1874-1925.
Cartagena: s.n 1989, Solane, Sergio Paclo. Emypwesarios, provectos de maedernizacion e imaginarios sociales en
la provincia Jde Cartagena durante la primera mitad del siglo XIX. En: Historia y Caltura No. 3. Cartagena
Universidad de Cartagena, Facultad de Ciencias Humanas. 1994,

a2
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posibilidad de garantizar su supervivencia frente a las enfermedades y reafirmar

su autonomia personal con la educacién..3”

En consecuencia el proceso de modernizacién que atraves6 Cartagena fue un
proceso a medias que estuvo direccionado hacia un desarrollo material de la urbe,
con la intencién de construir una visién de una ciudad moderna, pero que en plano

real se contrariaba, pues los problemas sociales de la ciudad seguian intactos.

Cuando la modernizacién no tiene la capacidad de incidir en el grueso de la
poblacién, y el acceso a esta solo es posible para algunos sectores de la sociedad,
dicho proceso solo propicia la concentracion de poderes politicos, econémicos y
sociales desiguales en la ciudadanfa. Solo cuando el ciudadano se libere de las
rutas de la tradicidén y conciba su papel como actor constructor de la ciudad, el
sincretismo de la modernizacién en contra de la modernidad del que nos habla
Rubén Jaramillo Vélez, sera superado®. De acuerdo con lo anterior este trabajo
sugiere que en el marco del proceso de modernizacion que experiment6 la ciudad
de Cartagena entre los afios de 1910 -1925 se presentaron confrontaciones entre las

muiltiples visiones y proyectos de ciudad que debifan llevar a Cartagena por la

37 Corredor, Consuelo. Modernismo sin modernidad. Modelos de desarrollo en Colombia. Bogot4, Centro de
Investigacion y educacién popular (Cinep), Controversia 161, 1996. Para un analisis de la exclusién de los
sectores populares negros y mulatos de la modernizacién del espacio pdblico en Cartagena ver Romén
Romero, Ratl “Espacio Pablico y conflictos en la construccién de la memoria politica de Cartagena” En:
Cuadernos de Literatura Hispanoamericana y del Caribe N°7 Universidad de Cartagena-Universidad del
Atldntico. Junio de 2008. Pags. 51.63.
38 Corredor. Op. Cit
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senda del progreso, estas confrontaciones estaban marcadas por los intereses que
se presentan entre los distintos sectores sociales que integran la ciudad y tomaron

cuerpo en la opinién pablica que se construye sobre la ciudad en la prensa local.

Los trabajos hist6ricos que sobre Cartagena dan cuenta del transito del siglo XIX
al XX, coinciden en afirmar que las secuelas del proceso de independencia ie
significaron a la ciudad un fuerte receso econ6mico, politico, social, y en el
desarrollo urbano, y que solo a partir de 1880 se observa a través del impulso
progresista que dieron los dirigentes de la ciudad, en cabeza del entonces
presidente de la Reptblica Rafael Nufiez, un nuevo renacer. Las obras que para
entonces se plantearon pretendian sacar a la ciudad del estado de atraso
econdmico, politico y urbano, para encaminarla por el rumbo de una nueva etapa
de modernizacién y desarrollo urbano. Esta vision elitista sobre la historia del
desarrollo urbano de la ciudad que se ha elaborado, infortunadamente casi
undnime y sin ninguna discusion, sin duda ha contribuido a fundamentar una
especie de mito modernizante, exaltado de tal forma que ha deformado la realidad

de las condiciones del progreso de esta urbe.

Sin embargo, un andlisis sobre los adelantos en materia de obras publicas tan
exaltados en estos trabajos histéricos, permitirfa discutir esa idea de modernizacién

que vivio Cartagena, y si a ello sumamos otros factores importantes para medir los
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alcances del desarrollo de la ciudad, como el estado de salud de sus habitantes y el
grado de educacion, nos dariamos cuenta que la ciudad no era nada moderna y
que unas cuantas obras no habian podido borrar de los ojos de cartageneros y
visitantes la imagen de miseria, y por su puesto tampoco habian podido lograr un
avance para contrarrestar los efectos del analfabetismo y de la muerte que desolaba
a las familias pobres en la ciudad 3%

1.2, El impulso demogrifico a inicios del siglo XX

Una de las transformaciones mas significativas que experimento el pais en el curso
del siglo pasado fue el crecimiento paulatino de su poblacién y el asentamiento
cada vez mas creciente en las zonas urbanas, contrario a lo sucedido en épocas
anteriores donde lo que primaba era la vida ruralt. Sin embargo el notorio
crecimiento poblacional que se registraba a inicios de siglo XX, en comparacién con

el siglo anterior, signific6 una nueva etapa de impulso en el curso de las

3 Alberto Samudio. “La vida urbana de Cartagena en el siglo XIX”, En: Cartagena de Indias en el siglo XIX.
Cartagena, Universidad Jorge Tadeo Lozano - Banco de la Repdblica, 2001. Lemaitre, Eduardo. “La década de
1900”. En: Historia General de Cartagena. Tomo IV. Bogota: Biblioteca del Centenario. 1983. Meisel, Adolfo.
“Cartagena 1900-1950: A remolque de la economia nacional”. En: Cartagena de Indias en el siglo XX Haroldo
Calvo- Meisel Roca (Edit.), Cartagena, Universidad Jorge Tadeo Lozano-Banco de la Republica, 2000. Casas,
Alvaro. “Expansién y modemidad en Cartagena de Indias 1885-1930”. En: Historia y Cultura N° 3, Cartagena,
Universidad de Cartagena-Facultad de Ciencias Humanas, 1994. Redondo Maruja. Cartagena cinco siglos de
evolucién urbanistica. Cartagena. Universidad Jorge Tadeo Lozano-Facultad de Arquitectura, Bogota, 2004.
40 A finales del siglo XIX las zonas que mas concentraban poblacién en el pafs la constitufan el oriente
colombiano con los departamentos de Santander, Boyaca, y Cundinamarca que agrupaban la mitad de
poblaci6n, el 30% se ubicaba en sur occidente del pais, en los departamentos de Caldas, Valle, Cauca, Narifio,
el 8% de los habitantes se encontraba entre Tolima y Huila y el 12% en la costa atlantica, Olinto Rueda, José.
“Historia de la poblacién de Colombia: 1880-2000. En: Nueva Historia de Colombia Vol. V. Bogots, Editorial
Planeta, 1998, pg 360. Los cambios politicos y econémicos operados durante el transcurso de este siglo
generaron procesos migratorios internos hacia las zonas de mayor despegue econdmico (sobre todo en 4reas
cafeteras) en el centro y occidente colombiano. De la costa Caribe sobresale en poblacién la naciente
Barranquilla, que desde el siglo XIX paso de ser un pequefio caserio para convertirse en el primer centro
comercial e industrial del Caribe. De tener una poblacién de 21.953 habitantes en 1896, paso rdpidamente a
40.115 en 1905, a 48.907 en 1912, a 64.543 en 1918, llegando a doblar su poblacién en 1938 a 152.348. Sanchez
Bonett, Luis. Barranquilla: Lecturas Urbanas. Bogoti, Universidad del Atlantico-Observatorio del Caribe
colombiano, 2003, pag 14.
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transformaciones sociales, politicas y econémicas que trafa consigo la

modernizacion de los principales centros urbanos del pais®!.

1.2.1. La poblacién cartagenera: un crecimiento asimétrico

Uno de los cambios mas notables que experimenté Cartagena en su transito del
siglo XIX al XX fue sin duda el incremento del namero de sus habitantes, después
del alto costo poblacional que sufri6 la ciudad por la guerra de independencia, los
conflictos politicos que implicaron la construccién de la Reptblica, y las epidemias
que por aquellos afios visitaron la urbe, se convirtieron segtn la historiografia
cartagenera en las principales barreras del crecimiento poblacional en la ciudad.2
Sin ser espectacular este crecimiento le dio un nuevo aire a la ciudad, si bien la
poblacién solo crecié a una tasa anual promedio de 0.4% en el periodo de 1871-
1905, en comparacioén con el destacado crecimiento de 3.5% anual de la prospera
ciudad de Barranquilla, y la tasa de crecimiento de poblacién del pais de 1.2%

anual.$3

1 La ampliaci6n de sistemas de transportes, a través de carreteras, hizo cada vez mas posible la interconéxi6én
de las regiones, que si bien fue un gran obstaculo durante la época colonial y republicana. Ahora empezaba a
convertirse en la gran preocupaci6n de un pais que aspiraba a iniciar un proceso de modernizacién, situacién
que proveco un despertar en el desarrollo de vias tendientes a hacer mas rapidas las reiaciones comerciales y
nuestro papel en el concierto de las exportaciones internacionales. La creacién de bancos, el sector
manufaciurero empezaba a atraer cada dia poblacion rural. Mtnera Alfonso, El Fracaso de 1a Naciém: Regiom,
clase y raza en el Caribe colombiano 1717 - 1810. Bogot4d: Ancora Editores - Banco de la Repiblica. 1998.
Safford, Frank, Palacios, Marco. Colombia pais fragmentado sociedad dividida. Bogota, Editorial Norma,
2003.

42 Haroldo Calvo, “ A la sombra de La Popa: El declive de Cartagena en el siglo XIX”. En: Cartagena de Indias
en el siglo XIX. Cartagena, Universidad Jorge Tadeo Lozano - Banco de la Republica, 2001.

43 Meisel Roca, Adelfo. “Cartagena, 1900-1950. A remolque de la economia nacional” En: Cartagena de Indias
en el siglo XX. (Edit) Haroldo Calvo- Adolfo Meisel, Bogotd, Banco de la Repdblica- Universidad Jorge Tadeo
Lozano, pag 14-15
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El nuevo ritmo de crecimiento de la poblacién cartagenera trajo consigo, la
busqueda de nuevos espacios por fuera del recinto amurallado. El casco antiguo de
la ciudad, parecia no cumplir los requisitos para brindar espacio a una poblacién
en constante crecimiento. Desde finales del siglo XIX hasta las tres primeras
décadas del siglo XX, se inici6 un proceso de periferizacién de la ciudad,
comienzan a consolidarse nuevos barrios por fuera del perfmetro amurallado,
aparecieron nuevos barrios, El Espinal, El Cabrero, Pekin, Pueblo Nuevo,
Boquetillo, Manga, Lo Amador y Bocagrande. La aparicién de estos barrios gener6
transformaciones espaciales que empezaban a marcar una nueva pagina en la

historia urbana de la ciudad44.

Cuadro N° 1. Poblacién de Cartagena 1

Afio Nimero de poblaci6n
1898 12000
1905 24520
1912 36632
1918 51382

Fuente: José Olinto Rueda, historia de la poblacién de Colombia: 1880-2000, en: Nueva
Historia de Colombia. Vol. V, ED. Planeta. 1998

Este crecimiento urbano que impulsé la aparicién de estos barrios aunque ha sido

catalogado como un claro sintoma de recuperacién econémica y desarrollo urbano

4 Cabrales, Carmen. Los barrios populares en Cartagena de Indias. En: Cartagena de Indias en el siglo XOC
Bogota: Banco de la Reptiblica - Universidad Jorge Tadeo Lozano. 1999.p 183 Samudio, Alberto. La cindad
sofiada. Aciertos y Errores en el desarrollo urbano de Cartagena. En: Unicarta 98. universidad de Cartagena.
Cartagena. 2003. p. 92
# Cunin, Elizabeth. Relaciones interétnicas, procesos de identificacidn y espacio urbano en Cartagena,
Colombia. En: Memorias IV Seminario Internacional de Estudios del Caribe. Barranquilla: Universidad del
Atlantico. 1999. p 124.
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de la ciudad también arrojé cosas negativas en una ciudad que no estaba
preparada para satisfacer las demandas de una poblacién cada vez mayor al,
mismo tiempo que reflej6 de muchas maneras las limitaciones de un proceso
modernizador que beneficiaba solo a un parte de la poblacién, de esta manera
mientras el barrio de Manga y el del Pie de la Popa, se convertian en el epicentro
de las residencias de las familias distinguidas de la ciudad, otros barrios como los
de Pueblo Nuevo, Pekin y Boquetillo, surgieron bajo las caracteristicas de barrios
de invasién. Fueron poblados por personas, que ante el avance del comercio en el

barrio Getsemani, se vieron forzados a salir, dado el encarecimiento de las rentas.45

Sin duda el crecimiento de la poblacién en las condiciones en que se encontraba la
ciudad mas que un factor favorable al desarrollo de la misma se convirtié en un
fenémeno que agravo los problemas que enfrentaba la ciudad en los tres niveles
fundamentales, en materia de servicios ptblicos, infraestructura de aseo y sanitaria
asi como también fue mas dificil cubrir la demanda de salud y educacién de viejos
y nuevos habitantes. A ello se sum6 la incapacidad de las autoridades de mantener

eficientemente los principales logros modernizante de finales del siglo XIX.

45 La poblacién de esta zona se hallaba compuesta por pescadores y artesanos, todos de muy escasos recursos,
que padecieron las consecuerwias Jde la miseria v el atraso en gque se mantenia la ciudad mas alld del éxito
aislado de unas familias que hacian fortuna. Las viviendas de los barrios, dado la pobreza econémica de sus
habitantes, eran de materiales no permanentes, especificamente de bahareque. Eran casas pequefias y muy
modestas, ante tode, que inclusive, lagaron a alzarse tomando de sostén a la muralla con la cual limitaban.
Segovia, Rodolfo. Las fortificaciones de Cartagena de Indias: Estrategia e historia. Bogota: Banco de la
Repdblica. 1997,
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1.3. La Modernizacién discontinua en Cartagena
Todas las obras que siendo Presidente de la Republica, impuls6 Rafael Nufiez, y
que significaron a finales del siglo XIX, el despertar o renacer de Cartagena, fueron
de vida efimera. La apertura del Canal del Dique, la construcciéon del Muelle la
Machina, de la Planta Eléctrica, obras que simbolizaron el inicio de la
modernizacion de la ciudad, se convirtieron muy temprano en el siglo XX, en los
mayores problemas de desarrollo urbano en la ciudad y en una constante traba en
el progreso de la misma. Las campaiias emprendidas por las autoridades locales en
manos de la elite sumadas a las quejas constantes de los ciudadanos, a través de la
prensa de esos afios, corrobora el estado precario de estas, y la necesidad que tenia
Cartagena de iniciar un proceso de transformacioén que la consolidara como una
ciudad de primer orden en los destinos del pais. Sera precisamente la urgencia de
esta transformacién de la ciudad lo que permitiria la formulacién de varias
visiones y proyectos de ciudad que discutiremos adelante. Ahora discutiremos las
limitaciones que enfrentaron las autoridades de la ciudad y los principales
problemas que enfrent6 la ciudad para convertirse en una ciudad moderna en

aquellos afios.

1.3.1. El problema de los servicios piblicos en Cartagena.
“Una ciudad sin luz, sin agua, sin teléfonos fue lo que yo vi la tarde y noche

inolvidables de mi regreso a Cartagena... Y pensar que en pleno siglo XX, a la
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orilla del mar, en continua comunicacién con el mundo civilizado, a ocho dias de
New York, al lado del canal de Panam4, en el mejor puerto de la América
septentrional, no tenemos agua para bafiarnos, no tenemos teléfonos para el mas
trivial servicio y si tenemos luz eléctrica es de mala calidad y con la condicién de
llegar a la hora que le convenga y marcharse sin decir adids!...4¢ Si bien dentro del
proceso modernizador, los servicios publicos juegan un papel primordial, en tanto
son la muestra del avance del bienestar de la poblacién en esta caso estaban lejos
de ser una realidad. Sin embargo, este proceso en Cartagena como se lee de la nota

anterior expresa un poco el estado lamentable de los mismos en la ciudad.

De acuerdo con Castafio si bien este proceso de modernizacién de la vida urbana
estaba en concordancia con la expansién crecimiento y surgimiento de nuevos
barrios. A su modo de ver este proceso puede verse mas, como un afan de la elite
de la ciudad no por mejorar los servicios y la cobertura para suplir las necesidades
de la poblacién, sino fundamentalmente para favorecer sectores econ6micos como

la industria y el comercio, sectores claves a sus propios interese econémicos. 47

Una de las obras que se destaca entre hechos importantes de Ia modernizacién

Cartagenera, lo constituye la llegada de la energia eléctrica con la construccién de

16 AHC, Cartagena, La fpoca, Mayo 8 1920,

47 Castafio, Marceliano. Servicios piiblicos, Modernizacién de la vida urbana en Cartagena 1910-1930, Tesis
de grado para optar el titulo de historiador. Cartagena, Universidad de Cartagena- Facultad de Ciencias
Humanas, 2005. '
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IMAGINARIOS URBANOS EN CARTAGENA: VISIONES Y PROYECTOS DE CIUDAD 1910-1925

una planta. Esta al igual que el acueducto fueron obras de vida efimera, si bien
marcaron el inicio de una nueva etapa, con el pasar de los afios y ante el
crecimiento de poblacién y de los barrios extramuros, el servicio se hizo cada vez
mas precario para abarcar a un nGmero mayor de usuarios, entre los que se
contaban las nacientes fabricas y el sector comercial de la ciudad. Sin embargo ni
el suministro de agua ni de energia eran suficientes. Para 1912 desde la prensa de

Cartagena se realiza la denuncia del problema de la energfa eléctrica:

“Cartagena carece de luz; no tiene alumbrado. La maquinaria de la planta eléctrica,
parte gastada por el servicio continuado, parte inadecuada ya para las crecientes
necesidades de una ciudad moderna, esta en imposibilidad de seguir sirviendo dentro
de un término muy breve... Nuestras calles estan a obscuras, hasta las muy centrales
porque la planta no tiene poder suficiente para suministrar la luz necesaria para situar
tres o cuatro focos de gran potencia en cada tramo de calle; los parques carecen de luz
quitandosele asi todo el buen aspecto que pudieran dar a la ciudad durante la noche” #
Sin duda la ciudad de Cartagena, la denominada ciudad moderna por estos afios
seguia de muchas maneras sumergida en penumbras y con un futuro poco
alentador para superar este estado de oscuridad. Las largas horas e incluso dias,
sin fluido eléctrico se convirtieron muy pronto en una constante diaria. La falta de
calderas necesarias para aprovisionar luz mientras se hacia mantenimiento de

otras, ocasionaba las interrupciones del alumbrado. La situacién era peor en las

casas donde no habfa ni una lampara de petréleo....porque en la sombra todo es

48 AHC, Cartagena, El Porvenir, Agosto 5 1915.
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IMAGINARIOS URBANOS EN CARTAGENA: VISIONES Y PROYECTOS DE CIUDAD 1910-1925

posible, porque la sombra da albergue a todo, porque entre sombras todo esta

expuesto...No apaguemos la luz por tanto tiempo;.#?

Una de las dificultades de los servicios pablicos de la ciudad era que se
suministraban a través de particulares, y esto habfa trafdo comsigo algunas
inconveniencias, que el concejo siempre se propuso solucionar haciendo que la
planta eléctrica fuera del municipio, por medio de la cual este podria asegurarse
algunas rentas. “Por que el municipio, que necesita rentas no hace con la planta lo
que los particulares quieren hacer y de este modo sus rentas aumentarfan y la
planta quedaria siendo de su propiedad con cuya garantia, podria mas tarde
conseguir un empréstito, destinado a las muchas obras municipales que requiere la

ciudad...”50

En un informe sobre la planta eléctrica que presento el Personero Municipal de
entonces, Enrique Arrazola y JThon Bliss, técnico municipal a los concejales de la
ciudad, se indicaba lo siguiente sobre el mal funcionamiento de la energia eléctrica
en la ciudad: “Es demasiado notorio el hecho de que no hay servicio de alumbrado
eléctrico en toda la ciudad y en algunos de sus barrios, y de que el que se presta

sufre frecuentemente interrupciones y es a veces completamente nulo...”5!

4 AHC, Cartagena, Fl Porvenir, Mayo 6 1914.
56 AHC, Cartagena, El Porvenir, Septiembre 8 1916.
51 AHC, Cartagena, El Porvenir, Septiembre 12 1921.
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El informe incluia un estudio detallado por parte de estos funcionarios acerca del
funcionamiento de la planta eléctrica encargada por el contratista Jorge Caicedo
Abadia, que luego seria rendido a los concejales con el fin de tomar acciones que
solucionaran la problemaética. Sin embargo el estudio no era muy alentador de
acuerdo con la lectura se encontraron deficiencias e irregularidades de todo tipo,
las cuales contenjan problemas, desde imperfecciones en las maquinas y
comprensores, hasta tendidos de lineas de gran extensién por la ciudad y barrios
muy viejos.>2 Al parecer las irregularidades encontradas por los funcionarios
ocasionaron la terminacién de contratos con el sefior Caicedo, puesto que para
1922 este present6 una demanda con la municipalidad, por haber esta declarado

resueltos los contratos que tenia con el .53

Ante los pleitos de la municipalidad y la empresa de alumbrado, el comité civico
de Cartagena, organizo para 1922, una colecta con los sectores comerciales e
industriales de la ciudad, para suministrar los bombillos eléctricos que alumbraran
la oscura ciudad. De acuerdo con lo presupuestado se necesitaban de 300 focos de
50 bujias, con los cuales se alumbraria de manera provisional a la ciudad mientras

los pleitos entre la empresa y la municipalidad se solucionaban? Aunque se

52 [hid.,
53 AHC, Cartagena, El Porvenir, Abril 28 1922,
5 AHC, Cartagena, El Porvenir, Junio 30 1922,
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hicieron varios intentos por dotar a la ciudad de una planta eléctricas moderna, las

propuestas siempre se quedaron cortas.

Asi como el servicio de energia el abastecimiento de agua en la ciudad fue un
problema insuperable por estos aiios a lo que se sumaban inconvenientes en la
prestacion de otros servicios en los que se destacaban el problema del acueducto,
un eficiente servicio de alcantarillado, el aseo de las calles y los consecuentes
dificultades en el aseguramiento de la higiene pablica que tantos problemas de

salud causaba a la poblacién.

1.3.2. El agua: La trayectoria de un prolongado problema en Cartagena.

Los intentos por acercar y dotar de agua potable a la ciudad de una fuente
cercana, ante la carencia en la ciudad de fuentes de agua viene desde tiempos
coloniales, desde aquellos afios se destinaron recursos importantes para la
construccién de un acueducto. El objetivo era construir un canal que desde
Turbaco condujera el agua a la ciudad y de esta manera solventar el problema de
abastecimiento del liquido. Segtin Carmen G6mez este suceso resulto un tema de
vital importancia no solo por las cuantiosas sumas que se le dedicaron, sino
también porque a partir de el es posible observar las disputas que se presentaron

entre los poderes locales de la ciudad y las autoridades de la Audiencia de Santa
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Fe” 55 A pesar de estos primeros intentos por traer agua a la ciudad, el agua nunca
llego, los aljibes, jagiieyes y pozos siguieron siendo la solucién y en peor de los
casos las sequias y falta de aguas Iluvias siguieron haciendo de este problema uno

de los mayor envergadura en la ciudad.

Asi la ciudad que inicia el siglo XX, en momentos en que su poblacién empezaba a
crecer, en que el desarrollo comercial y los ensayos industriales se hacian cada vez
mas creciente, el abastecimiento de agua se mantenia como un problema constante
en la historia de la ciudad. Por esa raz6n una de las obras mas importantes fue la
puesta en marcha del acueducto de matute, un contrato celebrado el 5 de junio de
1905, entre ¢l empresario James T. Ford y el entonces gobernador Henrique Luis
Romaén, daba luz verde para que el abastecimiento de agua a un nimero cada vez
mas creciente de poblacién fuera posible. Para el historiador Eduardo Lemaitre, la
llegada del agua de las fuentes de Turbaco constituyé para la ciudad un

acontecimiento capital, que no vacilaba en considerar como base del resurgimiento

55 Desde su emplazamiento en la “Isla Calamari” lugar escogido por el conquistador Pedro de Heredia para
el establecimiento de sus huestes, que bien admiro el espafiol por la hermosa y amplia bahfa de esta. Lo fue
también una preccupacién insistente la consecucién de agua para el consume, desde su llegada Heredia
advirtic la falta de agua como un serio problema para su mantenimiento. Esta situacién llego a ser tan
imperante que hizo pensar que el establecimiento seria provisional en la zona sino se lJograba encontrar
fuentes cercanas que aprovisionaran del preciado liguido, asi lo expreso al rey el juez de residencia Juan de
Vadillo en 1536:”5eria necesario cambiar de asiento de esta ciudad, sin tanta falta de agua ni tantas ciénagas
que hacen de este lugar poco agradable para el asentamiento humano. Sin embargo el sitio nunca fue
abandonado y los primeros vecinos de la cindad tuvieron que conformarse con la construccion de jaglieyes y
aljibes en sus casas para la recoleccion del agua lluvia con la cual solventar el abastecimiento del importante
liquido. De esta manera la ciudad resolvi6 por largos siglos la falta de rios y ciénagas de las cuales
aprovisionar el agua, tan crecidos llego a ser el numero de estos pozos y aljibes que para 1795 se estimaba que
existian en la ciudad 237 depdsitos, en los cuales se almacenaba el agua suficiente para la poblacién y las
milicias Citado por Gémez, Carmen “La ciudad sin agua. Los poderes locales y el canal de Turbaco a fines del
siglo XV1”. En: Historia y Cultura N°4. Cartagena, Universidad de Cartagena-Facultad de Ciencias Humanas,
1996, pg 290-292
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econ6mico, higiénico y demografico, gracias al que la ciudad vio mejor la salud de

sus habitantes y facilit6 la implantacién de las primeras industrias.>

Sin embargo las limitaciones de esta obra con sus momentos criticos no tardaron en
manifestarse, la insuficiencia de aguas para abastecer al crecido nimero de
habitantes en la ciudad no se hizo esperar. De esta manera fueron creciendo las
quejas de la poblacién ante la escasez de agua hecho que se agravaba aun més en
tiempos de verano, por esta razén los llamados de los habitantes era dirigido a las

autoridades para que hicieran algo para tratar de solventar la situacién:

“Notable es que el agua no mana de las plumas ya sino algunas pocas del dia, y que la
presion, que no alcanza a subir a los pisos principales de las casas altas sino por
momentos y en los bajos mismos brota en cantidad que no liena ni la mitad del didmetro
de los tubos. Al arreciar los rigores del verano, cuando las fuentes de donde hoy se toma
lleguen a su minimum de caudal, la ciudad de Cartagena va a experimentar la tortura
de la sed, puesto que desde que se estableci6¢ el acueducto los pozos y aljibes han sido
descuidados, amen de que la poblacién ha aumentado en los dltimos afios” .57
El desabastecimiento de agua era un problema que afectaba por igual a ricos y
pobres en la ciudad. La situacién era tan apremiante que un sector de la elite
dirigente de la ciudad en cabeza de H.L. Roman, Ramén del Castillo, Antonio
Araujo, Vicente Martinez, entre otros, en memorial dirigido al presidente clamaban

por la intervencién del ejecutivo, para dar solucién a la crisis de agua que afectaba

ala ciudad. En ¢l se expresaba al presidente la necesidad de contribuir para que los

% Lemaitre Eduardo. “La década de 1900”. En: Historia General de Cartagena Tomo IV. Bogotd, Biblioteca del
Centenario, 1983, pg 460.
57 AHC, Cartagena, EL Porvenir Enero 23 1913.
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habitantes gozaran de un servicio de acueducto bien organizado. Ya que ante el
aumento de la poblacién y la insuficiencia de lluvias de que era objeto la ciudad, se
estaba produciendo una escasez alarmante del liquido, que habia llegado al
extremo de paralizar los trabajos en algunas empresas industriales por no contar
con el agua suficiente para regular su funcionamiento.’¥La insuficiencia de agua
hacia sus estragos sin distincién de estrato social; sin embargo era la poblacién
pobre de la ciudad, la que mayoritariamente resultaba afectada, el siguiente clamor
nos describe un poco el estado de la situacién:

“Agua; pide la mujer infeliz que ha ganado hasta hora el sustento de sus hijos lavando
la ropa de los que la pueden pagar. Agua;j grita al mirar el hogar apagado y sus
pequefios hambrientos. Agua; pedimos todos los moradores de fuera de la ciudad, al
ver nuestros hermosos jardines, adorno y orgullo de quintas, desaparecer dia; por dfa, al

ver las frutas abortadas, secas, caer sobre un suelo arido, muerto y sin frescura”s

Mientras las autoridades gastaban tiempo en tramites, licencias, contratos con
distintas entidades de caracter privado para tratar de solucionar el problema del
agua, en Cartagena este seguia sin solucién. Hacia 1916, Eduard Dickin,
empresario ingles adquiere los derechos del acueducto a través de un contrato con
el Ministro de obras ptblicas, Aurelio Rueda. En él, Dickin, se obligaba a
suministrar agua a la ciudad, el puerto, sus barrios y agregaciones, para cumplir
este proposito Dickin se comprometia a prolongar la tuberia existente hasta un

punto del Rio Magdalena, con el fin de traer agua de dicho rio por medio de filtros

58 AHC. El Porvenir, Agosto 51914.
59 AHC, El Porvenir, Jutio 1 1915.
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y bombas hasta el tanque de Matute, con una cantidad suficiente para abastecer

una poblacién de 80.000 personas.5°

Tratando de apoyar las negociaciones que se estaban llevando a cabo entre el
gobierno nacional y el empresario Dickin, la prensa de la ciudad inicio una
campafia, que con el respaldo de la opinién publica de estd buscaba manifestar la
necesidad de apoyar tan importante proyecto para la ciudad. Sin embargo, los
prop¢sitos de Dickin, se convirtieron en fracasos continuos, lo cual lo hizo blanco
de criticas constantes. Desde el informativo El Porvenir, se registra un titular
denominado “problemas urbanos”, se muestra no solo los retrasos en el suministro
de agua para los habitantes que se encuentran dentro de las murallas, sino también
se advierte que la falta del liquido limita el avance y crecimiento de la poblaciéon
mas all4 de los muros:

“Entre los grandes problemas urbanos que tiene Cartagena por resolver y que a juzgar
por lo que se ve, serd muy tardiamente definido, continua figurando a la cabeza de
todos el de Ia provisién de agua potable... La falta de agua detuvo el crecimiento de
Cartagena. Barrios excéniricos como Manga que en un principio tuvieron un desarrollo
que iba a asaltos asombrosos, han quedado paralizados desde que se hizo dificil, casi
imposible, la consecucién de agua a los pobladores de escasos recursos...El barrio de
Manga, asi como los demés barrios de fuera del recinto amurallado, se ven
abandonados y todo hace temer una nueva aglomeracién en los barrios centrales,
perjudicial no solo para el desarrollo de Cartagena, sino aun para la vida misma de sus

habitantes”&

8¢ Casas, Op cit.,, pg 85
61 AHC, El Porvenir, Abril 18 1916.
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A fines de Julio de 1916 una comisién encabezada por el Dr. Gorgas, medico del
ejército norteamericano, quien dirigi6¢ el saneamiento del Canal de Panam, llego a
la ciudad para observar el estado sanitario de esta. La expedicién conformada por
veinte siete personas, se encontraba visitando los puertos méas importantes de
Suramérica El objetivo principal de la comisi6én era realizar un estudio del estado

sanitario de estos.

Segin se lee en el periédico El Porvenir, la visita dejo entrever uno de los
problemas vitales de la ciudad-puerto, como era el problema del agua. De acuerdo
con la nota, la expedicién habia tenido la intencién de establecerse por varios dias
en la ciudad; pero antes de llegar a est4 el Dr Gorgas, solicito datos sobre hoteles y
otras cosas y al perecer se le informo que en los principales de la ciudad no se
conseguia agua suficiente para el aseo de los inodoros, por lo cual resolvié no

quedarse y seguir el viaje hacia Puerto Colombia 62

Si bien la prensa calific6 la informacién como errada o mal intencionada y con la
cual se pretendia dar una idea de la ciudad, como inadecuada a la vida moderna.
La realidad decia otra cosa, sobre todo si se atiende a las dificultades constantes
que vivia la poblacion, a causa de esto, que no estaba lejos de la realidad. El
problema del abastecimiento de agua parecia no tener solucién, a la falta de un

buen suministro y en muchas ocasiones los abusos cometidos en cuanto a las

82 AHC, Cartagena, El Porvenir, Julio 31 1916.
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IMAGINARIOS URBANOS EN CARTAGENA: VISIONES Y PROYECTOS DE CIUDAD 1910-1925
tarifas que se pagaban por el servicio, motivé la indignacién y descrédito de los
prestadores del servicio en la poblacién cartagenera, precio que consideraban

injustificado por un servicio mal prestado.

Para 1920 la situacién no era mejor, una fuerte sequia en la ciudad, propia de los
veranos que todos los afios experimentaba la ciudad, ponia en evidencia una vez
més el estado lamentable del servicio; ya que ante la falta de suministro necesario
para suplir las necesidades de la poblacién por via del acueducto, los habitantes se
abastecieran del liquido a través de los pozos y aljibes. Pero la realidad llegaba a
ser tan desesperante ante la ausencia de lluvias que hasta estas herramientas se
hacian inapropiadas en esos lapsos de sequias, que se hizo necesario incluso que
las autoridades del departamento intervinieran ante la crisis. En los primeros dias
de mayo de 1920, el gobernador dirigi6 a la compatiia de ferrocarril una nota en la
que Je recordaba su obligacion de traer dos tanques de agua diarios de Calamar,
para tratar de calmar las necesidades de los mas desfavorecidos. Ante la negativa
del sefior Mr Leytower, de llevar acabo esta importante labor para la ciudadania de
Cartagena, con la excusa de que de dia existian muchos inconvenientes para
realizar esta labor, este convino con el gobernador, traer los tanques en las horas de

la noche, momento en el que no habia trabajo de movilizacién de carga.®

63 AHC, Cartagena, La Epoca, Mayo 12 1920.
50

s A



IMAGINARIOS URBANOS EN CARTAGENA: VISIONES Y PROYECTOS DE CIUDAD 1910-1925

En una de las notas de prensa publicadas por aquellos dias de la crisis del
agua, en el periédico “La Nacién” de Barranquilla y que reedito “La Epoca” de
Cartagena se observan las dimensiones de la situacién de falta de agua en la
ciudad:

“La situacion gue estan atravesando los habitantes de Cartagena actualmente, a causa
de la escasez de agua, es de una gravedad nunca antes experimentada...La causa
principal del mal esta en que el acueducto que, hace doce afios mas o menos, fue puesto
al servicio publico sobre el calculo de 30.000 mil almas de poblacién, no solo ha sufrido
una reduccién del noventa por ciento en el caudal de agua, por efectos de los
prolongados veranos de los ultimos afios, sino que a consecuencia del aumento
inevitable de la poblacién, de 1907 para aci, las necesidades del servicio son ahora
doblemente mayores...A esto se afiade que la naturaleza misma del agua que da el
acueducto, contribuye a empeorar la situacién porque esta tan cargada de cal que esta se

adhiere a las paredes de la tuberia, que alalarga obstruye el paso..."”64

Mas adelante continia la nota mostrando los estragos que causa en las clases

desfavorecidas:

“... cuentan que las clases desacomodadas, estdn sufriendo lo indecible con la falta de
agua. Kl gobierno ha tenido necesidad de contratar con la compafifa de ferrocarril una
provisién diaria de agua del Magdalena, la que es llevada desde Calamar...En los
altimos dias ha llegade el precio de cada galén de agua, de aljibe o de pozo, a veinte
centavos y mas, lo cual unido al cierre de las [faves del acueducto, es bastante para
matar la sed a una poblacién y aun para poner en grave riesgo su higiene, si con la

entrada del invierno no mejora la situacién...”ss

mas

Cualquier avance material de la ciudad, no seria mis que un espejismo, si un

problema tan apremiante como el abastecimiento de agua no lograba llegar al

grueso de la poblacion.

6 AHC, Cartagena, La Epoca, Mayo 27 1920.
65 AHC, Cartagena, La Epoca, Mayo 27 1920.
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1.3.3. Hacia la higiene de la ciudad: Limpieza, aseo y basuras en Cartagena.

Los procesos de modernizacién de la vida urbana llevan consigo como lo plantea
Casas, la lucha por la higienizacién y la consolidacién de estructuras de servicios
ptblicos y equipamiento urbano que posibilitaran que un numero creciente de
habitantes compartieran los beneficios de estos servicios.%Esta batalla por la
higienizaci6n de la salud fue un tema central dentro del proceso de progreso de la

Cartagena de inicios de siglo.

Sin embargo para estos afios el panorama en la mayoria de la ciudades de América
latina y la de Cartagena, no era més alentador en cuanto al aseo, ya que a pesar de
los innumerables llamados que desde las distintas autoridades locales y hasta
nacionales se hacian por comenzar a cambiar el paisaje urbano, este aun tenia en
palabras del profesor Scobie, un aspecto bastante “rural”. Por las calles cruzaban
tanto animales de campo, como los desperdicios de cada hogar, los adoquines
habfan mejorado un poco el estado de las calzadas, pero seguian abundando los
baches, el polvo, o el barro y las basuras. La ciudad, como tal, no poseia vida
nocturna, pues al caer el sol, lo méas recomendable y lo mas prudente era refugiarse
en sus domicilios. Este cuadro se representaba sobre todo en la periferia urbana,

puesto que en los lugares mas cercanos a la plaza, el aspecto era tolerable en

¢ Casas, Alvaro. “Agua y aseo en la formacién de la satud publica en Cartagena 1885-1930”. En: Historia y
Cultura N°4. Cartagena, Universidad de Cartagena- Facultad de Ciencias Humanas, 1996, pag 77
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muchos aspectos$’” Esta descripcion la ofrecen casi todas las ciudades
latinoamericanas en su transito del siglo XIX al XX. Cartagena no escapa a este
panorama, una nota de prensa en la que se llama la atencién sobre el estado

sanitario de la ciudad indica lo siguiente:

“De las calles hemos dicho en muchas ocasiones, que mas bien parecen basureros del

pueblo, que vfas de una ciudad tan importante como esta, paso obligado de los

extranjeros que visitan el pafs verdadera ante sala de la Repiblica; de la suciedad eterna

de paredes, balcones, puertas efc., de las casas particulares y aun de algunos edificios

puablicos... de la permanente suciedad de algunos patios y excusados de casas

particulares, por el frente de las cuales hay que pasar con el pafiuelo aplicado a la nariz

para no contraer la peste de repente” .68
El estado sanitario de la ciudad era realmente lamentable, a pesar de los esfuerzos
realizados por la municipalidad a favor del embellecimiento de la ciudad, el
descuido en que se encontraban las calles centrales como la de Badillo, La estrella,
en Manga, en el Cabrero, Pie del Cerro, donde existen charcos, lodazales que son
eterno criadero de mosquitos, de bacterias y demas organismos perjudiciales para
la salud del hombre.*® Ante la carencia de un sistema sanitario que garantizara el
bienestar de la poblacién, en su sentido mas moderno, las labores de aseo,
recoleccién de basuras eran realizadas por la policia sanitaria, que no dando abasto

para la realizacion de todas estas actividades, recibfa toda la responsabilidad de

limpieza de la ciudad.

67 Scobie, James. “El crecimiento de las cindades latinoamericanas, 1870 - 1930”. En: Historia de América
Latina N 7. Leslie Bethell, editor. Barcelona: Editorial Critica. 1991. p 205
8 AHC. El Porvenir, Junio 28 1912.
¢ AHC. El Porvenir, Octubre 16 1912
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La falla real estaba en la incapacidad de la municipalidad para llevar un plan de
higiene que garantizara el bienestar ciudadano, y la imagen de una ciudad aseada
y agradable tanto a sus habitantes como al extranjero. De hecho se crefa que la
causa de que la ciudad quedara excluida del itinerario de los 8000 turistas que
saldrian de los Estados Unidos a visitar las obras del Canal de Panama y los
puertos de las Antillas, se debfa a la mala fama que esta habia ganado, producto
del desaseo en que se encontraba, lo cual la hacia permanecer con el anatema de
ciudad”sucia”.70

A pesar de los esfuerzos que se hacian por darle solucién a estos problemas y

de que se invertian ciertas cantidades de dinero en el arreglo de calles, el
adoquinado por si solo no ayuda a solucionarlos problemas de higiene, ya

que por otro lado al no contar con desagiies, ni alcantarillade, las aguas
sucias, contaminadas corrfan por las calles y formaban los lodazales que tanto
perjuicio causaban a la poblacién. La construccién de una obra tan costosa
como el alcantarillado habria contribuido a brindar un panorama higiénico a

la ciudad propio de las ciudades modernas, asf lo reconocia Gabriel Troconis
quien era al invitar al concejo de la ciudad a emprender una obra de tanta
importancia, €l indicaba que la realizaci6n de esta obra:

“darfa a la ciudad una inmunidad casi absoluta para todas las epidemias... ya que los

albafiales que poseifa la ciudad solo eran depésitos donde la inmundicias encontraba

70 AHC, Cartagena, El Porvenir, Febrero 13 1913
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asilo, y del cual se levantaban constantemente aires envenenados que minan

insensiblemente la salud del pueblo de Cartagena”.”

En un informe del secretario de gobierno de la ciudad, se corrobora el estado
precario de la higiene en Cartagena, al considerar que era mucho lo que habfa por
hacer en asuntos de sanidad, pues tanto la higiene ptiblica como privada se hallan
entre nosotros muy mal argumentaba. Uno de los ejemplos citados por é€l, lo

constituia el problema de las basuras sobre lo cual expresaba:

“No tengo datos de la cantidad que diariamente produce la ciudad, pero quizas no baja
de cuatro toneladas. El transporte de todo este material mortifero, se hace de la manera
mas inadecuada; la distancia a que se deposita, no es la suficiente para alejar de la
ciudad el peligro de una epidemia; y la destruccién se hace por medio del sol y de los
cerdos que se crian en Boca Grande. Los cerdos van luego al mercado y como entre

nosotros solo se examinan las carnes macroscépicamente, facil es preveer la funesta

consecuencia de esto”72

El tratamiento de las basuras venia a engrosar los problemas de higiene y sanidad
de la ciudad, tanto al interior como en los extramuros, por todos lados se respiraba
un aire contaminado y un ambiente insalubre: “El Paseo Heredia, via obligada
para transeuntes de la ciudad y bella avenida presenta un aspecto de desaseo y
abandono de la casa que ha venido conociéndose con el nombre de Corralén de

Mainero, esta casi intransitable, la fetidez que se produce en aquel lugar por causa

71 AHC, Cartagena, El Porvenir, Septiembre 6 1915
72 AHC, Memoria que presenta el secretario de Gobierno al seiior Gobernador del Departamento en el afio

de 1913. Tipografia Mogollén, Cartagena, 1913.
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de la ciega que con basuras y toda clase de porquerias estan haciendo en las orillas

de la ciénaga los vecinos, a parte de la que producen los excusados”.73

Afio tras afio la prensa local permanecia llamando la atencién acerca del estado de
las calles de la ciudad, las cuales tanto en épocas de verano como de invierno,
mantenia un aspecto perjudicial para la salud, durante el verano se recomendaba
regar las calles debido a la cantidad de brisa que al levantar el polvo traia todo

clase de microbios conductores de enfermedades del aire recogidas del suelo y las

inmundicias de este.?4

En una carta publicada por el periédico La Epoca, un fordneo bogotano que vino
de paseo con un grupo de amigos a la ciudad expreso de esta lo siguiente:” Vengo
de Cartagena, en donde tuve la desgracia de permanecer varios dias y me
sorprendi del estado de abandono y suciedad en que estd...Puede asegurarse sin
temor a ser desmentido, que Cartagena es la ciudad mas sucia y mugrosa del
mundo!!! Razén tienen los yanquis en obligar a sufrir cuarentena a los que se
embarcan alli, pues el germen de todas las epidemias fermenta en las calles, plazas

y murallas...” A lo que el columnista del periédico solo respondid. “Las palabras

73 AHC, Cartagena, Diario de la Costa, Marzo 8 1921.

7 AHC, Cartagena, La Epoca, Enero 41921,
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del extrafio que tan severo se ha mostrado son la verdad, bien amarga por cierto, y

un deber civico nos obliga a que esa verdad deje de serlo” .7

Convertir a Cartagena en una ciudad moderna en se habia convertido en toda una
pesadilla para Ia elite dirigente de la ciudad, sin embargo el costo tan alto que se
debia pagar por dicha modernizacién no alcanzaba sino para construir un
espejismo de modernizacién. Si bien se habian dado pasos importantes, los
problemas centrales de la ciudad aun estaban por resolver, necesidades basicas
como el agua, luz, higienizacién, basuras, alcantarillado, calles, y mortalidad eran

dificultades apremiantes que imposibilitaban una modernizacién integral.

La imposibilidad de avances en el desarrollo de una infraestructura de servicios
piblicos no fue lo tnico que tuvieron que enfrentar los habitantes de la ciudad de
Cartagena como impedimento para el progreso, ya que como consecuencia de los
problemas de higiene que se derivaron del mal suministro de agua y la carencia de
un plan de saneamiento de la ciudad se produjo una fragil Salud puablica
caracterizada por un elevado nivel de mortalidad, asi mismo la posibilidad de
crear el desarrollo moral e intelectual de los habitantes se vio impedido por la
incapacidad de las autoridades para reducir los niveles de analfabetismo que vivia

la ciudad.

7s AHC, Cartagena, La Epoca, Septiembre 17 1918.
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1.3.4. Enfermedades y muerte en la ciudad.

Si algo caracterizo a la ciudad durante las primeras décadas del siglo XX, fue las
continuas Ilegadas de epidemias como la viruela, el sarampi6n, el paludismo, la
gripa entre otras. A este grupo se le sumaban las del aparato digestivo y
respiratorio, como la gastroenteritis, disenteria y diarrea, pulmonia, neumonia, que
causaban graves dafios en la poblacién sobre todo infantil. En una nota publicada
en el porvenir se llamaba la atencién a las autoridades sanitarias de la ciudad
puesto que: “Desde hace algin tiempo atras las listas de defunciones mensuales
dan un porcentaje para los nifios cercano al cincuenta por ciento... nos parece
objeto de cuidadosa de parte de las autoridades sanitarias, para sefialar las causas

de esa creciente mortalidad e indicar su remedio...”.7¢

De 715 defunciones ocurridas en la ciudad durante 1917, 109 obedecian a
gastroenteritis, le seguian en orden 98 que murieron sin asistencia médica, y 67 de
tuberculosis. Para 1918 la situacion no era mejor de 732 muertes registradas, 67
correspondian a la gastroenteritis, 64 a nacidos muertos, 60 sin asistencia medica y
tuberculosis. Con el paso de los afios la situacién empeoraba para 1923 el cuadro
de defunciones ascendia a 882, de las cuales 199 obedecian a diarreas y enteritis en
nifios no menores de 2 afios, le seguian fiebres paladicas con 68, y tuberculosis

pulmonar con 60 muertes. Para 1925, las condiciones no podian ser peores, 1030

76 AHC, Cartagena, el Porvenir, Julio § 1920.
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personas fallecieron en Cartagena, de las muertes registradas 329 correspondian a
neonatos de 1 a 6 meses y 220 de 1 a 10 afos, lo cual indica que la mitad de
poblacién fallecida correspondia a menores. Las enfermedades con mas alto
porcentaje fueron diarrea y enteritis con 164, paludismo con 143, sin asistencia
medica 101 personas.”” Un panorama bastante desalentador en materia de salud y
salubridad. Ese ntmero ascendente de muertes cada afio indica que la ciudad

estaba lejos de alcanzar una modernizacion en este campo.

La situacién se recrudecia cuando llegaban las temporadas de lluvias, o los
prolongados veranos, acrecentaban la proliferacién de las enfermedades, que
acompafiadas de . graves problemas sanitarios, como la falta de un buen
alcantarillado, de un adecuado manejo de basuras, de la falta de agua y de un buen
tratamiento de este liquido, colocaba a la ciudad en constante estado de alerta y la

hacia una ciudad insalubre. En un editorial del Porvenir se aseguraba que:

“Las causas que en nuestro concepto desarrollan epidemias anuales,
son, entre las principales, la falta de agua potables en abundancia; los
malos pavimentos de las calles, en donde se acumulan grandes
cantidades de polvo cuajado de microbios y que el mas leve polvo

levanta y lleva a la boca y fosas nasales de los transetntes; la falta de

7 AHC, Cartagena. Cuadro de defunciones ocurridas en Cartagena en el afio de 1917. Informe de Sanidad. En:
Informe del Secretario de Gobierno al Gobernador del Departamento. Cartagena, Imprenta Eléctrica
Departamental, 1918. Cuadro de las defunciones ocurridas en Cartagena durante el afio de 1918. Informe del
Director de Sanidad. En: Informe del Secretario de Gobierno al Gobernador del Departamento. Cartagena,
Imprenta Eléctrica Departamental, 1919. Informe del Director de Sanidad. En: Informe del Secretario de
Gobierno al Gobernador del Departamento. Cartagena, 1922-1924. Informe del Director de Sanidad. En:
Informe del Secretario de Gobierno. Cartagena, 1925
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un alcantarillado que permita la limpieza absoluta de la ciudad, el

defectuoso y anticuado sistema de letrinas”.”®

Esta situacion contribuyo a que en varias ocasiones se le considerara como un
puerto insalubre a nivel internacional, y se le restringiera o colocara en cuarentena

cuando uno de sus vapores visitaba puertos cercanos.

En su informa anual al prefecto, el alcalde de la ciudad manifestaba la
preocupacion que en campo de Ia higiene expresaban los corregidores de algunos
barrios de la urbe como el Cabrero, la Quinta y Pekin, de lo cual concluia el alcalde:
“sin crematorio, sin alcantarillado, con las basuras por las calles porque el servicio
que presta el distrito es deficientisimo, es nulo, con una abundancia increible de
moscas y mosquitos, seria temerario afirmar que Cartagena no es una ciudad sana

y que la salubridad e higiene pablica rara vez sufre alteracién”. 7°

Estas voces tanto oficiales como de opinion ptablica, nos permite ver los limites de
tenia la administracién municipal, para disefiar politicas publicas a favor de la
sanidad y salubridad de una ciudad que se jactaba de “moderna”. Que clase de
modernizacién experimentaba una ciudad, donde el bienestar, que se supone trae
cénsigo la modernizacion se desdibujaba de los rostros de la mayoria de la

poblacion.

78 AHC, Cartagena, El Porvenir, Agosto 19 1915.
7 AHC, Cartagena, “Informe del seiior alcalde del distrito de Cartagena”. En: Informe del Secretario de
Gobierno 1922-1924, Cartagena,
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1.3.5. Las vicisitudes de Instruccion Pablica en Cartagena: la encrucijada de la
modernidad.

Un informe publicado en 1912, revelaba algunos de los problemas més recurrentes
en el campo de la instruccién piiblica del Departamento de Bolivar, era la pobreza
material, se presentaba en este ramo, hasta el punto que ni siquiera a los directores
de escuela se les pudiera pagar su remuneracién anual. Por si fuera poco, muchas
de las escuelas no pudieron ser abiertas en el periodo escolar de 1911, ante la
ausencia de capital suficiente para ponerlas en funcionamiento®’. Un afio después,
algunas de estas escuelas, atin cuando los recursos habian sido establecidos, no
habian podido abrir sus puertas debido a que aquellos recursos solo podian ser
ejecutados desde el 1 de Julio del afio en vigencia, es decir, a mitad del afio

escolar 81

50 Memoria que presenta el director general al sefior Gobernador del Dpto. con motivo de la Asamblea
Dptal en el afio 1912. Tipografia Mogoli6n.
81 Memoria que presenta el director general de Instrucci6n Publica al sefior Gobernador del Dpto. con
motivo de la Asamblea Dptal en el aiio 1913. Tipografia Mogollén
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Cuadro N° 2. Namero de estudiante matriculados en el departamento de Bolivar?

"ANO REGISTRADO ESTUDIANTES MATRICULADOS
1911 ' 13.701

1912 12.181

1913 14.500

1914 14.767

1915 nd

1916 15.220

1917 n.d

1918 18.660

1919 12.269

Cuadro reconstruido a partir de los informes de las memorias citadas

La instruccién pablica, fue tan limitada que ni siquiera podia sostener una
cobertura permanente. Entre 1911 y 1912, se registr6 un descenso en el numero de
estudiantes matriculados y cerca de 1500, alumnos abandonaron las aulas en este
periodo tan reducido. Aunque cobraria un ritmo ascendente, en 1919 se desplom6
por completo. Entre 1918 y 1919 desertaron més de 6300 estudiantes reduciendo el
namero de estudiantes a un poco menos de lo registrado 7 afios atrés. La
instruccion piblica atravesaba un verdadero proceso de involucién, por lo menos

en lo que respecta a la cobertura. Hasta las dos primeras décadas del siglo XX, el

82 Memoria que presenta el director general al sefior Gobernader del Dpto. con motivo de la Asamblea
Dptal en el afto 1912 Tipografia Mogollon. Memoria que presenta el director general de Instruccién Publica
al sefior Gobernador del Dpto. con motivo de la Asamblea Dptal e el afio 1913. Tipografia Mogollén.
Memoria que presenta el director general al sefior Gobernador del Dpto. con motive de Ia Asamblea Dptal
en el afio 1914. Tipografia Mogollén. Memoria del Ministro de Instruccién Pablica al Congreso de 1915.
Bogoti: Imprenta Nacional. Memoria del Ministro de Instrucci6n Pablica al Congreso de 1916. Bogota:
Imprenta Nacional. Memoria del Ministro de Instrucci6n Pablica al Congreso de 1917. Bogots: Imprenta
Nacional. Memoria del Ministro de Instruccién Pablica al Congreso de 1919. Bogot4: Imprenta Nacional.
Memoria del Ministro de Instruccién Pablica al Congreso de 1920. B‘ggotzi: %mprenta LaLuz:
e
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namero de estudiantes matriculados en las escuelas puablicas y privadas del Dpto.
no alcanzaba a sobrepasar los 20.000, mientras en otros departamentos de la
repiblica, lo habitual era que el niamero de estudiantes se mantuviera siempre por
encima de aquella cifra. Para 1916, Bolivar tenia el menor porcentaje de alumnos
matriculados en la Republica, aun después de las Intendencias, los territorios de

colonizacién reciente, las antiguas fronteras en los tiempos de la colonia®.

Cuadro N° 3. Asistencia estudiantil a nivel nacional 191684

Departamento$5 Porcentaje Asistencia l
ntioquia 10,79
tlantico 3,85
olivar 2,88
oyaci 4,38
auca 6,26

aldas 11,1

undinamarca 4,36

IHuila 5

agdalena 3,78

arifto 6,41

tander 4,51

ITolima 5,01
alle 10,12

ntendencias (Promedio) 3,04

orte de Santander 4,62 I

Fuente: El Porvenir, Cartagena, Octubre 9 1916.

83 [bid.
84 AHC, Cartagena, El Porvenir, Octubre 9 1916.
85 AHC, Cartagena, El Porvenir, Octubre 9 1916.

4



L

IMAGINARIOS URBANOS EN CARTAGENA: VISIONES Y PROYECTOS DE CIUDAD 1910-1925
Lo que resulta paraddjico es que Bolivar contaba para ese mismo afio con 244
escuelas, que podian cubrir una poblacién escolar cercana a 165 21.901 estudiantes.
No obstante, el namero de matriculados no superaba los 12,152 alumnos. Esto
constituia para muchos: “... una demostracién perentoria de que nuestro pueblo es
mas refractario a la educacién que el antioquefio (que contaba con un porcentaje de
asistencia de 10. 79), y que la culpa del inferior lugar que ocupamos en el cuadro
del personal de educandos, es toda del pueblo y no del Gobierno, que si ha hecho

laudables esfuerzos por difundir la ensefianza.”%

Aunque el retiro, o la inasistencia de los estudiantes, fueran mostrados como una
consecuencia de la “apatia” de las clases populares, esto era mas una justificacién
para ocultar lo que era cierto, que las escuelas adolecian de los elementos mas
sencillos para ejercer la ensefianza. Ni siguiera el personal era para muchos, un
personal verdaderamente idéneo, los directores de escuela solian ser definidos
como: “en su mayor parte ineptos”, que “no ofrecian nada bueno en el camino del
progreso educativo de los pueblos”#’. Inexpertos, mal pagados, rara vez ilustrados,
estos eran algunos de los ofros calificativos aplicados a los directores de las

escuelas de la ciudad.

% Memoria del Ministro de Instruccién Pablica al Congreso de 1917. Bogots: Imprenta Nacional. AHC,
Cartagena, El Porvenir, Cartagena, Octubre 9 1916.
87 AHC, Cartagena, El Porvenir. 15 de Marzo de 1912,
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Quienes defendian la actitud del Gobierno frente a sus gestiones en materia de la
instruccién publica, sustentaban sus argumentos en el sustancioso porcentaje del
presupuesto destinado al sostén de las escuelas. Una quinta parte del presupuesto
de 1915, cerca de $ 123.244, fue dirigido al sostenimiento de las escuelas. En el
1915, era tan solo la quinta parte del presupuesto que se debia destinar a la
educaciéon puablica por parte del gobierno departamental. No obstante el
presupuesto destinado a la instruccién puablica debia corresponder al 35 % de las
rentas departamentales, es decir, la cuarta parte.. Peor atn, la inversién en la rama
de la instruccién pablica no solamente no habja aumentado considerablemente,
sino que ademas habia disminuido con el correr de los afios. Para 1912, la inversion
anual alcanzo la cifra de $ 163.166 pesos, al afio siguiente la cifra destinada

ascendia a $ 190. 502 pesos pero tan solo fue girado $ 171.508 pesos.

En 1920, la cifra, por lo menos en lo que respecta a la instruccién primaria
disminuy6 a $ 144.412 pesos®. Los retrasos en el giro de los recursos hacian mucho
mas irregular el financiamiento de la instruccion pablica. Cierto era, que la paga de
los docentes de Bolivar era el doble de las de los Antioquia, pero los pagos rara vez
llegaban a tiempo. Cualquiera de estas problematicas fue una constante a lo largo
de las dos primeras décadas del siglo XX. Samuel Otero, un columnista del diario
El Porvenir, aseguraba en 1912, que en Cartagena se habian acostumbrado a cerrar

escuelas:

88 E| Porvenir. 9 de Octubre de 1916.
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“para abrir cuarteles. Y no obligamos al nifio, que vaya a ellos porque es un ataque al
derecho ajeno. En cambio, arrebatamos de las callosas manos del humilde campesino, el
machete que redime, para entregarle al rifle que extermina y obligarlo a que asesine al
hermano. Imponemos a los padre de familia, la dura obligacién de abandonar su hogar
y sus intereses, dejando, si posible fuere, sin pan ni lumbre a los seres mas queridos; la
de perder o consumir en cuarteles o campamentos algunos de sus mas bellos afios; y

hasta la de derramar su sangre obedeciendo ciegamente la ajena voluntad.”®

La partida presupuestal destinada a la guerra parecia ser mdés alta que la destinada a la
educacién de las masas, a juzgar por las afirmaciones del columnista local. En tales
circunstancias el namero de escuelas dificilmente aumentaria, lo que terminaria por

convertirse en un obsticulo mas para la ampliacién de la cobertura.

Cuadro N° 4 Escuelas en el departamento de Bolivar 1912-1920%

ANO N°. ESCUELAS
1912 229
1913 226
1914 n.d
1915 248
1916 244
1917 239
1918 n.d

8 AHC, Cartagena, El Porvenir. Enero 14 1912,
% Memoria que presenta el director general al sefior Gobernador del Dpto. con motivo de ia Asamblea Dptal
en el afio 1912. Tipografia Mogollén. Memoria que presenta el director general de Instruccién Publica al
sefior Gobernador del Dpteo. con motivo de la Asamblea Dptal en el afio 1913. Tipografia Mogollén. Memoria
que presenta el director general al sefior Gobernador del Dpto. con motivo de la Asamblea Dptal e el afio 1914,
Tipografia Mogollon. Memoria del Ministro de Instruccién Piblica al Congreso de 1915. Bogota: Imprenta
Nacional. Memoria del Ministro de Instruccién Pablica al Congrese de 1916. Bogotd: Imprenta Nacional.
Memoria del Ministro de Instruccién Pablica al Congreso de 1917. Bogota: Imprenta Nacional. Memoria del
Ministro de Instruccién Pablica al Congreso de 1919. Bogota: Imprenta Nacional. Memoria del Ministro de
Instruccién Pablica al Congreso de 1920. Bogots: imprenta La Luz.
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1919 272

1920 262

Cuadro elaborado a partir de las memoras de instruccion publica del departamento.

De 1912 a 1913, tres escuelas fueron cerradas en todo el departamento. Dos afios
después ya habian aumentado, pero en los dos afios siguientes volvi6 a reducirse
estrepitosamente. Entre 1915 y 1917, por lo menos 9 escuelas fueron clausuradas,
seguramente por faltas de recursos. Y a pesar del destacable aumento que elevo el
niamero de escuelas a 272 en 1919, esta cifra volvié a derrumbarse nuevamente. 10

escuelas cerraron sus puertas en el curso de un solo afio®.

De esta manera, el proceso de modernizaci6én adelantado en la ciudad durante las
primeras décadas del siglo XX, fue un proceso limitado, interrumpido, lleno de
contrariedades y contradicciones. Lo que observamos es una modernizacién
discontinua, alejada de cambios y transformaciones que redundaran sobre el
bienestar de la poblacién y de una modernizacién que no resulta congruente con el
denominado “progreso material” que algunas obras trajeron para la ciudad,

durante estas décadas. A luz de esta realidad Io que observamos es un estado de

91 Memoria que presenta el director general al sefior Gobernador del Dpto. con motivo de la Asamblea Dptal
en el afio 1912, Tipografia Mogollon. Memoria que presenta el director general de Instruccién Publica al
sefior Gobernador del Dpto. con motivo de la Asamblea Dptal en el afio 1913, Tipografia Mogollén. Memoria
que presenta el director general al seiior Gobernador del Dpto. con motive de la Asamblea Dptal e el afic 1914.
Tipografia Mogollén. Memoria del Ministro de Instruccién Péblica al Congreso de 1915. Bogoti: Imprenta
Nacional. Memoria del Ministro de Instruccién Pablica al Congreso de 1916. Bogoti: Imprenta Nacional.
Memoria del Ministro de Instruccién Pablica al Congreso de 1917. Bogota: Imprenta Nacional. Memoria del
Ministre de Instruccién Pablica al Congreso de 1919. Bogota: Imprenta Nacional. Memoria del Ministro de
Instruccion Phblica al Congreso de 1920. Bogotd: Iinprenta La Luz.
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precariedad, por encima del cual se intentan construir unos imaginarios de ciudad,
sobre los cuales la elite dirigente de la ciudad proyecto unos modelos de ciudad

futura que no tienen en cuenta estas condiciones materiales de la poblacién.
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CAPITULOII

2. CIUDAD IMAGINADA VS CIUDAD REAL: VISIONES Y PROYECTOS EN
LA CONSTRUCCION DE LA CIUDAD DE CARTAGENA.

La ciudad como una construccion social tiene varias maneras de concebirse,
pensarse e imaginarse. La ciudad es el espacio donde se ponen en escena las més
variadas relaciones de apropiacion, pertenencia, representacién y conflictos. Es a
partir de esas visiones y significados que se intenta aqui observar los proyectos o
imaginarios de ciudad predominantes en la ciudad de Cartagena a inicios del siglo

XX.

En la elaboracién de los imaginarios el ciudadano tiene un papel fundamental, ya
que es el quien proyecta una manera de pensar, percibir e imaginar la ciudad. De
esta manera se comprende que la ciudad tiene representaciones subjetivas y
colectivas, donde se privilegia la construccién que sobre lo urbano elaboran los
ciudadanos.” En este sentido el tema de los imaginarios nos permite entender que

la ciudad no se reduce solo a la estructura material; ya que lo material y el espacio

%2 El iniciador de esta propuesta metodologica ha sido el profesor Armandoe Silva, quien a través de sus
experiencias investigativas ha desarrollado una técnica, que desde la antropologia del deseo ciudadano, le ha
permitido construir unas categorias de anélisis, en las que las ciudades y su espacios tienen sentido solo a
través de la experiencia de los ciudadanos en la cindad. Este concepto se ha nombrado “Urbanismo
ciudadano”, que es la comprensién de lo urbano desde el ciudadano. Ver: Silva, Armando. Imaginarios
urbanos: Hacia el desarrollo de un urbanismo desde los ciudadanos. Metodelogia. Convenio Andrés Bello-
Universidad Nacional de Colombia, Bogots, 2004, PP 80. También ver el trabajo donde se implementaron estas
primeras técnicas de la encuesta: Silva, armando. Imaginarios urbanos. Cultura y comunicacién urbana. TM
Editores, 3era edicién aumentada, Bogota, 1997, PP317. Con la idea de multiplar esta propuesta y experiencia
de abordar lo urbano dese el ciudadano, el profesor Silva en Convenio Andrés Bello desarrollaran el proyecto
en otras civdades de América Latina, y Espafia, del cual han salido los trabajos de Bogotd Imaginada,

Barcelona Imaginada, Quito Imaginado, Santiago bnaginado, entre otros para un total de 13 ciudades.
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en si, se conciben desde la experiencia, vivencia y significados que los ciudadanos

elaboran de é1.93

En esta perspectiva esta investigacién privilegia la construccién de imaginarios
urbanos, como el producto de una interaccién social, que continuamente se esta
construyendo, y que llega a ser compartida por distintos grupos de la sociedad. En
ella estdn presentes los significados, usos, y las relaciones econémico-sociales que
los ciudadanos tienen con la ciudad. De alli que el interés por darle sentido a las
representaciones que se hacen de la Cartagena a inicios del siglo XX, resulte

nuestro objeto central de analisis.

Para los estudiosos de este tema, los imaginarios urbanos se presentan, emergen en
los discursos y en las retérica, asi como en al arte y en las imagenes. Pero también
es posible descifrar imaginarios urbanos del pasado, a través de diferentes
documentos, relatos de viaje, obras de arte, cartas personales y fotografias.% Es
precisamente a estos Gltimos recursos metodolégicos, a los que apelamos en esta
investigacién, con el objeto de mostrar, como la formacién de visiones e
imaginarios y proyectos de la Cartagena contemporanea, son el producto de una
construccion histérica, que tuvo su mayor impulso durante las primeras décadas
del siglo XX, en pleno proceso de modernizacion de la ciudad. Damos especial

importancia a los discursos que desde la prensa se emiten, y las visiones de

93 Lind6n, Alicia. “La ciudad y la vida urbana a través de los imaginarios urbanos”. En: Revista Eure vol.
XXXTH, N° 99. Santiago de Chile, 2007, pag 9.

9 bid., Lindén.
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ciudad que desde las organizaciones, juntas, comités que para la época se
conforman en procura de velar por el direccionamiento de la ciudad, hacia el
desarrollo de lo turistico, de lo monumental, de lo sanitario y de lo portuario-

comercial.

En relacién con esto, nuestro trabajo se centrara en los tipos, modelos, visiones de
ciudad que desde los discursos se construyen sobre Cartagena en el periodo de
1910-1925. De esta forma se mostrard como la ciudad y su proyecto futuro se
encuentra fragmentado por variadas visiones: de un lado, las fantasias, anhelos y
esperanzas; por otro la ciudad real, con sus inconvenientes, trabas, obstaculos y
dificultades. Ambas visiones son recreadas por diferentes sectores sociales de

acuerdo a las expectativas y dimensiones de la su subsidencia.

2.1. Hacia la ciudad turistica: uno de los Imaginarios en la Cartagena de inicios de

siglo XX.

Desde mediados de los afios sesentas del siglo XX las autoridades tanto locales
como nacionales iniciaron el proceso de consolidacién del sector turistico para
Cartagena. Desde entonces la urbe pasaria de ser una ciudad secundaria, de una regi6n

distante de la capital de la Republica de Colombia, a ser la abanderada de uno de los mas
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importantes polos de desarrollo econémico de la nacién.% Este proceso de consolidacion
hoy ha dado sus frutos. Si algo caracteriza a la Cartagena actual, es la imagen de
ciudad- turistica de la que goza nacional e internacionalmente, que la ha perfilado
como el principal destino turistico del pais. Este modelo de ciudad se ha cimentado
bajo la construccién de una imagen de ciudad, que no necesariamente coincide con

la realidad, y detras de la cual se ocultan otras realidades.

Este camino hacia la construccion de la ciudad-turistica comenz6 a inicios del siglo
XX, como lo indica Claudia Vidal, al expresar que en su propésito de analizar las
expresiones discursivas de la ciudadania y las autoridades entre 1900 y 1950, ya se
empieza a observar una idea o proyecto de ciudad turistica.? No obstante, desde
mediados del siglo XIX, con el incremento de la navegacién a vapor, en Europa se
empez6 a notar un interés por viajar y visitar otros lugares. La intencién no solo
relacionada con los negocios, ya que cada vez se hizo maés creciente el namero de
personas que se desplazaban en busca de un conocimiento mas amplio de las
regiones aledafias e inclusive alejadas, que les permitiera de alguna manera tener
una idea mas cosmopolita del mundo.*” Con el trafico comercial que experimentd
el mundo, durante las primeras décadas dél siglo XX, se estimulé el impulso de

este conocimiento del globo.

%5 Deavila, Orlando. Politicas urbanas, pobreza y exclusion social en Cartagena: el caso de Chambacti 1956-
1917. Tesis de grado para optar el titulo de historiador, Cartagena, Universidad de Cartagena-Facultad de
Ciencias Humanas, 2008, pag. 62.
% Vidal Claudia. Los inicios de la actividad turistica en Cartagena de Indias, 1900 - 1950. Tesis de grado para
optar por el titulo de historiadora. Cartagena: Facultad de Ciencias Humanas - Universidad de Cartagena,
1997.
% Ibid., Pag. 12.
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Los puertos en este contexto, reafirmaban una vez mas su condicién de lugares de
intercambios econémicos y culturales. Por el ingresaban no solo mercancias y
bienes de consumo, sino también visitantes extranjeros. En palabras de la época se
decia: “Nadie ignora que las naciones bafiadas por el mar, tienen sus grandes
metrépolis comerciales situadas en las costas, exquisitamente edificadas y bien
mantenidas. Los extrafios al llegar a ellas encuentran comodidades, condiciones de
vida higiénica y una exposicién completa y pertinente, de la industria, el comercio
y el adelanto nacional %8 Los puertos constituian la muestra del adelanto y progreso
de las naciones, el puerto era de alguna forma la imagen del pais en el exterior “los
puertos son la entrada a la casa, la sala de espera, en donde el viajero descansa y
observa para emprender su visita al interior. Por ellos se juzga el resto del pais a
que pertenecen. Si son llamativos habra visitantes, pero lo contrario sucedera si son

repulsivos”.%?

De alguna manera la consolidacién de la ciudad-puerto, durante este periodo, trae
consigo el desarrollo de otras actividades que le son inherentes al proceso, como lo

es el turismo, asi se insinda en la siguiente nota:

“Cartagena tiene, pues, por delante fuera de su porvenir comercial, la
perspectiva de ser uno de los lugares preferidos por el turismo en boga
hoy en dfa y por lo mismo que Cartagena es todavia exactamente o que
fue, ha de ser sencillo y de poco costo atraer ese turismo. A manera de
simple ilustracién, permftame usted suponer que solo cinco mil personas
visiten cada afio la ciudad, dejandole a los hoteles, a la venta de
antigliedades, a las lanchas de gasolina, a las tarjetas postales, si quiera

% AHC, Cartagena, El Porvenir, Enero 23 1922,
% [bid.,
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doscientos pesos cada una, y tendréd usted una entrada de un millén de
pesos que vendra a beneficiar a toda la colectividad”.

De acuerdo con la nota anterior, el turismo era ya visto en la ciudad, como un
modelo de desarrollo para la misma. Si bien estas visiones de ciudad, estan
cargadas de imaginacién, no por ello carecen de relevancia, ya que guian la acciéon
social, tal como lo sefiala Francisca Marquez.1® Esto resulta realmente importante,
en la medida en que los imaginarios no son construcciones “fantasiosas”. Este
término confundido durante largo tiempo con las ficciones, representa para uno de
sus estudiosos mas sobresalientes “el conjunto de imégenes mentales y visuales,
organizadas entre ellas por la narraciéon mitica por la cual un individuo, una
sociedad, de hecho la humanidad entera, expresa simbodlicamente sus valores
existenciales y su interpretacién del mundo frente a los desafios impuestos por el

tiempo y la muerte” 101

190 Citado por: Lind6n, Alicia. “La ciudad y la vida urbana a través de los imaginarios urbanos”. En: Revista
Eure vol. XXXIII, N* 99. Santiago de Chile, 2007, pag. 11

101 Durand, Gilbert. Lo Imaginario. Barcelona, Ediciones del Bronce, 2000, PP 153. Para su reflexién Durand
introduce el termino de “trayecto antropol6gico” a partir del cual entiende los dinamismos del cuerpo, del
alma, y del espiritu, para ello recurre a la reflexologia, el psicoanalisis, la sociologia, 1a historia, Ia religién. Esta
antropologia de las representaciones desemnboca en una comprension del conjunio de las representaciones
culturales de una sociedad en evolucién Durand muestra como la idea de que la raz6n como eje que guia a la
verdad, se encuentra desde temprano en Arist6teles con 16gica, en Galileo y Descartes con las bases de la fisica
moderna, En Kant con la “Raz6n Pura”, en el cientificismo que reconoce como tinica verdad aquella que deriva
del método cientifico, igual en el historicismo e¢n el que se reconocen causas reales aquellas que se manifiestan
materiaimente en el acontecimiento. De manera que en la l6gica occidental, la razén es el tinico modo de
acceder o de legitimar la verdad, atribuyéndole a la imagen y a lo imaginario un cardcter de falsedad en
tanto se abren al infinito de descripciones, por lo cual se ha considerado que no son mas que delirios,
alucinaciones, fantasmas del suefio, lo irracional. Sin embargo dice Durand “esta consolidacién de un
exclusivo pensamiento sin imagen de un rechazo de los valores y de los poderes de lo imaginario por el finico
provecho de los propésitos dela razén, ha encontrado muchas resistencias.
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Sobre todo porque los imaginarios una vez son construidos, tienen la capacidad de
influir y orientar las practicas y los discursos; es decir no necesariamente son
inmo6viles, pueden llevar a producir efectos concretos tanto en los sujetos como en
la realidad.192 De hecho gran parte de las “fantasias” que los sectores dirigentes de
Cartagena tenian era la de convertir la ciudad, en una gran ciudad moderna y de
primer orden. Estas “fantasias” fueron las que orientaron los proyectos de obras
puablicas, embellecimiento y saneamiento de la ciudad. Por eso la importancia del
saneamiento del puerto de la ciudad, ya que por el entraba y salia no solo el
comercio nacional e internacional, sino también ingresaba el mayor namero de
extranjeros al pais.1%® Si bien no podria asegurarse que para el periodo estudiado,
ya existe un proyecto de ciudad turistica en Cartagena, con todo lo que ello implica
en términos de infraestructura, imagen, servicios, etc. Si hay un deseo, un anhelo,

una idea de perfilar un modelo de ciudad con estas caracteristicas.

Los discursos emitidos, se dirigen siempre hacia la construccién de una imagen de
la ciudad, atractiva para los visitantes, con algo que mostrar. Asi se refiere el
teniente de la marina Froildn Valenzuela acerca del porvenir de la ciudad:”dentro
de poco sera la Heroica la gran capital americana, la que por el magnetismo de su

hermosura traera a sus playas muchos barcos llenos de fuertes capitales y turistas

102 Op cit., pag. 10.
13 AHC, Cartagena, La Epoca, Agosto 8 1919,
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de paises lejanos”.1%¢ Mas adelante continua diciendo “reina un aire de contento y
de incansable entusiasmo; alli solo se ve en los trabajadores el ardiente deseo de

que la ciudad con su elegancia enamore a todo el que a ella llegue”10>

La ciudad que se proyecta, que se construye, es una ciudad de puertas abiertas,

una ciudad para el visitante. Las referencias fisicas de esta, como edificios,

parques, clubes, teatros, hoteles, servicios pablicos, espacios de esparcimiento,
socializaciéon y embellecimiento fueron tomados como simbolos del progreso que
vivia la ciudad, a través de los cuales se ayudé a cimentar unos imaginarios de
ciudad, los cuales eran al mismo tiempo las aspiraciones y anhelos, de unos
sectores de la ciudad a favor de sus intereses. Eran los sueiios de la elite dirigente,

comercial y politica, que sentia la necesidad de vivir en una ciudad moderna.

Entre las proyecciones de la ciudad turistica, se incluian desde entonces entre las
obras necesarias 'para alcanzar en Cartagena el desarrollo sofiado. Ademas de las
obras bésicas de servicios piblicos y las de higiene y salubridad, se contaban
aquellas que atrajeran a la ciudad una gran corriente de turismo, como la
construccion de bafios de mar en conformidad con el confort mas completo y la

construccién de un gran hotel de turistas”.106

14 AHC, Cartagena, La Epoca, Septiembre 26 1913,
105 Tbigd.,
106 AHC, Cartagena, El Porvenir, Septiembre 8 1915.
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El deseo de impulsar la entrada de visitantes a la ciudad, y de empezar a mostrar a
la ciudad como un lugar atractivo, llegaba a ser tan fuerte que un decreto como el
239, en el que se reglamentaba el examen y reconocimiento de los equipajes,
incluidos bultos y maletas, de los viajeros que entraban y salieron por el puerto,
era considerado como un acto que alejaba el trafico comercial y ahuyentaba a los

viajeros de la ciudad. Dado que:

“En toda nacién cuyo comercio es incipiente, que apenas comienza a
andar por las vias del progreso y de la riqueza se pone empefio de atraer
al viajero, de brindarle comodidades y distracciones al turista; de dotar la
entradas del pafs de todo genero de atractivos y garantias; y en ningtn
caso se toman precauciones descabelladas y estultas propias de tierras
semibarbaras que abrigan la pueril creencia que su mejor defensa es la de

levantar murallas a las invasoras corrientes modernas”.197

Entre las disposiciones se encontraban también aquellas que involucraban
directamente al personal que se encargaria de los paseos y movilidad de los
visitantes por la ciudad, como eran los cocheros y choferes. De acuerdo con lo
estipulado por el alcalde, estos tultimos debian “presentarse en la plaza bien
trajeados, contribuyendo de esta manera al embellecimiento de la ciudad, pues,
una vista atrayente seria, pongamos el caso para cualquier persona que entrando
por la Puerta del Reloj, viese a todo lo largo del portal una faja amarilla Kaki

coronada por un casco blanco”.1% Esta situacién motivé una manifestacién por

107 AHC, Cartagena, La Epoca, Mayo 11916.
1% AHC, Cartagena, La Epoca, Abril 20 1921.
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parte de cocheros y choferes quienes a través de un memorial le pedian al alcalde

una prorroga de 10 dias para cumplir con tal disposicion.

En un editorial del Periédico La Epoca, se reflexionaba acerca de la construccién
de paseos a la orilla del mar, como una manera de dar un justo valor al obsequio
de la naturaleza, sobre nuestras costas, invitando a sacarlas del abandono en que
se les tenfa y que:

“Siendo Cartagena puerto de mar, y no como quiera, sino de los
que mas costas bellas posee y donde el mar se presenta con toda su
hermosura que en Europa van a buscar lugares privilegiados...este
la poblacién privada del solaz que en las tardes ofrece la inmensa
perspectiva de una magnifica puesta de sol, del alivio que después
de torrida temperatura se soporta en oficinas y casas de
habitacién, ofreceria la posibilidad de pasearse a lo largo de la
ribera, aspirando el indefinible perfume del yodo marino”.10%

El andamiaje de “ciudad turistica” incluia ademas la construccién de paseos a la
orilla del mar, balnearios, y obras de sanidad. En un proyecto de acuerdo
presentado por el Director de Sanidad de la ciudad al Concejo Municipal, se
acordaba el establecimiento de un balneario maritimo en las playas de Boquetillo o
Santo Domingo, en un punto donde no hubiera cantiles y el fondo fuera arenoso, el

cual contaria con dos secciones, una para damas y otra para caballeros.1? Sin

109 AFIC, Cartagena, La Epoca, Marzo 22 1917.
10 AHC, Cartagena, El Porvenir, Enero 31 1916.
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embargo, la idea de establecer los balnearios debia responder no solo a los
intereses locales, sino que estos sirvieran del mismo modo para atraer al turista.
Pero el establecimiento de estos causaba cierto descontento por pretender ubicarlos
cercanos a los barrios pobres de Boquetillo y Santo Domingo que alli se
encontraban, convirtiéndolos de esa manera en sitios demasiado ptblicos, lo cual
dificuitaria la asistencia de las damas a estos. A través de la prensa se hacia un
Hamado para establecer los bafios en “la suave y hermosa playa de la peninsula de
Bocagrande, en una forma analoga a como se hallan establecidos los bafios de mar
en otras partes: casillas aisladas donde con absoluta independencia el batfiista o la
bafiista cambia su vestido y luego de tornar del bafio rehace su toilette con

medianas comodidades” 111

Estas imagenes de ciudad, no son inocentes, son representaciones de la ciudad, y
estan relacionadas con la idea de hacer de Cartagena, un tipo de ciudad turistica,
atrayente al extranjero, al visitante. Esta representacién de la ciudad, es una de las
variadas formas de nombrar a la ciudad, de darle un significado, de apropiarla. En
tanto representacién de la ciudad, como lo plantea Goody, nunca es lo mismo que

se pretende presentar, sino que solo es una imagen, por lo tanto hay una inevitable

1 AHC, Cartagena, El Porvenir, Febrero 3 1916.
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dosis de creatividad, de distorsién, dados los problemas que las representaciones

plantean con la realidad.!?

Las iniciativas por crear una representacion de la ciudad inclufa perfilar a la ciudad
como un sitio atractivo, para el resto del pais. Para 1920 la casa comercial Pineda
L6pez, publica una propaganda titulada “La Crénica”, las cuales llegaban por
notas telegraficas publicadas en el informativo “La Nacién” de Barranquilla y que
coment6 el Diario la Costa. En ella la casa comercial enumeraba una lista con las
casas comerciales mas importantes de la ciudad y mostraba la rentabilidad de 51.15
negocios. Sin embargo lo que mas llama la atencién, es la “propaganda que en pro
de la ciudad heroica se hace en el interior del pais. Se anhela convertir a Cartagena

en sitio de veraneo para el interior” 113

Para 1924 nuevamente, en un editorial del periédico El Porvenir, se sefiala la
importancia de que Colombia, se prepare y fomente un ramo tan importante como
el turismo, ya que este con las riquezas naturales y los sitios historicos que poseia
era un lugar adecuado para el desarrollo de este: ”Colombia que puede ofrecer
campos vastisimos de observacion: que por sus riquezas naturales de todo orden

brinda veneros increiblemente hermosos para el turismo, estd poco menos que

112 Palou Rubio, Saida. “La ciudad fingida: representaciones y memoria turistica de Barcelona turistica”. En:
Revista de tutismo y patrimonio cultural Pasos. Vol. 4 - N° 1, La Laguna: Universidad de la Laguna. 2006.
Pag. 15.
13 AHC, Cartagena, Diario de la Costa, Noviembre 22 1920.
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dormida a este respecto y solo de cuando en cuando, al presentarse un grupo de
extranjeros que vienen en busca de nuevas impresiones, es cuando se activan los
comerciantes, surge la idea de que es necesario prepararnos para encauzar las
futuras corrientes de visitantes a este suelo”.1* La idea de la ciudad turistica
tomaba cada vez mas fuerza, en tanto la ley 45 de 1924 brindaba facilidades para la

visita de buques de turismo a los puertos de la Repitblica, en ella se contemplaba:

Art 1: Quedaran exentos del pago de los impuestos de faro practico y
muelles los barcos de turismo que visitan los puertos habilitados
colombianos. Es entendido que dicha exencién no podra aplicarse a los
faros y muelles de propiedad privada.

Art 2: Se entenderé por barcos de turismo

a) los que se dediquen de manera especial y exclusiva al viaje de turismo
y recreo y que visiten con ese fin comercial los puertos de la Republica, y

b) los que aun cuando no se dediquen de manera exclusiva a los viajes
de turismo, traigan a su bordo un numero de turistas no menor de treinta
y no muevan ningiin cargamento de importacion ni de exportacién en los
puertos nacionales que visitan.

Otras disposiciones destacables tenfan que ver con la atencién, y buena
imagen de la ciudad, de acuerdo con el:

Art 7. Los barcos de turismo podran ser visitados por las personas o
vendedores de curiosidades locales que obtengan para ello el
consentimiento de las autoridades de bordo o de la agencia respectiva.115

2.2. De la ciudad imaginada a la ciudad real.

Sin embargo, las proyecciones imaginarias de la ciudad-turistica, como wuna

manifestacion del querer, contrastaba con la realidad de la ciudad. La suciedad de

114 AHC, Cartagena, El Porvenir, Agosto 14 1924,
115 AHC. Cartagena, El Porvenir, Febrero 24 1924. Ver también: AHC, Diario oficial, Bogotd, Diciembre 11924
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las calles, las aguas sucias y fétidas que corrian por las calles, los charcos y
lodazales focos de concentracién de mosquitos, eran el pan de cada en la ciudad.
Los continuos llamados de la prensa a la Direccién de Sanidad a corregir estas
calamidades solian ser muy recurrentes. En una nota publicada en un peri6dico del
barrio Bruselas y luego difundida por El Porvenir, se manifestaba la importancia

de embellecer la ciudad, y la necesidad de corregir estas calamidades en beneficio

del turismo:

“Embellecer una ciudad es enriquecerla. Los buques de turistas van
donde hay algo que ver y dejan dinero. Cartagena debe embeliecerse y
urge una junta con ese objeto. Si van miles de turistas a Kingston,
Jamaica, ;Por qué no irdan a Cartagena? Hoteles modernos, jardines aseo,
benevolencia, es lo que se necesita. En todas partes se dice y se comenta
el abandono de esta ciudad, la suciedad de todas sus plazas y calles, de

algunas de sus casas y de todos sus paseos...” 116

Los problemas de servicios piblicos, sanidad y salubridad que tenia la ciudad,
manifiesta en el estado de desaseo, aguas sucias, entre otras, se convertian en
verdaderas trabas para la construccién de una imagen de ciudad mas atrayente, al
visitante o al turista: “Estos lugares a que nos referimos forman la primera
impresién de la ciudad y quien viene a ella por primera siente el mayor desaliento
y supone con razdn que si la entrada es asquerosa en el resto de la ciudad debe
haber todas las epidemias”.1’” Lugares centrales de la ciudad como el teatro

municipal y las dos puertas de la aduana “son los lugares mas sucios e infestos que

s AHC. Cartagena, El Porvenir, Mayo 27 de 1911.
117 AHC, Cartagena, El Porvenir, Marzo 4 1913.
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puede haber en toda la ciudad. Esas dos puertas que deberian ser 10 més hermoso,
claro y limpio de Cartagena, puesto que por alli pasan quienes del extranjero tocan

en esta plaza, son por el contrario la més fea pocilga que tenemos.118

Para enero de 1912 1a prensa anunciaba que hacia el 5 de febrero de ese mismo afio,
llegaria a la ciudad del vapor <Laurentic> de la compaﬂfa White Star Line,
procedente de Colon y con turistas a bordo. En ella se invitaba a los cocheros,
vendedores de curiosidades, de tarjetas postales, y la sanidad, a que se prepararan
e hicieran lo menos desagradable posible el aspecto de las murallas, de las calles y
de los suburbios, para que aquellos viajeros no se llevaran una mala impresion de
Cartagena”.1? Como se habja anunciado el vapor hizo su arribo la fecha sefialada.
Este era hasta el momento, el vapor més grande que habia visitado la ciudad. En el
vinieron 425 turistas abordo; quienes después de haber tomado “unas cuantas
vistas fotograficas y comprado lo poco que de curioso y tipico puede hallar en
Cartagena un extranjero, se volvieron al barco riéndose de la suciedad de las calles,
plazas y edificios pablicos, de la chiquilleria que les seguia como animales raros, y
de no haber hallado ni un solo automévil en Ia ciudad que es puerto o la puerta de

una Republica libre e independiente segtn el decir general”.120

En uno de los discursos pronunciados por el senador Lacides Segovia, ante el

Congreso de la Republica; en el primer debate del proyecto de saneamiento de los

118 AHC, Cartagena, El Porvenir, Abril 30 1913,
19 AHC, Cartagena, El Porvenir, Enero 17 1912,
120 AHC, Cartagena, El Porvenir, Febrero 6 1912
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puertos de la costa, manifestaba lo siguiente ante la situacién de limpieza e higiene
de la ciudad: "Ese puerto por la fama de ser el mejor de aquel litoral, y casi de la
América del Sur, aquella ciudad por las paginas que en justicia le ha consagrado la
historia, atrae a los viajeros a los turistas, y da vergilienza cuando alguno de estos
recorre las calles de la ciudad heroica, porque a cada paso encuentran una charca
inmunda, y a cada momento se dibuja en el semblante los visitantes una sonrisa
que es la expresién por nuestro atraso, o un gesto de repugnancia por el desagrado

de tanto desaseo” . 12!

La imagen que tenia la ciudad, su desaseo, la inadecuada infraestructura en
servicios publicos, y sumado a esto a la falta de gestion del gobierno para sanear
los puertos, le daba un lugar marginal en el tema turistico. En 1924, cuando el
vapor <Reliance> de la United American Line, dedicado solo a pasaje de turismo
sali6 en su temporada de veraneo por las costas americanas de Cuba, Col6n, la
Guaira, Curazao, San Juan, dej6 por fuera de su itinerario los puertos
colombianos. Al preguntarle a uno de los tripulantes del vapor un periodista
colombiano, porque los puertos colombianos no eran incluidos en el re;‘corrido, este
respondi6é “como pretende usted que en barco que lleva a bordo 635 pasajeros de
primera, que pagan el pasaje mas alto, pueda ser expuesto a la menor incomodidad

o peligro?”. Mas adelante sigui6 respondiendo, ademas:

11 AMC, Cartagena, La Epoca, Junic 11 1914,
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“los puertos de Colombia en Atlantico {(no hablemos de los del pacifico
que casi ni merecen este nombre) est4n en absoluto descuido. Ademés no
son muchos los atractivos que ofrecen pues hasta como ciudades estan
abandonados. Barranquilla por ejemplo, es intransitable por su polvo en
verano, e invisible por su barro en invierno y no hacen nada por
componerla. Cartagena ciudad antigua y de merito, a la que hay que
reconocer bonitos panoramas, interesantes monumentos histéricos, y
no poco interés en sus costumbres seria el mejor sitio de Colombia para
el turismo si se aseara mas la poblacién, se le dotara de un buen
alumbrado eléctrico y se le construyera desembarcadere ficil y
cémodo. De Puerto Colombia permitame no pierda ocupadndome, pues
eso, no es ni puerto, ni pueblo, ni caserio, es un muelle solo. Santa Marta

estd mas o menos en las condiciones de Cartagena...” 122
A pesar de todo, la ciudad se proponia como el destino turfstico-histérico mas
importante de Sur Ameérica, “Cartagena, por su historia legendaria, que tanta
atraccién ejerce sobre los espiritus amantes del pasado, por sus gloriosos y
antiguas y raras construcciones, podria llegar a ser el puerto mas visitado de Sur
América; pero el abandono cruel y lastimoso en que se tienen sus curiosidades y
principales vias, le hace perder todo atractivo al viajero”.12 “Los castillos y otros
sitios que constituyen iﬁvaluables joyas histéricas, encuentranse en completo

abandono, ofreciendo aspecto ruinoso, repugnante, que desdice de nuestro espiritu

piublico y ocasionan impresién desagradable a los turistas que la visitan”.124

12 AHC, Cartagena, El Porvenir, Marzo 18 1924.
123 AHC, Cartagena, Diario de la Costa, Abril 3 1923.
124 AHC, Cartagena, Diario de Ia Costa, Mayo 9 1924.
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En noticia titulada “Cartagena estacién de turismo” publicada con motivo de la
visita de tres trasatlanticos de turismo, que habian llegado a la ciudad en febrero
de 1925, propici6 un aire esperanzador en el avance de la construccién de la
ciudad-turistica. Nunca antes naves tan importantes como estas, habian llegado a
la ciudad cargada de turismo. Esta oleada de turistas, era atribuida a la naturaleza
e historia misma de la ciudad. Sin embargo expresaba el editorial “esta afluencia
de turistas esta imponiendo a las autoridades, a los hombre de grandes recursos, a
los habitantes todos de la ciudad bizarra la necesidad de sumar esfuerzos para
procurar el mejoramiento de nuestros servicios puablicos, la reparacién eficaz de las

principales vias interurbanas y el fomento de Ia higiene pablica” 12

La construccién de un turismo-histérico, dirige la mirada hacia los espacios, los
monumentos mas atrayentes y a la preparacién de estos, para el consumo del
turista, con el fin de conseguir que este se lleve una imagen de la ciudad,
reducida, inducida y de muchas maneras, artificial. Asi la ciudad es creada,
pensada para los turistas. Al prepararse ciertos espacios de la urbe, la mirada
turistica de esta forma se convierte en una mirada seleccionadora. Como lo indica
Paluo, “los turistas son invitados a la participacion de un especticulo cultural, al

mismo tiempo que se les adjudica un papel y se les exige un pacto: no traspasar

f',‘ fm e ™
123 AHC, Cartagena, El Porvenir, Febrero 4 1925. RN

e
NG

[V oFLrat SRS
Rt oy -

Tantra Al i,

M .
e, . .
SN DOt Lion

&7



IMAGINARIOS URBANOS EN CARTAGENA: VISIONES Y PROYECTOS DE CIUDAD 1910-1925

los espacios de su escenario turistico. No pasear mas alla de los barrios tipicos para

turistas” 126

Este proceso resulta realmente importante ya que muestra los distintos momentos
de la ciudad, que han ayudado a construir unas fronteras dentro de la urbe, que ha
desplazado personas y lugares en pro de la consolidacién de un tipo de ciudad
excluyente, proceso que no es nuevo en Cartagena, sino que tiene antecedentes
importantes en el periodo estudiado y que ha conseguido dividir la ciudad en dos:
la ciudad turistica y la ciudad marginal. La ciudad turistica est4 sustentada sobre
una imagen de ciudad, que no se corresponde en su conjunto con la realidad y

detras de la que se esconden otras ciudades.

2.3. La pesadez de la materialidad o la levedad de los imaginarios urbanos: La

construcci6n de la ciudad histérico-monumental en Cartagena.

Ya se ha planteado en la introduccién de este trabajo, como el abordaje de los
estudios urbanos por largos afios habia centrado su interés en aspectos materiales
de la ciudad, de caricter socioecon6émico y sociopolitico, relegando con esto el

papel de los sujetos, de las personas en la construccién de las ciudades. Esto ha

126 Palou Rubio, Saida. “La ciudad fingida: representaciones y memoria turistica de Barcelona turistica”. En:
Revista de turismo y patrimonio cultural Pases. Vol. 4 - N° 1. La Laguna: Universidad de ta Laguna. 2006.
Pag 18.
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obligado a que los nuevos enfoques de la ciudad y la vida urbana en las altimas

décadas, hayan centrado su interés en aspectos socioculturales.

Como lo indica Lindén, la redefinicién histérica del espacio material ha sido una
de las fuentes de comprensién de los estudios urbanos, desde la cual la ciudad es
vista a partir de lo material, y en este sentido, el desafio del estudio de los
imaginarios urbanos es hacer conciliar toda la extensa tradicion intelectual sobre el
estudio del espacio y la espacialidad, pero entendidos como una experiencia, como
una vivencia, como representaciéon y como percepcién.'?’ En este sentido, los
estudios de la ciudad con todo el peso de la materialidad, han tenido el apoyo de
otras disciplinas que como la geografia humana, habian desarrollado toda una

tradicion de estudio del espacio como mundo de los s6lidos y de los no s6lidos.128

Mas que contraponerse a los postulados materialistas, el estudio de los imaginarios
urbanos expresa el interés por darle sentido a esos espacios urbanos, pero a partir

de lo sujetos mismos que habitan, recorren, piensan, desean, le dan un significado

177 Lind6n, Alicia. “La ciudad y la vida urbana a través de los imaginarios urbanos”. En: Revista Eure vol.
XXXTII, N° 99. Santiago de Chile, 2007, pag. 9.
128 Ibid., pag. 9.Desde este enfoque de los estudios urbanos conceptos: como espacio, territorio, sentido de
lugar, como concepciones reducidas a la localizacion, a lo vacio, a lo neutral, ha cambiado. La geografia
humana, ha abordado este desafio de manera mucho mas directa, ya que en base a estos conceptos ha
construido su objeto de estudio. En este sentido ha sido la concepcién del espacio vivido-concebido la que
mayor influencia ha tenido en este cambio por la relacién espacio-sociedad, al asumir el componente cultural,
los imaginarios, las representaciones, los significados, todo ello para entender la construccién social del espacio
en la ciudad. La Geografia Humana ha redescubierto que el individuo es un agente esencial para comprender
la transformaci6n del territorio, para esta reflexién ver: Lind6n Alicia, Aguilar Miguel Angel, Hiernaux Daniel.
“De la espacialidad, el lugar y los imaginarios urbanos: a modo de introduccién”. En: Lugares ¢ Imaginarios
en la metropolis. México, Anthropos-Universidad Autonoma Metropolitana, 2006, pigs. 9-25.
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a la ciudad. Esto esta ligado como lo subraya Lacarrieu, al vacio que se advierte al
observar, imagenes visuales sobre el patrimonio arquitectonico. Es ahi cuando nos

preguntamos “ ;y donde esta la gente?” .12

En Cartagena el proceso de construccién de la ciudad histérico-monumental, esta
enmarcado dentro de la modernizacién que experiment6 la ciudad en su transito
del siglo XIX al XX. Durante este periodo si bien las fortificaciones de la ciudad,
que en la época de la dominacién espafiola jugaron un papel importante como
sistema de defensa de la ciudad, a través de cuales se resguardaban los interese de
Espafia ante las demds potencias, para esta época eran vistos como sinénimo de
atraso. Fue para este mismo que periodo que se empez6 a redefinir el papel de
estos monumentos, en la construccién de una ciudad histérico-monumental, lo que

otorgo un nuevo significado a los preciados muros.

A inicios del siglo XX, la configuracién urbana de la ciudad se planea més alla de
estos gloriosos muros, que en el pasado fueron la ciudad misma, en palabras de
Casas, “la caracteristica del crecimiento espacial urbano de Cartagena, presenta un
momento coyuntural, en las primeras décadas del siglo, cuando la muralla, como

estructura de organizacion social, pareciera obstaculizar la expansién de la ciudad

129 Lacarrieu, Ménica. La “insoportable levedad” de lo urbano, En: Revista Eure vol, XXXIII, N® 99. Santiago
de Chile, 2007, pag 48.
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y la integracion de los espacios urbanos y los servicios ptblicos dentro y fuera del

sector amurallado.130

Asi las cosas, el crecimiento de ciudad imponia la apertura de nuevas vias, la
interconexién con los barrios extramuros, en fin la expansi6n de la ciudad por
fuera del reciento amurallado. El sentimiento de progreso se manifestd en el
sistemético proceso de demolicién de cordon amurallado que inici6 en la década
de 1880. Lo anterior era el producto de la perdida de importancia de la muralla
como elemento de defensa, en palabras de Lemaitre habian dejado de ser dtiles
desde que la potencia ofensiva de la artillerfa moderna superé la capacidad
defensiva de baluartes y murallas”.131 Ademaés de que se “veian como una atadura
a la actividad comercial y a la expansion urbana, que se decfa esta “embotellada en
el recinto amurallado, otro factor determinante, estuvo relacionado con la
salubridad piblica, ya que Cartagena como puerto tropical habia sido un sitio
insalubre donde peri6édicamente aparecian las epidemias argumenta Meisel 132 Se
pensaba que el encierro entre las fortificaciones, limitaba la libre circulacién de
elementos como al agua y el aire, lo cual facilitaba la propagacién de

enfermedades. Esta idea se amparaba en los postulados del modelo Haussmann,

130 Casas, Alvaro. “Expansién y modernidad en Cartagena de Iindias 1885-1930”. En: Historia y Cultura N° 3,
Cartagena, Universidad de Cartagena-Facultad de Ciencias Humanas, 1994, pag 41.
151 Lemaitre, Eduardo. “La década de 1900”. En: Historia General de Cartagena. Tomo IV. Bogot4: Biblioteca
del Centenario. 1983, pag 529.
132 Meisel, Adolfo. “Cartagena 1900-1950: A remolque de la economia nacional”. En: Cartagena de Indias en el
siglo XX. Harcldo Calvo- Meisel Roca (Edit), Cartagena, Universidad Jorge Tadeo Lozano-Banco de la
Reptblica, 2000, pag 21-22.
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aplicado a mediados del siglo XX en Paris, con el que se concebia una ciudad
abierta, de calles amplias, avenidas y paseos por donde circularan elementos
naturales. De esta manera, un grupo importante de la poblacion comienza a
preferir espacios urbanos “més libres” en donde la circulacién del aire, del
comercio y de las personas es mas ligera, y por tanto, el progreso econémico y la

salud del “cuerpo social” es garantizada anota Casas.13?

Existian unos puntos de las fortificaciones, que hacian el transito por las vias de la
ciudad, imposible y dificil cuando menos: “uno de ellos era el celebre "revellin” de
la Media Luna, estrecho puente levadizo, artillado y laberintico, por donde no se

podia salir de la ciudad sino a pie o a caballo”.134

Si bien todos estos factores contribuyeron con el llamado “murallicidio”, nuevas
visiones acerca del derribo de los preciados muros, apuntan a establecer que entre
las causas de la demolicién se hallaban razones de caracter econémico. Si bien
iniciaimente en el debate se contraponen los que no estan a favor de la demolicién,
por el significado patriético e histérico de los muros, y por otro estan los que si
apoyan el derribo, a favor del progreso, expansién y embellecimiento de la ciud.'.id,

luego de 1919, se encuentran razones de tipo econémico en este contexto, intereses

133 Op cit., Casas, pag 64.
134 Op cit., Lemaitre, pag 529.
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provenientes tanto de sectores oficiales de la ciudad como de particulares, por

adjudicarse porciones de terreno para poder llevar a cabo los fines.13

Para nuestro trabajo este acontecimiento resulta significativo; ya que luego del
gran debate de si era justificado o no, la demolicion de las fortalezas de la ciudad,
se empez6 a crear toda una valoracién por estos monumentos histéricos, y consigo
la creacion de normas, leyes, discursos que ayudaron en la construcciéon de un
imaginario de ciudad histérico-monumental.

Para 1923 el sefior Lequerica Vélez, miembro de Camara de Comercio de
Cartagena, en una nota que envia a la junta encargada de la reparacién del
Convento Nuestra Sefiora de la Popa, informa que una compaiifa de navegacion
estaba interesada en: ”“incluir dentro de su itinerario turistico al puerto de
Cartagena siempre y cuando se reparan sus monumentos histéricos y se les
conservara en buen estado de limpieza. Por lo cual la Camara se comprometia a
conseguir el arreglo de esas curiosidades hist6ricas.”136 E] creciente interés por los
monumentos de la ciudad, empieza a ser un gran debate para el futuro desarrollo
de la ciudad. Las fortalezas se incluyen como parte de las representaciones de
Cartagena, de alli que diferentes juntas, corporaciones y la dirigencia en general se

interesen por darle a estos monumentos histéricos un significado y utilidad para la

18 Monroy, Eikin. Destruccién y redefinicién del patrimonio histérico de Cartagena de Indias: El derribo
de murallas, intereses privados y justificaciones higiénico sanitarias 1883-1925. Tesis de grado para optar el
titulo de historiador, Cartagena, Universidad de Cartagena-Facultas de Ciencias Humanas-Programa de

historia, 2008.
1% AHC, Cartagena, Diario de la Costa, Abril 3 1923.
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ciudad. Tanto la Municipalidad como la Camara de Comercio de la ciudad,
adelantaban gestiones en pro de crear comisiones que se encargaran de la
reparacién los monumentos histéricos de la ciudad a fin de hermosear la ciudad y

hacer atractivos sus monumentos a los turistas que la visitan.1%

De esta manera se inici6 una relacion entre la proyeccién imaginaria de la ciudad y
la condicién material de la misma. En este sentido la materialidad de la ciudad,
visible en sus murallas, castillos, baluartes, se convierte en una forma de darle un
significado a la ciudad, que sugiere un tipo de uso y apropiacién del espacio, el
cual se construye a partir de los atributos de estas edificaciones; en resumen, es
una vision parcializada de la ciudad. Es la visualizaci6n de la ciudad desde la
materialidad. Como lo indica Lacarrieu, las imdgenes, los recuerdos que nos
evocan las mismas y que sin duda atraviesan nuestros imaginarios y nuestras
practicas, simbolizan a quien pertenecen determinados lugares y quienes pueden

usar y apropiarse de los mismos.138

A esta construccién de ciudad histérico-monumental, sustentada en lo material, en
la ciudad que se exhibe, en la exaltacion del patrimonio material, histérico, es a la
que Lacarrieu, denomina la pesadez de lo material. La construccién de ciudades

descorporeizadas, sin sujetos. Lo cual ha ayudado a construir dos tipos de

137 AHC, Cartagena, Diario de la Costa, Mayo 23 1923,
138 Op cit., Lacarrieu pag 50.
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ciudades: una material y otra inmaterial.3® Esta construccién de imaginarios de
ciudad, dice Silva “*4®no es reductible a la fantasia o la simple quimera social, sino
que adquiere capacidad de actuar como modos sociales cognitivos que definen
percepciones colectivas de ciertos grupos segin lo que llamamos “puntos de vista
ciudadanos”, o bien como imaginarios fundantes de modos de ser locales,
regionales o incluso, globales. En Cartagena este imaginario fundante se hacia
visible en todas estas escalas tanto la local, nacional como internacional. Asi se
refleja en la siguiente nota: “Si desea invitar al extranjero a visitarla y conocerla,
natural es que comience por alifiarse y adornarse debidamente procurando que
esos monumentos que esos mismos muros que atraen al turista y al amante de la
historia, muestren, si, esa pagina impresa por los afios, pero que no inspiren

repugnancia sino antes bien el respeto que al saludarles deben imponer” 141

Por estos afios nace la Sociedad de Mejoras de Cartagena , institucién encargada de
velar por la defensa del patrimonio, las politicas urbanas y la promocién turistica,

para los cuales la muralla se convierte uno de los ejes principales de accién de

139 Ibid., pag 50. Esta divisién de la ciudad, indica Lacarrieu ha provocado por afios, conflictos entre las
distintas manifestaciones culturales. Al privilegiar lo material, lo tangible, se ha asociado el rostro de la
materialidad como parte de las expresiones y herencia de la alta cultura, Estigmatizando ast el rol de otras
expresiones culturales al categorizarlas como las expresiones inmateriales de la cultura popular, de los
excluidos. Esto ha producido a su modo de ver que instituciones como la UNESCO atribuyan o califiquen
como cultura inmaterial aquellas que se hayan ubicadas en poblados de minorias étnicas, comunidades
rurales, en reservas indigenas, en el mundo subdesarrollado alejadas del mundo occidental..
W0 Silva, Armando. “Centros imaginadoes de América Latina”. En: Lugares e Imaginarios en Ia metrépolis.
México, Anthropos-Universidad Auténoma Metropolitana, 2006, pig. 44.
1 AHC, Cartagena, Diario de la Costa, Septiembre § 1919.
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dicha sociedad, dado su caracter de atractivo turistico.'¥2 En noticia de El Porvenir,
titulada “Cartagena. Monumento Nacional”, se publica una comunicacién que esta
Sociedad de Mejoras envia a los congresistas Eduardo Santos y Armando Solano,
en la cual resaltaban e insistian sobre la importancia de votar a favor de un
proyecto de ley que se encontraba en curso, por medio del cual el gobierno
nacional se comprometia a dar una partida anual destinada a la conservacién de
los monumentos de Cartagena. El proyecto de ley resulta realmente interesante
para la ciudad segun el periédico “El Tiempo” de Bogots, porque aseguraba la
conservacion de los monumentos hist6ricos mas importantes de la nacién, “orgullo

de la Republica, que tiene alli su tnica ciudad monumental”.143

El 13 noviembre de 1924, el proyecto indicado es aprobado por el gobierno, a
través de la ley 32 de 1924, la cual proveia la conservacién y embellecimiento de los
monumentos histéricos. De acuerdo con lo dispuesto por la ley en su Articulo 1 se
autorizaba a la Sociedad de Mejoras Pablicas, para velar por la conservacion de los
monumentos histéricos existentes en la ciudad, en la forma en que lo determine el
gobierno nacional. La relevancia de la ley radica en que ponia punto final a la

destruccién, demolicién de las fortalezas cartageneras, de acuerdo con lo dispuesto

12 Cunin, Elizabeth. “ Las murallas de Cartagena entre patrimonio, turismo y desarrollo urbano. El papel de la
Sociedad de Mejoras Pablicas”. En: Memorias Revista digital de Historia y Arqueologia desde el Caribe,
Barranquilla, Universidad del Norte.

13 AHC, Cartagena, El Porvenir, Septiembre 24 1924.
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en el, Articulo 7: Prohibase en absoluto la demolicién de murallas, castillas y
demas fuertes de la ciudad de Cartagena y ninguna autoridad podra autorizarlo.144
Por medio de estas disposiciones, se vendria a corregir el lamentable estado en
que por largos afios se encontraban los muros: “Nuestros paseos, las historicas
murallas, cada una de cuyas piedras puede decirse que se una pagina de nuestra
esclarecida historia, se encuentran en el mas lamentable de los abandonos. Con
muy poco dinero y con mucha buena fe podria hacerse de todos esos lugares,
artisticos paseos, venerando monumentos de gloria, que en definitiva darian
derecho a decir que es Cartagena una tacita de plata.”1%5 Sobre todo porque:
“cuando los estadounidenses y oftros extranjeros visitan a Cartagena, lo que
primeramente buscan para verlos son sus murallas, sus castillos, la inquisicién,

esto es, lo antiguo, lo histérico, lo tradicional que posee”146

Haciendo lo que Roman, denomina “Uso publico de la historia”, entendida como
la construccién de imagenes, mitos y narraciones del pasado y la presentacién o
utilizacién piblica que se hace de una iconografia y una narrativa histérica para
conocimiento de todos,'*” la elites de la ciudad recurren al pasado para concederle
el atributo de reliquias histéricas a murallas y castillos, formando una valoracién

por el pasado de la ciudad, y la necesidad de utilizarlo como imagen hegemonica

144 AHC, Diario Oficial, Bogotd, Noviembre 17 1924
145 AHC, Cartagena, Septiembre 20 1918,
146 AHC, Cartagena, Diario de la Costa, Marzo 4 1924,
147 Romén, Raiil. “Memoria y Contramemoria: El uso publico de la historia en Cartagena”. En: Desorden en la
plaza. Modernizacién y memoria urbana en Cartagena. Cartagena, Instituto Distrital de Cultura de
Cartagena,2001, pag 8.

96



IMAGINARIOS URBANOS EN CARTAGENA: VISIONES Y PROYECTOS DE CIUDAD 1910-1925

de lo que debe ser Cartagena, una ciudad histérico-monumental, legitimando de
esta manera, un proyecto de ciudad que termina imponiéndose y a través del cual
se transmite unos valores y comportamientos de apropiacion de estos espacios y la

manera como estos deben asumirse.

“Cartagena, heroica en tiempo de su independencia, presta al viajero

observador muchos ratos de solaz y esparcimiento, ya admirando las

fuerzas antiguas de los espafioles, ya extasiandose en la contemplacion

de sus templos y reliquias”14® Asi “Lo que cautiva la imaginacién e

interés de los viajeros y de todos los criollos, es el aspecto arcaico de la

ciudad colonial, es el prestigio de piedra de Cartagena de Indias

paramentada para la defensa, a castillada y seftorial, evocadora de un

pasado ilustre en los fastos de la conquista, de la colonia y del alba de la

republica.l4®
Este imaginario sobre la ciudad turistica que se construy6, que se fue definiendo
como un proyecto para el desarrollo de la ciudad, dependfa en buena parte de las
condiciones materiales de la ciudad, del estado en que se encontraran sus

monumentos y sobre todo de la condicién de su estética, de la belleza que pudiera

proyectar, pero en especial de las condiciones portuarias que tuviera la ciudad.

En efecto, las condiciones del puerto se convertian en un componente clave porque
de ellas dependia poder recibir a los visitantes, precisamente fue el imaginario de
la ciudad portuaria del que se desprendieron y dependieron para su exigencia

otros imaginarios como el turistico y otros que se desprenden de este altimo

148 AHC, Cartagena, Diario de la Costa, Junio 5 1922,
19 AHC, Cartagena, Diario de la Costa, Diciembre 24 1925,
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asociado al ideal de conservacién monumental. Por ello en la segunda década del
siglo XX, fue tan importante la revitalizacién del puerto de la cindad y también por
ello, la evocacién de un pasado portuario exitoso econémicamente en la ciudad
que aliment6 y legitim6 la configuracién del imaginario mas importante de la
ciudad a lo largo del siglo XX. Fue precisamente este de ciudad portuaria, con el
que se visionaba el futuro desarrollo de Cartagena ligada a la condici6n portuaria
la que estimularia el proyecto de desarrollo urbano mas destacado en la historia de

Cartagena a inicios del siglo XX, el de la Pearson and Son.
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CAPITULOIII

3. PROYECTO DE LA PEARSON AND SONS Y LA CONSTRUCCION DEL
IMAGINARIO DE CIUDAD PORTUARIA EN LOS INICIOS DEL SIGLO XX

“Cartagena por su posicién geogrifica respecto al pais y al continente
Suramericanoc en general, esta lamada a ocupar en un futuro muy
cercano el puesto que le corresponde entre las naciones de

importancia. .. los bugues del ric Magdalena entrarian directamente

a sus muelles, entregarian a los trasatlinticos o transpacificos su carga...
v la ciudad solo veria desde sus murallas y desde los minaretes de

sus casas verificarse aquellas operaciones *.

La Epoca, Mayo 16 1922,

Las dindmicas del mundo que inicia el siglo XX, estuvieron marcadas por una
creciente expal;lsién y consolidacién de la estructura socioeconémica, politica y
mercantil del mundo capitalista de produccion. El acelerado proceso de expansion,
crecimiento e industrializacién de Europa, Estados Unidos y Japon incentivé la
necesidad de buscar tanto materias primas en abundancia, como mercados para
sus productos elaborados. La importancia del ferrocarril y del barco a vapor como
vehiculos de carga mejorados, estimularon la concentracién e incremento del
comercio. Estos factores determinantes en todas las experiencias urbanas, ayudé a
consolidar ciudades con funciones econémicas en América Latina, las cuales segin

Scobie se clasifican en 4 categorias: la ciudad comercial-burocrética, la ciudad
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comercial-industrial-burocrdtica, la ciudad comercial-minera, la ciudad

comercial.150

En este contexto el papel de los paises latinoamericanos fue en calidad de
exportadores de materias primas hacia estos destinos. Esta situacion como lo anota
Romero “fue con el consentimiento de las clases dirigentes de los paises
latincamericanos, que vieron en ellos los simbolos del progreso”.!>! Estas
situaciones tienen una relevancia en el desarrollo y desempefio de las ciudades
(sobre todo las ciudades-puerto) por el papel que van a cumplir, en procura de
hacer posible la conexién con esos mercados internacionales y sobre todo por el

modelo que adoptaran para garantizar el funcionamiento del sistema.

La funcién de los puertos colombianos en ese contexto es precisamente garantizar
el comercio y la integracién del pais en los circuitos internacionales de comercio.
Estas dinamicas comerciales implicaban todo un montaje de adecuacién,
infraestructura, servicios puablicos, que facilitaran el progreso y modernizacién de

los nucleos urbanos en concordancia con el avance de la “civilizacion”.

150 Scobie, James. “El crecimiento de las ciudades latinoamericanas, 1870 - 1930.” En: Historia de América
Latina N 7. Leslie Bethell, editor. Barcelona: Editorial Critica. 1991. p 215 En esta categorizacién Scobie
caracteriza el primer tipo de cindades, a todas aquellas capitales nacionales, provinciales o estatales, como
Buenos Aires, en donde el desarrollo de capitales nacionales, mostro una tendencia hacia la expansi6n basada
en el incremento del comercio, en donde la influencia del gobierno en el transporte y los recursos financieros
facilito los auges de produccién de materias primas para la exportacién. El segundo tipo estaba relacionado
con aquellas ciudades donde resulto significativa el desarrollo industrial, ejemplo de esta categoria fue Sao
Paulo. El tercer tipo caracteristico de los centros urbanos especializados en minerales, como nitrato, petréleo,
cobre, estafio, plata etc. tales como Venezuela, México, Chile, Bolivia. Y el tltimo tipo la ciudad comercial, a la
cual pertenecen la mayoria dado que su funci6n principal fue el desempefio comercial. Estas incluian desde
poblaciones situadas junto a la via férrea, como poblaciones rurales junto a una carretera, hasta grandes
puertos.

151 Romero, José Luis. Latinoamérica: Las ciudades y las ideas. Medellin, Editorial Universidad de Antioquia,
1999, pag 297.
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Este proceso en Cartagena es de una gran importancia, porque propici6 toda una
mentalidad que de muchas maneras transformoé la ciudad. Este por su puesto,
constituye uno de los momentos de la historia de la ciudad més relevante para su
historia en el siglo XX, dado que a inicios de este siglo se da un proceso de
modernizacién, se construyeron imaginarios, y visiones de ciudad. Y en este
sentido la ciudad que tenemos hoy, caracterizada como: ciudad puerto y comercial,
ciudad turistica, ciudad histérica y monumental, han sido el fruto de un proceso
histérico, que se gener6 casi en su totalidad a partir de los imaginarios y las

visiones de ciudad que se construyeron durante las primeras décadas del siglo XX.

Sin embargo, el imaginario més importante y del cual dependieron los principales
proyectos para la ciudad, durante este lapso de tiempo, estuvo relacionado con la
idea de hacer de Cartagena la ciudad-puerto, mas importante del pais. Todos los
esfuerzos, acciones, aspiraciones de los sectores dirigentes de la ciudad

encaminadas a lograr este objetivo asi lo indican.

3.1. El panorama internacional: Salubridad e Higienizacién de los puertos.

En Diciembre de 1902, se celebré en Washington la I Convencién Sanitaria de las
Republicas Americanas, y con ella se adelant6 la creacion de la Oficina Sanitaria

Internacional. A través de esta se pretendia establecer los mecanismos necesarios
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para proteger las fronteras nacionales de las epidemias. Mediante un reglamento

sanitario se buscaba hacer mas seguro y estable el comercio entre las naciones.

De las funciones de la Oficina Sanitaria, sobresalian aquellas relativas al estado
sanitario de los puertos. Las disposiciones inclufan la entrega de informes acerca
del estado sanitario de estos, la obtencién de estudios cientificos sobre
enfermedades contagiosas, proporcionar ayuda para la proteccion de la salud
publica a fin de conseguir la eliminacién de las enfermedades y facilitar el
comercio; estimular, ayudar e imponer por todos los medios juridicos el
saneamiento de los puertos maritimos, incluyendo la introduccién de mejoras de
avenamiento, el dremaje del suelo, la pavimentacion y la destruccién de

mosquitos.!32

El nuevo panorama internacional, atendiendo a las necesidades cada vez mas
crecientes del comercio a gran escala, promulgaba por disminuir las trabas al
comercio y a la navegacion. La mejor manera de asegurar esto era reglamentando
las relaciones comerciales, salvaguardando los interés de la salud puablica. Asi las
cosas, se contarian entre las naciones modernas y civilizadas, aquellos paises que
velaran por la salud y la riqueza ptblica, y que adheridos a las convenciones

sanitarias velaban por la prosperidad de sus naciones. En su informe sobre los

152 Delgado, Gregorio. El cédige panamericano: aspectos histéricos. Cuaderno de historia N° 80, 1995. En:
www.bvasldou/revistas/ his/vol 1_95/his03195. htm. En este ensayo el autor nuestro el proceso histérico de
las convenciones sanitarias.
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trabajos de la Conferencia Sanitaria celebrada en el Paris en enero de 1912, el

delegado por Colombia el Dr. Juan E. Manrique dice al respecto:

“A medida que crecen y se hacen mas réapidas las comunicaciones
entre los puntos mas distantes del orbe, se impone mas apremiante
la necesidad de atender escrupulosamente a la organizacion
sanitaria interna y externa del pais, pues de ella depende la salud
de los asociados, su riqueza y la buena acogida de la nacion en el
concierto de los pueblos civilizados. Ya no se vacila en considerar
como barbaro al pueblo que no se preocupa de defenderse de las
endemias que hacen inhabitables sus regiones maés ricas y las
epidemias importadas o nacidas in situ, que diezman su poblacién
y reducen a nada su riqueza; pues los medios de defensa que
ofrece Ia ciencia moderna son tan eficaces y sencillos, que solo
exigen competencia y buena organizaciéon en las corporaciones
encargadas de aplicarlos y apoyo eficaz, moral y pecuniario, de

parte del gobierno” 153

Colombia se habia incorporado a la Convencién Sanitaria el 14 de octubre de 1905,
y firmé los acuerdos de la convencion el 14 de octubre de 1907. De acuerdo con lo
decretado en la ley 17 de 1908, y en cumplimiento de Io definido en la Convencion,
Colombia se comprometia a establecer el servicio de policia sanitaria, maritima y
terrestre, encargada de notificar a los paises miembros la aparicién de casos
confirmados de coélera, peste o fiebre amarilla. En ella también, se comprometia a

establecer estaciones sanitarias en los puertos de Cartagena y Buenaventura, los

153 AHC, Biblioteca Auxiliar, “Informe de Sanidad” En: Memoria que presenta el secretario de gobierno al
sefior gobernador del Departamento en el afio de 1913, pag. 70,71
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cuales a su vez debian contar con: hospitales de aislamiento, aparatos para

desinfeccion, laboratorios bacteriol6gico y quimico.154

La importancia que revestia la salubridad publica para el comercio internacional,
no era ajena a un pafs que como este poseia puertos tanto en el Caribe como en el
Pacifico, y a los cuales llegaban periédicamente pasajeros y mercancias, y consigo
enfermedades tropicales como la viruela, fiebre amarilla, pestes, gripa, célera,

entre otras.

Cartagena, se habia caracterizado precisamente por ser un puerto insalubre.
Durante el siglo XIX varias pestes y epidemias visitaron la ciudad, y esto la
convirtié en una ciudad “enfermiza”. Las graves consecuencias que esto trajo se

evidenciaron tanto en la catdstrofe demografica, como en la economia.

Con la normatividad internacional, se buscaba ahora, controlar y hacer de los
puertos, lugares seguros para el trifico comercial. Aquellas naciones que no
cumplieran con los nuevos requerimientos, serian declarados lugares no solo
insalubres, sino también escenarios de la barbarie como vimos antes. Ahora no se
vacilaria en prohibir o colocar restricciones a los puertos que no cumplieran con las

normativas sanitarias internacionales. Esta situacién puso de presente la urgente

15¢ AHC, Ley 17 de 1908 En: Diario Oficial, Bogot4, Septiembre 7 de 1908.
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necesidad de sanear a los puertos del pais, entre los cuales se contaba el de

Cartagena.

Desde entonces y ante la apertura del Canal de Panama4, el saneamiento de los
puertos cercanos al canal se convirtié en un tema central. La imperiosa necesidad
de mantener unas relaciones comerciales seguras fue cada vez mads creciente, y el
puerto de Cartagena se encontraba realmente en un estado lamentable, tanto a
nivel sanitario como a nivel de infraestructura. Asi retrata El periédico El Porvenir

las necesidades del puerto:

“Entre las mejoras que es preciso introducir en Cartagena para
prepararnos a esperar el gran acontecimiento de la apertura del
Canal de Panam4, se hallan en primera linea las que atafien al
puerto...En la actualidad, los buques que visitan nuestro puerto
vienen a recibir la inspeccién sanitaria cuando ya estan atracados a
los muelles, cuando ya es en verdad innecesario, porque el contagio,
si alguno traen ha podido extenderse de la cubierta del barco a la
cubierta del muelle donde hay siempre centenares de personas...
bastaria que el resguardo estuviera a la entrada misma de la bahia
en donde pudieran disponerse edificios amplisimos y muy
comodos. Alli pudieran ser detenidos los buques y ser examinados
por el medico del puerto, y sus patentes estuvieran en condiciones
de no permitirseles el arribo a la plaza, hacerles devolver o guardar

la cuarentena sin peligro de ninguna especie para la ciudad” 155

155 AHC, Cartagena, Abril 21 1912,
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Ante este panorama el gobierno nacional empez6 a tomar las medidas necesarias
que le aseguraran su desarrollo en el comercio internacional. La ley 17 de 1908,
autorizaba al gobierno reglamentar las sanciones aprobadas en las Convenciones
Sanitarias. Desde entonces un buen nimero de decretos, leyes y resoluciones
pretendieron empezar a dar cuerpo a las reglas convencionales internacionales que
hacian de los puertos lugares propicios y saludables para la comercializacién. El
decreto N° 254 de 1913, por ejemplo reglamentaba las funciones que debfa cumplir
la policia sanitaria en la vigilancia y direcciébn de las estaciones sanitarias y las

relativas a las cuarentenas en los puertos.?56

La sanidad de los puertos revestia tanta importancia que en su mensaje al
Congreso de la Reptblica en 1913, el presidente manifestaba la especial atencién
que se estaba dando en pro de la defensa sanitaria de los puertos, con el objetivo de
cumplir de este modo con las convenciones sanitarias internacionales y los
reglamentos de policia maritima, que bien colocarian al pais en el ramé de la
higiene ptiblica que tanto reclamaba el trafico internacional. En su mensaje el
ejecutivo informaba de la apertura de la Estacién Sanitaria en Puerto Colombia,

los trabajos de saneamiento alli realizados y de lo dispuesto que se encontraba el

1AHC, Decreto N° 254 de 1913, Diario Oficial, Bogotd, Abril 5 1913, pp 737 -745. A través de este decreto se
detalla, paso por paso, las medidas indispensables que se tomarian en caso de enfermedades pestilenciales
presentes en los buques, el manejo que debia darseles, los informes respectivos que debia expedir la policia
sanitaria de acuerde con los Convenciones Sanitarias Internacionales en los que se indicaba la aparicién de Ia
enfermedad, su jurisdiccién, lugar y fecha de aparicién, origen y forma de la misma y una relacién con las
medidas tomadas. En el también se autorizaba de informar a los jefes de las oficinas sanitarias superiores de
las naciones signatarias de las Convenciones Sanitarias de Washington (1905) y Paris (1912) lo ocurrido.
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gobierno para las obras de saneamiento de otros puertos como Cartagena, Santa

Marta y Buenaventura.l>

Los puertos de Colombia se convirtieron por aquellos afios en un asunto de
importancia nacional. Dada la relevancia que revestia el trafico comercial ante la
apertura del canal, el arreglo de los puertos era entonces un asunto de defensa de
los intereses nacionales, indispensable para salvaguardar la integridad econ6mica
del pais, por lo cual llevar a cabo las obras necesarias para su arreglo debia ser un
asunto de primera necesidad. A nivel nacional se reconocia que nuestros puertos
no estaban aptos segn las normativas de la época para desarrollar un trafico
comercial de gran escala; ya que “el estado en que se encuentran nuestros puertos,
en su falta de higiene y comodidades, esta hoy el mayor peligro para nuestra
soberania. Y es preciso que atendamos a el sin tardanza, de manera completa y

eficaz, sin ahorrar sacrificios de ningtin genero” 158

3.2. Las Vicisitudes del puerto y la bahia de Cartagena

La importancia del puerto como lugar, de intercambios, negociaciones, de
experiencias culturales siempre estuvo presente para Cartagena desde tiempos de

la dominacién espafiola. La prodigiosa amplitud, y extensi6n de su bahia la habian

157 AHC, Mensaje del Sr Presidente de la Repiiblica al congreso de 1913, dando cuenta de los actos y propésitos
de la administracién publica de ese afio hasta la fecha, Diario Oficial, Bogota, Julio 24 1913, pg 2027
188 AHC, Cartagena, La Epoca Agosto 22 1913. Nota publicada en este peri6dico, extraida del Periédico El
Tiempo de Bogota.
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hecho merecedora del titulo de la “llave de las indias” y desde entonces una de las
ciudades portuarias mas relevantes para la corona espafiola.!® Sin embargo, los
cambios politicos y econémicos experimentados durante el siglo XIX, y los
inconvenientes que empez6 a presentar la bahia, la hicieron por largo tiempo un
puerto en decadencia. Solo con el impulso de Nifiez y del comercio de la ciudad, a

finales de siglo XIX le dio un nuevo empuje a este.

El discurso utilizado por los impulsadores de este proyecto de modernizacién del
puerto y la ciudad en general, es un discurso que le recuerda incesantemente a la
nacion el costo que Cartagena pago por la libertad y por la independencia. Es un
discurso de afioranzas y nostalgia, por el pasado de una ciudad que en la época
colonial, fue de los grandes puertos espafioles en América. En palabras de Jorge
Garcia Usta, la Cartagena de estos anos es una ciudad que a penas esta saliendo de
la crisis provocada por los estertores y dramatismos de la independencia. La
nostalgia de la colonia se ha convertido en un rictus de todo hombre pitblico y
especialmente de los hombres de letras... que como Porras Troconis son los de la

mitificacién absoluta e impenetrable del pasado”16¢

152 Los trabajos histéricos que estudian el periodo colonial, la importancia del puerto de Cartagena en el trafico

comercial de esclavos, asi lo corroboran. Marco Dorta, Enrique. Cartagena de Indias, puerto y plaza fuerte,

Cartagena, Alfonso Amado editor, 1960. Zapatero, Juan Manuel.

160 Garcia Usta, Jorge. “Periodismo y literatura en Cartagena en el siglo XX: Muros y rupturas del orden y risas

dela modernidad.” En: Cartagena de Indias en el siglo XX. (Edit) Calvo Stevenson, Haroldo y Meisel Roca,

Adolfo. Cartagena, Banco dela Repuablica-Universidad Jorge Tadeo Lozano, 2000, Pags. 240-241
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En una nota editorial del periédico El Porvenir en 1912, Gabriel Porras Troconis,
director y redactor del mismo, se refiere de la siguiente manera a uno de los
problemas centrales de entonces, el saneamiento del puerto de Cartagena ante la
apertura del canal de Panama:

“Cartagena fue en los siglos pasados el emporio comercial de la
América hispana. A su puerto segurisimo y espacioso, concurrian
todos los galeones que de la vieja Espafia venian a las indias
occidentales...Tendremos pues que por Panama pasara todo el
comercio del mundo...Piénsese en lo que significa para un puerto
la presencia en sus muelles de centenares de buques que le traigan

el aporte de todos los pueblos de la tierra”.16

Sin duda que la nueva condicién portuaria de Panama estimulé la realizacién de
un gran esfuerzo por devolverle al puerto cartagenero su condicién de, motor del
desarrollo y de la prosperidad para Cartagena. Sin embargo, el precario estado
sanitario, la falta de un buen muelle donde recibir y cargar toda la mercancia
proveniente del comercio local, nacional e internacional, la ausencia de un dragado
tanto al interior de la bahfa como en el Canal del Dique, se convirtieron en las
principales trabas para su eficaz funcionamiento. Desde los medios de prensa local
se inici6 entonces, toda una campafa a favor del saneamiento del puerto, con
recurrentes llamados al gobierno nacional. En noticia publicada el 21 de mayo de

1912, titulada: “El gobierno nacional debe prestar suma atencién al puerto del

161 Archivo histético de Cartagena, El Porvenir, Abril 111912
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Cartagena” de la cual se publicaron 5 notas més, se expresa la situacién que

atravesaba el puerto:

“Es indispensable, es urgente, pues, la necesidad, no solo, de mandar al canal de
Bocachica una draga que haga la excavacién necesaria; sino también, componer
o tapar la entrada...insistimos que el dragaje es urgente. Y es innegable que
cada dia ira en aumento el trafico de este puerto. Lo acabamos de ver en estos
dias, han tenido necesidad muchos vapores de esperar a que desocupara un
puesto en el muelle de la Machina para poder atracar... De esperarse es pues,
que nuestro gobierno en tal situacién se posesione de nuestra importancia, que

redunda no solo en beneficio nuestro sino en el de Colombia toda”162

En variadas ocasiones los escollos y bajos que presentaba la bahia, fueron un
continuo flanco de critica por parte de marinos y navegantes que hacian arribo a la
ciudad, e incluso de la prensa extranjera que no tardaba en calificar el puerto de
Cartagena como peligroso, una vez alguno de sus vapores encallaba en la bahia.
Uno de esos episodios se presenté en enero de 1909, cuando encallg, en uno de los
bajos més peligrosos de la bahia el “bajo de Salmedina” un trasatlantico de la
marina inglesa llamado “Trent”. Aquel episodio gener6 una gran polémica en la
ciudad y recordé lo importante que era para Cartagena respetar las normativas
internacionales, y el deber que tenian las naciones con puertos, de marcar todos los

escollos, y todos los peligros para los navegantes.163

162 AHC, Cartagena, El Porvenir mayo 21 1912,
163 AHC, Cartagena, La Epoca Julio 17 de 1912.
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Pero este seria el inicio de continuos episodios similares ocurridos en aquel bajo.
Para 1912 un nuevo episodio ponia en evidencia las necesidad de tomar medidas
para tener el puerto en optimas condiciones esta vez se trataba de los vapores
“Arcadian” y “Metapan”, el primero procedente de Jamaica se habia varado en el
mencionado i)ajo, el segundo vapor de la United Fruit Company quien se dispuso

ayudar al primero, y en su cometido, también quedo encallado.

Estos hechos generaron una atmosfera nada gratificante para el puerto de
Cartagena. Las reacciones de los puertos con que la ciudad mantenia relaciones no
se hicieron esperar. En nota publicada por el diario jamaiquino “Daily Telegraph”
se anota lo peligroso que resultaba el bajo Salmedina de la bahia de Cartagena y de
la necesidad de colocar balizas y boyas en este lugar. A este se sumaba lo
anunciado por la “Estrella” de Panama, en el cual se hablaba de un proyecto de las
compafiias vapores de aquel pafs de no tocar el puerto de Cartagena hasta que no
se solucionara el problema del bajo Salmedina y se colocaran las boyas necesarias
para evitar las encalladas de los vapores que entraban al puerto.i%* La causa de los
inconvenientes era un banco de lodo ubicado a doce millas de la bahia de la
ciudad, denominado el “Bajo Salmedina”, producto de las sedimentaciones que
constantemente sufria la bahia. Este en particular se habia convertido en un

obstaculo para el buen nombre de la bahia.

164 AHC, Cartagena, La Epoca Junio 22 de 1912,
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Pero las dificultades no paraban alli. Otra de las situaciones que ponia en
desventaja el puerto de la ciudad, era la falta de una estacion sanitaria para
salvaguardar a la ciudad de posibles epidemias. Desde la Convencién de
Washington en 1908, el gobierno nacional se habia comprometido a construir una
estacion sanitaria en el puerto de esta ciudad. Lo irregular en este puerto era que
los buques que lo visitaban solo recibian la inspeccién sanitaria una vez estos se
encontraban atracados en el muelle, cuando ya no habia nada que hacer. Ante lo
dispuesto por las convenciones internacionales, el Gobernador de Bolivar, ordené
una comisién que inspeccionara los castillos de San Fernando y San José, con el
objetivo de indicar si esos lugares eran adecuados para el establecimiento de la
estacién sanitaria en la 'ciudad. La comisién revelo que solo el Castillo de San
Fernando reunia algunas caracteristicas para el establecimiento de la mencionada
estacion. 165 La estacion sanitaria estacionada en el castillo de San Fernando en
Bocachica, evitaria que los buques entraran al muelle sin ser inspeccionados “ya
que si un buque venia apestado de Bocachica, se le podia devolver y la poblacién
no sufriria; pero si el buque traia cualquier peste y se le hace la visita, en el muelle,
aunque se le devolviera resultaria que el microbio podia quedar, por todas las

basuras y desperdicios que a bordo se botan.”166

163 AHC, Cartagena, El Porvenir Julio 16 de 1912.
166 AHC, Cartagena, El Porvenir mayo 24 1912
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A estas irregularidades se sumaban los problemas de espacio en el muelle, ante el
creciente aumento del trafico comercial que habia empezado a experimentar la
ciudad. En una nota de prensa de 1912 se empieza a notar el creciente movimiento
del puerto que en el mes de mayo de ese aiio habia registrado la llegada de “35
buques, y en ellos 301 individuos de distintas partes de la tierra, los cuales le han
traido 4 Colombia 85.220 bultos de mercancias,'®” crecimiento importante en
relacién a otros afos. Las continuas quejas ante el administrador de aduanas por
parte de los comerciantes de la ciudad por la demora en la descarga de la

mercancia asi lo confirman.

En una nota del guarda almacén a el administrador de aduana, este le expresaba
como a pesar de estar trabajando tanto los empleados de muelle, como los del
ferrocarril, en la carga de importacién y de haber aumentado estos las horas de
trabajo, la cantidad de mercancia, provocaba una “aglomeracién, de carga de todas
las clases y la que ha habido este mes ha sido tan grande, que el local ya es
insuficiente para el movimiento que va tomando la aduana.”16® El incremento
comercial que experimentaba la ciudad, si bien era un buen signo, debia
enfrentarse al hecho de que la urbe no contaba con la infraestructura necesaria para

llevar a cabo las actividades que demandaba el gran porcentaje de mercancias

167 AHC, Cartagena, La Epoca, Junio 1 de 1912,
168 AHC, La época abril 21913
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introducidas por el puerto, de hecho en una publicacién que se difundi6 en el

informativo el porvenir se indicaba:

“Hace unos diez afios, hace apenas cinco afios, diremos mejor, la
capacidad del muelle y las bodegas eran proporcionadas al
movimiento del puerto. Hoy las cosas han cambiado totalmente.
Ni unos ni otros son capaces para el despacho conveniente y
oportuno de las mercancias y de los frutos que por nuestro puerto

pasan” 169

El siguiente cuadro asf lo demuestra:

Cuadro N°5
TRIMESTRE BULTOS
ler trimestre de 1909 60,315]
ler trimestre de 1910 93,221
ler trimestre de 1911 92,315
ler trimestre de 1912 158,095
ler trimestre de 1913 253,531

Fuente: tomado de El Porvenir Abril 19 de 1913.

Mas adelante dice la nota:”por consiguiente, si ya hoy se queja el comercio de
retardo en el despacho de sus mercancias por repletazon de los muelles y bodegas,
se hara casi imposible recibir y despachar carga alli, y en 1915, cuando comiencen a
hacer escala en nuestro puerto las naves en via hacia el canal, vamos a

encontrarnos en una verdadera congestién del puerto...”170

162 AHC, Cartagena, El Porvenir Abril 19 de 1913.
170 AHC, Cartagena, El Porvenir Abril 19 de 1913.
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Todos estos problemas generaron una fuerte reaccion de parte de la elite dirigente
cartagenera durante estos afios. Sus constantes comentarios en la prensa,
telegramas enviados al gobierno nacional a través del Ministro de Obras Publicas,

los mensajes de las juntas Por o Pro Cartagena de aquellos afios, asi no los ratifica.

3.3. El gobierno nacional y el saneamiento de los puertos

La ley 77 de 1912, autoriz6 al gobierno para contratar con una compafiia europea,
el estudi6 de las obras necesarias para los puertos de Cartagena, Buenaventuray la
bahia de la Isla de San Andrés, con el fin de ofrecer a los buques que a ellos
llegaran: seguridad, ventajas y comodidades para el trafico maritimo y
comercial.l”l Con la apertura del Canal de Panama, el trafico comercial del pais y
del mundo en general, se abria a nuevos horizontes. El crecimiento de las
exportaciones y el ingreso hacia el mundo de la comercializaciéon, que
interconectaba cada dia mas a las naciones, se convirtié por aquellos en la principal
preocupacién de los paises, y consigo la necesidad de adecuar las zonas portuarias

por donde se realizarian todas estas actividades comerciales.

Colombia después de varios intentos por consolidar un modelo econ6émico
agroexportador durante el siglo XIX, a través de monocultivos como el tabaco, la

quina, etc. Entraba al siglo XX con la esperanza de consolidar el café como su

171 AHC, Ley 77 1912. Diario Oficial, Bogotd, Noviembre 23 1912, pag. 1072
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principal producto de exportacién. Esta coyuntura econémica, hizo virar los ojos
hacia los puertos, escenario natural para estos movimientos externos. En palabras
de Romero, los cambios operados estaban estrechamente vinculados con las
transformaciones que experimentaban en su estructura econémica casi todos los
paises latinoamericanos y que repercuti6 sobre las capitales, sobre los puertos,
sobre las ciudades que concentraron y orientaron la produccién de productos

solicitados en el mercado mundial.l72

Sin embargo, la vinculacién de algunas ciudades al comercio internacional, estuvo
marcada por las propias dinamicas de cada ciudad, de manera, que en algunas
ciudades el proceso fue mucho mas lento e interrumpido que en otras. Las
ciudades colombianas eran un ejemplo, puesto que el estado en que se
encontraban sus puertos no era el mejor, la decadencia en que se hallaban se
reflejada en los escollos, bajos, falta de luces y balizas, deficiencia en los muelles,
dep6sitos, lugares de anclaje, etc. De alli que Ia necesidad de adecuarlos no tuviera

espera.

Entre las obras que comprendia la ley se llevarian a cabo las de: canalizacion de la
entrada a los puertos, excavacién de los lugares de anclaje, establecimiento de

faros, instalacién de boyas para la iluminacién y sefalizacién, construccién de

172 Romero, José Luis. Latinoamérica: Las ciudades y las ideas. Medellin, Editorial Universidad de Antioquia,
1999, pag 295.
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edificios para hospitales de cuarentena instalacion de grfias, ensanche o
construccion de edificios para el deposito de mercancias, construccién o ensanche

de muelles, saneamiento, adquisicién de remolcadores y lanchas.!?

La compafiia contratada por el Ministerio de Obras Puablicas, para llevar a cabo los
estudios de los puertos, fue la casa inglesa Pearson & Son. La casa contratada era
una de las méas prestigiosas a nivel mundial en trabajos de ingenierfa. La compania
de origen ingles, habia surgido dedicandose a la construccién y fabricacién de
ladrillos en el pueblo de Huddersfield en Yorkshire, por el Sr Samuel Pearson. Pero
rapidamente hacia 1880 y 1920 se convirti6 en una de las empresas mas
importantes del sector ferrocarrilero (una industria muy dindmica durante la
segunda mitad del siglo XIX) llegando a tener para este periodo mas de ochenta
contratos de obras publicas a nivel mundial. La lista incluia obras en New York,

Sudan, Espaiia, Chile, Brasil, México y Colombia.l74

Fue precisamente en este contexto en el que la casa Pearson, llega a Colombia.
Después de varios afios de trabajo en el vecino pais de México, el cual se dice fue el
pais que representé el epicentro de su creciente imperio empresarial, por los

contratos que el gobierno de Porfirio Dfaz, le otorgo entre 1889 y 1905 para la

173 Ibid., pag. 1072
174 Garner, Paul. “Sir Weetman Pearson y el desarrollo nacional en México, 1889-1919".En: Revista de Estudios
de Historia Moderna y Contemporinea de México N°30, México, Universidad Nacional Auténoma de
Meéxico-Instituto de Investigaciones Hist6ricas, 2005.
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modernizacion y progreso de esta nacién. (Entre las obras se encontraban el Gran
Canal de Desagiie en el Valle de México, las obras portuarias de Veracruz, asi
como el Ferrocarril Nacional de Tehuantepec). Segtn la tradicion historiografica
mexicana, fueron contratos muy lucrativos, financiados por el erario publico, los
cuales le permitieron al empresario, Sir Weetmnan Pearson, propietario de la firma
reciclar parte de sus ganancias en el desarrollo de una red de empresas, que
incluian compafifas mineras, de energia, de fuerza motriz, de manufactura, de
transporte urbano y maritimo; y sobre todo la empresa de exploraciones petroleras

Aguila, la cual lo convirtié uno de los hombres mas ricos de Gran Bretafia.175

En este sentido el prestigio alcanzado por la compaiifa, le significé6 un despliegue
de sus actividades por varios paises, incluido Colombia. En nuestro pais esta
empresa fue contratada para cuatro proyectos de importancia nacional. Los tres
primeros relacionados con saneamiento. El primero fue la elaboracién de un
alcantarillado para Bogota, el segundo el estudio de obras para la bahia de
Buenaventura, y finalmente el estudio de obras en el puerto y la ciudad de
Cartagena. Estos altimos eran puestos en marcha, luego de que la Ley 77 de 1912,
mencionada, asf lo reglamentara. El dltimo de los proyectos, consistia en un
contrato que la compafifa firmaria con el gobierno nacional sobre “exploraciones

con el objeto de determinar la existencia de fuentes y depésitos de petrélec y de

175 [bid.
118

W IVERSIDAD 08 CARTAQIERA
WIHUIG/ECA FERNANDIEZ DE MADRID
Lanlso o tnlenpacion v Decursentacién

M9



IMAGINARIOS URBANOS EN CARTAGENA: VISIONES Y PROYECTOS DE CIUDAD 1910-1925

hidrocarburos en general y sus condiciones de explotacién y sobre la explotacion

de tales fuentes y depésitos.176

El primero de los proyectos, publicado en los Annales de Ingenieria, se referia al
plan de elaboracién de un alcantarillado para Bogota. El proyecto presentad;) por
el ingeniero consultor Sir W. Fox, adoptaba un sistema unitario que consistia en
recoger en las mismas alcantarillas las aguas llovedizas y las desechas para darles
salida fuera de la poblacién, el plan también proponia el tratamiento bacteriol6gico
de las aguas de alcantarilia por considerar los terrenos de los alrededores de

Bogota inadecuados para el tratamiento por tierra.l7’

Por su parte el estudio para los trabajos de Buenaventura, empezaron su curso con
el contrato celebrado entre el Ministerio de Obras Publicas de Colombia y la
Sociedad Pearson & Son Limited de Londres. En él la compaiia se comprometia
hacer el estudio, los planos y presupuestos de dinero y tiempo, de las obras
necesarias para la bahia de Buenaventura. Las obras incluian el estudio de un canal
de acceso al puerto, el estudio de un puerto interior de anclaje de 2000 metros de
largo por 700 de ancho, proyecto de completo de un muelle de pilotes de concreto

o de postes de acero, presupuesto de boyas luminosas y faros necesarios a instalar,

176 AHC, Cartagena, La Epoca, Julio 26 de 1913.
177 Biblioteca Nacional de Colombia. Bogot4, “Informe sobre el saneamiento de Bogota, presentado por los
sefiores Pearson & Son, Ltda. de Londres. En: Annales de Ingenieria, Organo de 1a Asociacion Colombiana de
Ingenieros, Vol XIX, Bogotd, Marzo y Abril de 1912, Pag. 300,301.
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planos de los edificios para la administracién del puerto, planta de energia
eléctrica y estaciones sanitarias, plano de la ciudad que incluyera un sistema de
cloacas, con alcantarillas y sistemas de desagiie para el agua lluvia, estudio de un
proyecto de agua potable para la poblacién, un proyecto de desecacion y drenaje
de lagunas y pozos de aguas estancadas, estudio del costo de pavimento para la

ciudad, y estudio de alumbrado eléctrico. 178

De los estudios realizados por la Pearson para el puerto del pacifico, se entregaron
29 planos, los cuales correspondian a tres proyectos, el primer por un costo de
1.400.000 libras esterlinas, el segundo por 1.600.000 y el tercero por 2.000.000. De
los anteriores la compaiiia recomendaba la pronta ejecuciéon del primer proyecto,
el cual comprendia el dragaje de un canal de 200 metros para el acceso al puerto, la
construcciéon de un puerto interior de anclaje, la edificacion urbana con todo lo
concerniente, con el acueducto, alumbrado, faros, boyas, drenaje y saneamiento.179
Es decir la compaifiia, invitaba a realizar las obras necesarias para colocar al puerto
en Optimas condiciones para el trafico comercial, dado que los otros proyectos
aunque completos y hermosos, sobrepasaban la capacidad presupuestal del

gobierno nacional.

178 AHC, “Contrato entre el gobierno de Colombia y la sociedad Pearson & Son Limited. De Londres referente
al estudio de varias obras ene la bahia de Buenaventura.” En. Diario Oficial, Bogot4, agosto 19 de 1913.
179 Biblioteca Nacional de Colombia, “Buenaventura”. En: El Grafico, Bogota, Julio 4 de 1914.
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Sin embargo aunque los estudios de la Pearson, fueron entregados al gobierno
nacional, las recomendaciones hechas por esta compafiia no se llevaron a cabo.
Aunque no existe una certeza de lo ocurrido, dos factores posibles hicieron que tan
importante proyecto no fueran llevados a cabo: primero el advenimiento de la I
Guerra Mundial, la cual mantuvo en reserva Jos contactos entre el gobierno y la
compaiiia inglesa, y por otro lado la disponibilidad de recursos del estado

colombiano para inversién en obras tan importantes como esta.

Los inconvenientes siguieron, y ante la negativa para llevar a cabo las obras de
saneamiento de este y los demas puertos de la republica, las sanciones,
notificaciones y restricciones hacia los barcos procedentes de puertos sefialados
como insalubres entre los cuales se encontraban los de Cartagena y Buenaventura
no se hicieron esperar, ya que a estos se les vetaria del transito por el canal, sin
antes hacer cuarentena a los navios que tocaran estos puertos.!8¢ Asi lo demuestra
una demanda hecha por gobierno de los Estados Unidos al de Colombia, con
respecto al saneamiento del puerto de Buenaventura, el cual se decia estaba

infectado de fiebre amarilla.18!

180 Vidal, Claudia. Los inicios de [a industria turistica en Cartagena de Indias, 1900-1950. Tesis de Grado para
optar el titulo de Historiadora, Cartagena, Universidad de Cartagena- Facultad de Ciencias Humanas, 1999,
pag 35
181 AHC, Cartagena, La Epoca, Febrero 12 de 1916.
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Para 1917 el panorama no era mas alentador. En su tesis de medicina el Dr. Carlos
Blum Caycedo, vuelve sobre lo trascendental que resulta para la repdblica el
problema del saneamiento de los puertos y refiriéndose al caso de Buenaventura
muestra el siguiente cuadro del mismo:

“Mucho hay que hacer en Buenaventura en materia de higiene; no
hay estacion sanitaria, no tiene acueducto ni alcantarillado, los
residuos caseros son arrojados directamente al mar, las basuras se
depositan en los pantanos, las calles no tienen pavimentacion de
ninguna manera, en fin, en Buenaventura todo se reduce a las escasas
medidas de defensa que puedan poner en practica las autoridades
sanitarias; de tal suerte que este puerto que debiera ser el orgullo de
la naci6én, carece de las condiciones que prescriben los acuerdos

intermacionales.182

Ast las cosas, el paisaje sanitario de los puertos de Colombia en el exterior no era
lo mejor. Si bien el pais firmaba acuerdos, se acogia a los tratados internacionales,
expedia leyes, e intentaba ingresar al mundo “civilizado”, sus acciones no eran

mas que espejismos de un suefio por largo tiempo postergados.

3.4. Imaginarios de la ciudad-puerto: El proyecto de la Pearson & Sons en

Cartagena
La importancia de los estudios realizados por la Compafifa Pearson & Sons, radica

en que estos se convirtieron para el caso especifico de Cartagena, en el primer

182 AHC, Cartagena, La Epoca, Diciembre 11 de 1917
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proyecto no solo de saneamiento y modernizacion del puerto, sino también en la
primera propuesta de planeacién urbana de la ciudad.!®® Este proyecto ademas
teji6 toda una serie de disputas locales y regionales entre las costas con el centvo de
poder en Bogota, dada la importancia que para ambas (tanto la Caribe como la
pacifica) tenia la puesta en marcha de las obras, para la consolidacién de las

ciudades-puertos de Colombia.

El desarrollo del proyecto de la Pearson & Son, se convirti6 por afios en el
proposito més anhelado por la clase dirigente cartagenera, en torno a él, se
construyeron unos imaginarios de ciudad que guiaron por afios el devenir de lo
que debia ser la Cartagena futura. Desde esta perspectiva este proyecto expresoé las
aspiraciones e ideales de la sociedad Cartagenera, asf como también sus logros y
carencias y las disputas que entablaron con las elites dirigentes del pais para llevar

acabo las propuestas de desarrollo esbozadas en el proyecto.184

En efecto la exigencia de saneamiento portuario hecha por los cartageneros se
intensificé, luego de que los representantes de Bolivar ante el Congreso conocieran

la noticia de las negociaciones hechas por el gobierno con la Pearson para el puerto

183 Asi se le reconoce al proyecto en los escasos estudios en los que se le menciona ver: Giaimo, Silvana.
Cartagena, sobrellevando la crisis. “Experiencias de ia planeacién urbana en Cartagena durante el siglo XX.”
En: Poblamiento y ciudades del Caribe colombiano, Bogots, FONADE-Observatorio del Caribe Colombiano-
Universidad del Atlantico, 2000, pag 163-164.
184 Citado por Nilda Bermidez. “Referentes identificadores del imaginario urbano de la ciudad puerto de
Maracaibo para finales del siglo XIX.” En: Memorias del IV Seminario Internacional de Estudios del Caribe.
Bogota, Fondo de publicaciones Universidad del Atlintico-Universidad de Cartagena-Instituto Internacional
de Estudios del Caribe, 1999, Pags. 391-419.
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de Buenaventura. En memorial enviado por la dirigencia de la ciudad al Presidente
de la Republica en 1913, se cuestionaba el contrato hecho por la Pearson y el
gobierno nacional para adelantar las obras en el puerto de Buenaventura y al
mismo tiempo se destacaban las cualidades del puerto cartagenero y la necesidad

de adelantar obras de adecuacién de este, sefialando lo siguiente:

“pero no es solo Buenaventura la que necesita tales obras. El
puerto de Cartagena, si bien ha sido dotado por la naturaleza con
una de las bahfas m#s hermosas del mundo, se halla en la
situacion de quien poseyera un enorme diamante en bruto.
Nuestra bahia esta clamando con la voz de lo inaplazable, las
siguientes obras: canalizacién de la entrada de Bocachica, limpiar
los bajos que desde Bocachica conducen a la Machina,
construcciéon de la estacién sanitaria, ampliaciéon de los muelles,
construccién de faros, dotacién de un acueducto para la ciudad,
saneamiento de la bahia, pavimentacién, levantamiento de planos

para el ensanche y embellecimiento de la ciudad”185

Seguidamente continuaban atacando el abandono en que se habia tenido a
Cartagena: “ha sido para nosotros digno de extrafieza, que al contratarse con la
casa Pearson los estudios para las obras de Buenaventura, no se hayan incluido los
de las obras de Cartagena... lo cierto es que vemos con dolor como se nos va

dejando a un lado en los contratos que se estan ejecutando para la mejora de los

185 AHC, Cartagena, El Porvenir septiembre 12 de 1913.
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puertos colombianos...”'8 Los continuos llamamientos de la clase dirigente de la

ciudad serian numerosos por aquellos afios.

Finalmente las negociaciones entre el Ministerio de Obras Pablicas de Colombia en
cabeza del cartagenero Simén Araujo y el apoderado de la Compaiiia Pearson,
Martin Ribon, se llevaron a cabo el 16 de diciembre de 1913, y fueron publicadas en
Diario Oficial de 23 de Junio de 1914. En el contrato la compafifa se comprometia a
llevar a cabo el estudio, un canal de acceso maritimo al puerto, la excavacion y
ensanche de Bocachica, sefializacion y dragado para el bajo Salmedina, el estudio
de un puerto interior de anclaje de 2000 metros de largo, por 700 de ancho, el
proyecto de una estacién sanitaria, presupuesto de un remolcador para auxiliar a
los buques en caso de accidente, planos y presupuestos de los edificios de aduana
en lo concerniente al puerto, planos de la ciudad en donde se indicaran un sistema
de cloacas, alcantarillas, estudio de la pavimentacién de la ciudad, de alumbrado
eléctrico, las obras de defensa de la playa del Cabrero, un estudio de saneamiento

de la ciudad y planos con modificaciones para el embellecimiento de la ciudad.”1%7

El proyecto de la Pearson vendria a saldar aquellas deficiencias del puerto, de
alguna manera este impulso por parte de la dirigencia hacia la transformacién y

mejora de este espacio tiene que ver precisamente, con la idea de que el puerto era

186 [bid.,
187 AHC. Bogota. Diario Oficial, Junio 13 1914
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un lugar estratégico para el desarrollo econémico de la ciudad. El puerto
aseguraba no solo la entrada de mercancias, sino también de extranjeros, y sobre
todo se convertia en la antesala del pais, por lo tanto esto ameritaba que se abriera,
y limpiara de todo cuanto demandaba la entrada a la mansién de un pueblo
civilizado. Con el crecimiento comercial de aquellos afios, los puertos ya no solo
eran importantes por la carga que entraba a estos; sino también por los visitantes
que ahora ingresaban, a los cuales debfa mostrarse una ciudad y nacién en
progreso.

Los imaginarios que construyen los sectores dirigentes de la ciudad, tienen como
escenario natural al puerto, la importancia histérica que tenfa para la ciudad.
Espacio relevante dada la confluencia de actividades que alli se realizaban, tal
como lo indica Sergio Solano “el puerto determinaba las caracteristicas de la
estructura urbana que durante mucho tiempo creci6 teniéndolo siempre como
punto de referencia y especializando sus espacios acordes con su proximidad... el
puerto era algo mas que un sitio geografico destinado para el arribo de

embarcaciones y deposito de mercaderias, era eso y toda la ciudad.”188

El puerto constituia el centro de las actividades comerciales y econémicas, sociales

y culturales de la ciudad. Y los proyectos de modernizacién y saneamiento

188 Sobre la relaci6n imaginarios espacios urbanos ver: Lindén, Alicia, Aguilar, Miguel, Hiernaux, Daniel.
Lugares e imaginarios en la metrépolis. México, Anthropos- Universidad Auténoma Metropolitana, 2006,
pags 9-12. También Ver Solano Sergio Paolo. Puertos, sociedad y conflictos en el Caribe colombiano, 1850-
1930. Bogotd, Observatorio del Caribe Colombiano- Ministeric de Cultura-Universidad de Cartagena, 2003,
pag4
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propuestos para sacar adelante este espacio responden a las aspiraciones de una
elite comercial y dirigente que siente la necesidad de vivir en una Cartégena
moderna, y es a partir de la modernizacién del puerto que canaliza estas
aspiraciones. Una expresion importante de este imaginario lo encontramos en la
prensa: “Entre las mejoras que es preciso introducir en Cartagena para prepararnos
a esperar el gran acontecimiento de la apertura del canal de Panama, se hallan en

primera linea las que atafien al puerto”18?

Estas dificultades eran precisamente las que se vendrian a saldar con los estudios
realizados por la compafifa inglesa. El 1 de Junio de 1915 segiin lo acordado en el
contrato, la Pearson & Son Limited, entregé el estudio para el mejoramiento del
puerto de Cartagena, con sus respectivos planos y presupuestos al Ministerio de
Obras Pablicas, el cual comprendia:

1. Plano general del canal proyectado entre Bocachica y la Machina. (Ver
Anexo - Foto 1)

2. Plano de Bocachica. (Ver Anexo - Foto 2)

3. Cortes transversales del canal proyectado entre Bocachica y la Machina. (Ver
Anexo - Foto 3)

4. Plano general de la bahia de Cartagena con la posicién actual del bajo

Salmedina. (Ver Anexo - Foto 4)

Plano del puerto interior. (Ver Anexo - Foto 5)

Plano de Bocagrande. (Ver Anexo - Foto 6)

Plano del muelle, almacenes, graas eléctricas, etc. (Ver Anexo - Foto 7)

Plano de la estacién de cuarentena. (Ver Anexo ~ Foto 8)

Plano del astillero, varadero y talleres. (Ver Anexo - Foto 9)

10 Plano de la aduana. (Ver Anexo - Foto 10)

© NS

189 AHC, Cartagena, El Porvenir, Cartagena Abril 21 1912,
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11. 4 planos de la ciudad. (Ver Anexo - Foto 11 - Foto 14)

12. Perfiles de las calles. (Ver Anexo - Foto 15)

13. Perfiles de las playas y plazas. (Ver Anexo - Foto 16}

14. Plano del sistema de cloacas. (Ver Anexo - Foto 17)

15. Plano de las estaciones de eyectores de 227 litros cada uno. (Ver Anexo -
Foto 18)

16. Plano de las estaciones de eyectores de 454 litros cada uno. (Ver Anexo -
Foto 19)

17. Cortes tipos de las calles y avenidas. (Ver Anexo - Foto 20)

18. Plano del sistema de desagiie. (Ver Anexo - Foto21)

19. Plano del alumbrado eléctrico. (Ver Anexo - Foto 22)

20. Casa de fuerza motriz y luz eléctrica. (Ver Anexo - Foto 23)

21.Plano de la playa de El Cabrero y cortes transversales de las obras de
defensa. (Ver Anexo - Foto 24)

22. Plano de la ciudad actual y de las modificaciones para su embellecimiento.
(Ver Anexo - Foto 25)

23. Estudio preliminar del dique. (Ver Anexo - Foto 26)

24. Perfil del dique!®(Ver Anexo - Foto 27)

Todo este estudio tenia un costo de 767,378 libras esterlinas. Sin embargo la
compaifiia conciente de que el costo de las obras era muy alto, recomend6 solo
las obras de vital importancia, entre las que se encontraban:

1. El dragado del canal de Bocachica hasta la Machina, con una profundidad
que permitala entrada de vapores trasatlanticos.

2. Proteccién contra el bajo de Salmedina.

3. Baliza del canal y faros, 19 boyas luminosas en la bahia, 2 boyas luminosas
afuera de Bocachica.

4. Proteccién de la playa del Cabrero, colocando alli escombros de las antiguas
murallas.

1% AHC, “informe de Pearson & Son, sobre el saneamiento y mejoras del puerto de Cartagena.” Documentos
anexos a la memoria que presenta el ministro de obras publicas al congreso de 1916. En: Memorias del
minjstro de obras publicas al congreso de 1916, Bogota, Imprenta Nacional, 1916, pag 159-168. El proyecto
también fue publicado en el diaric La Epoca, el 29 de diciembre de 1921. Los anexos fueron tomados de:
“Estudios del puerto de Cartagena proyecto de Pearson &Son Limited.” Fondo Libros Raros y Manuscritos FT
1302-1303. Biblioteca Luis Angel Arango.
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5. Estacién de cuarentena, ubicada en Castillogrande, dispuesta con un hotel
de pasajeros o cuartel, una casa del medico, un hospital de lazareto con un
muelle pequefio para el desembarque de pasajeros, ademas de muebles y
aparatos cientificos.

6. El principio de un proyecto de embellecimiento y ensanche de la ciudad,
que incluia un sistema de cloacas, sistema de fuerza motriz y luz eléctrica,
pavimentacién o macadamizacion de las calles, construccién de puentes y
caminos que comunicaran a los distintos barrios de la ciudad sobre todo
extramuros, y lo mas atractivo del proyecto la construccion de un
Boulevard.

Estas obras por un costo de 206,656 libras esterlinas.

Sin duda, el proyecto de la Pearson era un proyecto ambicioso, amplio y que
convertiria a la ciudad, en una de las mas importantes del pais. Tanto lo propuesto
para el puerto como para la ciudad, lo convertirian en el mas importante proyecto

para la futura modernizacién de Cartagena.

Si algo resulta realmente impresionante de este proyecto, es lo relacionado con el
embellecimiento de la ciudad, y para ello la construccién de un boulevard, en
donde se encontraban ubicados los barrios de Pekin, Pueblo Nuevo y Boquetillo, el
cual Iuego se extenderia desde la laguna de Tesca hasta Bocagrande. Segin los
ingenieros los tres barrios populares ubicados al pie de las murallas, debian ser
literalmente arrasados, ya que eran “fuente constante de peligro para la salubridad
de la ciudad”. Este hecho se convertia en una de las primeras iniciativas de

exclusiéon y expulsién de sectores pobres de Cartagena, en beneficio de la
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construcciéon de una imagen de ciudad, salubre y moralmente civilizada. Desde
entonces y hasta la fecha las politicas urbanas en busca del beneficio privado pasan
por encima de los intereses colectivos tal como sucedié y sucede con Chambact, La

Boquilla y otros casos més recientes.1

Desde esta perspectiva los imaginarios, en el proceso de construccién de la ciudad
estan ligados a la condicién econémica y sociocultural de los ciudadanos que los
impulsa a construir y proyectar la ciudad de acuerdo al papel que ocupan dentro
de ella. Es decir los imaginarios son 'anhelos, esperanzas, guias actuantes, pero

también los imaginarios segregan, excluyen, producen miedos.19?

La idea de que estos barrios plegados a la muralla, fueran sacados de alli, por ser
focos de infeccién y afear la ciudad fue una imagen predominante. Sin embargo la
reubicacién de estos tres barrios apostados a la muralla, se efectué afios mas tarde,

para dar paso a la construccion de la avenida Santander. Este caso constituye uno

191 Para el caso de Chambacu ver: Deavila, Orlando. Politicas urbanas, pobreza y exclusién social en
Cartagena: el caso de Chambacu 1956-1917, Tesis de grado para optar el titulo de historiador, Cartagena,
Universidad de Cartagena-Facultad de Ciencias Humanas, 2008. Para el caso de La Boquilla ver: Buitrago
Alejandra. Rodeados por las murallas. Conflictos por el territorio en la Boquilla, Cartagena. Tesis de Grado
para optar por el titulo de Antropéloga. Universidad Nacional. Bogota: Facultad de Ciencias Humanas. 2005.

192 Trabajos recientes muestran como en las ciudades, los habitantes construyen mapas mentales de la cindad y
aunque algunos de esos imaginarios estdn ligados a hechos reales de inseguridad, otros no son mas que
construcciones imaginarias construidas socialmente. Ver: Carrién Fernando, Niitez Jorge. “La inseguridad en
la ciudad: Hacia una comprension de la produccién social del miedo.”En: Revista Eure. Vol XXXII, N° 97,
Santiago de Chile, 2006. Quesada Florencia. “Imaginarios urbanos, espacio publico y ciudad en América
Latina” En: Pensar Iberoamérica, Revista de Cultura, N°® 8, Abril-Junio, 2006.Para el caso de Cartagena ver:
Deavila, Olando. “Construyendo sospechas: Imaginarios del miedo, segregacién urbana y exclusion social en
Cartagena 1956-1971.” En: Cuadernos de Literatura del Caribe e Hispanoamérica N° 7. Universidad del
Atlantico-Universidad de Cartagena- Funsarep, Barranquilla, Cartagena, 2008. En este articulo el autor
muestra como el imaginario que se creo de los habitantes de Chambacu se convirtié en un factor determinante
para justificar la exclusién y marginacién de estos habitantes, con el objetivo de posicionar este espacio en el

marco del desarrollo turistico de la cindad.
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de los primeros episodios que demuestra como desde bien temprano, se intent6
convertir a Cartagena en una ciudad turistica, atractiva, y en consonancia con lo
anterior, excluyente. La propuesta incluia ademds la destruccién de la parte de las
murallas que iba desde la plaza de los coches a Chambacu y las extremidades de
las calles que conducian al mar. Se pretendia de esta forma conectar las calles de la
ciudad con el boulevard proyectado a lo largo de la playa, lo cual “haria de
Cartagena una nueva ciudad, mucho mas cémoda y mas saludable, pues la brisa
reinante de la tarde podra entonces penetrar y mejorar las condiciones de vivir

para todos”.193

El proyecto si bien nunca se llevo acabo, fue de una relevancia insospechable, en
~
el suefio de la construccién de una ciudad moderna, en el que recayeron visiones e

imaginarios de ciudad de los sectores dirigentes de Cartagena. El proyecto era una
1lusién que se prolongé por largos afios:

“Por nuestra imaginacién cruzaron en ritmico tropel las calles
asfaltadas, bulliciosas y repletas de tipos diferentes; los barrios
extramuros aseaditos y bien acondicionados; las quintas de
n Manga, Pie de la Popa, y Cabrero, el puerto repleto de
A trasatlanticos bellisimos como los que hacen la travesia de New
York a Francia. O bien de Inglaterra a Buenos Aires; los grandes
hoteles de compafiias extranjeras y nacionales con lujosisimos

cuartos; capacitados para satisfacer el gusto mas exigente; las

193 AHC, “informe de Pearson & Son, sobre el saneamiento y mejoras del puerto de Cartagena.” Documentos
anexos a la memoria que presenta el ministro de obras publicas al congreso de 1916. En: Memorias del
ministro de obras publicas al congreso de 1916, Bogot4, Im prenta Nacional, 1916, pag 159-168
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soberbias edificaciones de cinco y seis pisos; las bellas casas

apartamentos, empapeladas y alfombradas, tal como se usa en el

exterior...”1%

La construcciéon de esa ciudad sofiada planteada sobre la materialidad, y sobre un
gusto estético, pasaba por encima de las realidades sociales que muchos otros
cartageneros vivian, tal como la gente de Pueblo Nuevo, Pekin y Boquetillo, a los

cuales habia que arrasar para instalar sobre el terreno el Boulevard Caribe. Asi se
imagina este espacio:

“Ese esplendido paseo que podriamos llamar Boulevard Caribe, lo
admiramos por unos minutos, en el ocaso de una tarde
decembrina, repleto de gente muy bien vestida que paseaba sobre
la anchuroza terraza bafiada, por los altimos reflejos de un sol
e moribundo y salpicado por la furia de las olas. Colmado estaba de
muchachas bonitas con sus sombreros de ultima moda...en la
acera de enfrente se alineaban las tipicas fachadas de los café
cantantes, cabarets y teatros, con sus luces ya encendidas y en
medio de la via arenosa los tranvias que pasaban...ese paseo haria
la vieja Cartagena una poblacién modernizada y cosmopolita...
Quien ha de creer que mas tarde, cuando el boulevard Caribe sea
una realidad, que alli de ese lado del mar antillano existieron 3

inmundos arrabales...”195

Las representaciones del proyecto y las transformaciones que el mismo incluia para

/

la ciudad, se convirtieron pronto en una forma de trasladar imdgenes mentales, en

14 AHC, Diario de la Costa Enero 10 de 1922

195 [bid.,
132




s

39

IMAGINARIOS URBANOS EN CARTAGENA: VISIONES Y PROYECTOS DE CIUDAD 1910-1925

concepciones, esperanzas, anhelos: “el esquema de la ciudad futura que sera de lo
mas bella, porque segun el plano, los caracteristicos barrios de Pekin y Pueblo Nuevo
se convertiran en confortables bulevares...la ciudad estard cruzada de lineas para

tranvias y tendra su ferrocarril metropolitano...Cartagena futura se llevara en

hermosura y posiciéon a Ndpoles y Lisboa™19

Puede suceder que no necesariamente los imaginarios, del momento se reflejaran en
la realidad, sin embargo, los imaginarios se pueden construir en ausencia del
fendmeno, es decir puede que no tengan un referente concreto o que ese referente
haya desaparecido y el imaginario perdure y, en consecuencia, se mantenga su
capacidad para influir en las practicas sociales.'¥” En eso se convirti6 el proyecto de la
Pearson, un proyecto que no se llevé acabo, pero que perduré por afios en el
imaginario de los sectores dirigentes de la ciudad, los cuales se remiten
continuamente a él. Fue el plan de ciudad futura més importante para la Cartagena
por aquellos afios, era el suefio de la ciudad moderna que de haber sido ejecutado
hubiera transformado y convertido a Cartagena en una ciudad de primer orden, tal
como lo sofiaban algunos sectores sociales. Es quizas por la dimensién de sus

reformas que se le recordaba constantemente.

1% AHC, Cartagena, Diario de la Costa Enero 15 de 1917.
197 Lindén, Alicia. “La ciudad y la vida urbana a través de los imaginarios urbanos”, En: Revista Eure vol.
XXXTIT, N° 99. Santiago de Chile, 2007, pag 10.
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En la sesion del 20 de Julio de 1920, el representante por el distrito electoral de
Cartagena, Manuel Cardona, presentaba ante la Camara de Representantes, un
proyecto de ley, por medio del cual se autorizaba a la municipalidad de Cartagena
un empréstito por $ 5.000.000, en el pais o fuera de él. El objetivo era nuevamente un
intento por el saneamiento de la ciudad y las mejoras del puerto, de acuerdo con lo
decretado “las obras de saneamiento seran conforme al plan propuesto por la casa
Pearson and Son, de Londres, y de acuerdo con los planos levantados por dicha
casa”. 198Fueron muchas las ocasiones en que el plan recomendado por la compaifiia

inglesa intent6é implementarse asi fuera una pequefta parte.

Para 1922, en una editorial del periédico El Porvenir, nuevamente la importancia de
los estudios realizados por la Casa Pearson sale a la escena publica. Lo acabado,
completo y eficiente que resultaba en materia de pavimentacién, alcantarillado y
mejoras de todo orden que necesitaba la ciudad, y en conformidad con las exigencias
de la civilizacién moderna, de la importancia y categoria del puerto de Cartagena, lo
catalogaban como el proyecto més trascendental de inicios de siglo.¥ En la nota se
invita al Concejo Municipal de la ciudad a adoptar los estudios de la compafiia para
realizar, aunque, fuera parcialmente en el arreglo de las vias publicas de la ciudad,

que con motivo del invierno se hallaban en un estado lamentable.

198 AHC, Cartagena, Diario de la Costa Agosto 13 de 1920. b
199 AHC, Cartagena, El Porvenir Octubre 27 de 1922.
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Nuevamente para la conmemoracién del cuarto centenario de la fundacién de
Cartagena, que se celebraria el 20 de enero de 1933, se invitaba a los cartageneros a
tomar el informe de la compaiiia Pearso'n “como el c6digo de sus aspiraciones, y
entablar una tenaz campafia de opinion hasta ver realizadas dichas mejoras”. La
dirigencia de la ciudad una vez mas aludia al mencionado proyecto para qué las
obras propuestas estuvieran listas el dia de la celebracién de la magna fecha.?® El
proyecto perduré en la memoria de los sectores dirigentes cartageneros, y aunque no
se realizo ni en su mas minima parte, era parte de la fantasia de un proyecto de
ciudad futura y moderna; como lo indica Lindén, los imaginarios pueden
alimentarse de la memoria colectiva para producir una construccién fantasiosa, pero

no por fantasiosa carece de relevancia, ya que orientan la sociedad. 201

A través de estas visiones es posible ademas observar, los permanentes conflictos
propios del campo de las representaciones, y de lo fragmentadas que son las visiones
de ciudad. Si bien dominan visones e imaginarios de una ciudad moderna, los
abismos entre la ciudad imaginada y la ciudad real son profundos. El Puerto se
convierte por aquellos afios, en el sector desde donde se intenta consolidar los
intereses de ciertos sectores comerciales e industriales de la ciudad. El discurso
utilizado si bien proyecta una ciudad-puerto moderna, es una construccién que

obedece también a unos beneficios particulares.

200 AHC, “El futuro de Cartagena y Bolivar.” En: Album de Cartagena 20 de enero de 1533 — 20 de Enero de
1933. Paris, Imprenta Girard, 1927.
201 Op cit., Lindon ...pag 11
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“En un no muy lejano dia, las exportaciones de nuestro puerto
excederan en numero de kilos y en valor a las que se hacen hoy
por todos los demas de la nacién. Comienzan a desarrollarse entre
nosotros industrias que llevan el excedente de su produccién fuera
del pais en busca de mercados para su venta...Esas exportaciones
nuestras tendran sobre las de otros puertos del pais, la ventaja de
significar en su mayor parte productos propios, no carga de

transito...”202

Las recomendaciones hechas por la compaiiia Pearson nunca fueron llevadas a
cabo?® y consigo la idea de construir una ciudad-puerto moderna, y “civilizada”
quedé en el tintero. Las viejas dificultades persistieron y se agravaron con el paso de

los afios sin que desaparecieran del imaginario de desarrolto urbanc de la ciudad.

202 AHC, Cartagena, El Porvenir Enero 24 de 1912,

2 g proyecto nunca fue llevade a cabo y hace parte de un acerbo de propuestas que no se han realizado en la
cindad ver: Martinez Irina, Tapias Victor, Vega Lya.”"Proyecto de Saneamiento y mejora del puerto de
Cartagena”. En: La ciudad sofiada. Proyectos no ejecutados en Cartagena de Indias durante la colonia y la
repiblica 1533-1919. Tesis de Grado, Universidad Jorge Tadeo Lozano-Facultad de Arquitectura-Seccional
Caribe, 1999.
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4. CONCLUSIONES

El proceso de modernizacién que se pretendi6 fraguar a finales del siglo XIX e
inicios del XX en Cartagena, ha sido comtnmente presentado, como un lapso de
tiempo en el que se dieron cambios importantes en el paisaje material de la ciudad,
como respuesta a la larga crisis en que mantuvo la urbe durante gran parte del
periodo decimonénico. Sin negar que efectivamente se hicieron algunos esfuerzos
por tratar de dotar a la ciudad de una infraestructura de caracter moderno, y que
se experimentd un impulso econ6mico, que permitié vislumbrar un nuevo
porvenir, este proceso fue bastante interrumpido, y no logré crear un ambiente
modernizador parejo en la ciudad. En contravia con el consenso de la historiografia
local, este trabajo ha tratado de demostrar que tales ideales de modernizacion en la
practica, fueron de corto alcance y no lograron cobijar, ni representar a la mayoria

de la poblacién cartagenera.

Muy a pesar de las obras de infraestructura publica desarrollada a inicios de siglo,
Cartagena estuvo lejos de convertirse en una ciudad moderna. Los servicios
publicos, como agua, energia eléctrica o telefonia, nunca tuvieron una cobertura

superior a la registrada en los barrios de elite. El alcantarillado moderno solamente
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fue construido hasta la década de los 60, y esto solamente en la zona que
corresponde al centro histérico de la ciudad. Los sectores populares,
indistintamente de que estuvieran ubicados dentro de los muros de la ciudad o en
la distante periferia, seguian careciendo de cualquiera de estos servicios. En
términos generales, el desarrollo de la ciudad fue exageradamente desigual, una
constante dentro de las formas de modernizacién urbana en América Latina. En
algunos casos, el “desarrollo” entendido como tal, era una excusa para reproducir
hechos de exclusion. Tal es el caso de los barrios de Pekin, Pueblo Nuevo y
Boquetillo, tres barrios humildes ubicados sobre la franja de tierra ubicada desde el
Baluarte de Santa Catalina hasta el Baluarte de Santo Domingo. Desde el proyecto
propuesto por la firma Pearson and Sons, aquellos barrios estuvieron en la mira.
Eran presentados como un obstaculo para el disefio de una ciudad mas sana y mas
presentable. Obviamente, tres barrios ubicados en las afueras de la urbe, entre la

muralla y el mar, debian restar el ornato anhelado por la elite dirigente local.

Después de varios afios, de idas y venidas, en 1936, bajo la alcaldia de Daniel
Lemaitre, se dictamin6é relocalizar completamente los barrios. Esta accion
solamente seria efectuada hasta 1939. Las endebles casas de madera fueron
derribadas una tras una hasta limpiar por completo la zona. Alli, iempo antes se
habia proyectado un elegante boulevard que se extenderia desde la Cienaga de

Tesca hasta el centro de la ciudad. Para la época, en aquella franja desocupada se
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los nuevos barrios extramuros de elite, el Cabrero y Bocagrande. La avenida no
seria construida hasta muchas décadas después. No obstante, el traslado de los
barrios si se convirti6 en un hecho. Sus habitantes fueron enviados a las
’ inmediaciones del sector de Canapote, a un par de kilémetros del corazén de la
ciudad. Se le otorgé a cada uno de los antiguos moradores de los barrios, una
v indemnizacién por el traslado, representada en un lote baldio sin el méds minimo
equipamiento urbano. Sobre aquella tierra, que solia ser catalogada como insalubre
por la cercania de lagunas y cafios, se edificé un nuevo barrio, un nuevo suefio,
pero con las viejas ausencias de antes. La insalubridad, se dice, cobré la vida de
varias personas. Con el tiempo, muchos decidieron partir lejos del barrio para
distanciarse de la vida a la cual fueron condenados. Ese fue el precio,

desigualmente pagado, de intentar construir una cinudad moderna.

La idea de construccién de una ciudad moderna, fue un proceso que estuvo
direccionado hacia el desarrollo material de la ciudad, con la intencion de construir
una status de ciudad progresista y moderna. Sin embargo las limitaciones de este
proceso iban muchos aila de las obras de embellecimiento, puesto que las obras
que para entonces se consideraban modernas como la planta eléctrica, la
'3 construccién del acueducto, del mercado, el Teatro Heredia, el Parque Centenario,

¢ entre otras, se quedaron cortas en materia de suplir las necesidades basicas de una
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poblacién en crecimiento. Problemas como la falta de agua, de alcantarillado, el
problema de las basuras y aseo, los problemas de higiene y salud, la precariedad
de la educacion, se convirtieron en una constante para la ciudad, razones que nos

permitieron poner en tela de juicio la idea de modernizacién de la ciudad.

Sin embargo en medio de este panorama, los sectores dirigentes de la ciudad
intentan construir aun con estas contradicciones, unos imaginarios urbanos, unas
maneras de concebir, de significar, de proyectar la ciudad. Es precisamente alli,
donde este trabajo centro su interés y hace un aporte importante que ayuda a
entender las proyectos de ciudad que han ayudado a definir la urbe que tenemos.
Todos esos proyectos de ciudad, fuera cual fuera su intencién, su forma de
ejecucién, o sus “dolientes”, han transitado primero por el ifnaginario. Son
proyectos de ciudad, eso es cierto, pero a la vez, son proyectos ideolégicos, que
toman forman en la mente antes de materializarse. Este es nuestro segundo aporte.
Hemos contribuido a generar una nueva forma de entender la ciudad, maés alla del
plano de lo estrictamente fisico. No obstante, es mucho lo que falta por investigarse
aun dentro de este ultimo plano. La historiografica local debe comprometerse con
el estudio de la ciudad en todas sus dimensiones, y la historiografia nacional de
comenzar a apropiarse de los nuevos postulados teéricos en materia de estudios

urbanos.
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Es el proyecto de la ciudad-puerto, el modelo de ciudad mas predominante de los
sectores econémicos y politicos de la ciudad. El pasado como eje fundamental en el
desarrollo de Ia ciudad, el motor que impulsa un nuevo dinamismo en el progreso
de la ciudad. El puerto de la ciudad que habia sido durante la época colonial uno
de los centros mas importante para el comercio de la metr6polis, se convirtié
nuevamente en la punta de lanza del desarrollo y progreso de la ciudad. Este
proyecto sin duda constituye el eje central de desarrollo de la ciudad, del cual
dependieron otras construcciones de ciudad como la turistica, y la hist6rico-

monumental.
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Foto 2: Plano de Bocachica.
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Foto 4: Plano de la Bahia de Cartagena con la posicién actual del Bajo Salmedina
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Foto 6: Plano de Bocagrande.
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Foto &: Planp estacion de cuarentena.
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Foto 10: Plano de !a Aduana.
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Foto 12: Plano de la ciudad # 2
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Foto 14: Plano de la ciudac_i #4
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Foto 16: Perfiles de las playas y plazas.
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Foto 18: Plano tipo de las estaciones de eyectores de 227 litros cada uno.
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Foto 20: Cortes tipos calles y avenidas.
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. Foto 22: Plano dél alumbrado eléctrico.
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Foto 24: Plano de la playa de El Cabrero y cortes transversales de las obras de
' " defensa.
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Foto 26: Estudio preliminar del Dique.

? ' _ 165



.

R

#

Y

e e ‘mmmf@mm, »

ww\mm.-n p‘w “*Wt““’“

Pum?r 0Bk f:..m‘r.\m:.\‘a

i
oy

;‘;, g&k’

¢ -
AT ‘3 S

A5 50

“Foto 27: Perfil del Dique.
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