UNIVERSIDAD DE CARTAGENA
Fundada en 1827

FECHA
DD MM | AAAA
29 07 2021
1. Presentacién del Trabajo (trabajo de grado, investigacidn o tesis)
DOC. IDENTIDAD
cODIGO APELLIDOS NOMBRES CORREO ELECTRONICO
TIPO NUMERO
0481620004 | Cedulade 1047495947 | MERLANO DIEGO dmerlanoc@unicartagena.edu.co
Ciudadania. CHAPARRO IGNACIO
PROGRAMA HISTORIA
FACULTAD CIENCIAS HUMANAS
TITULO ALQUE HISTORIADOR
OPTA
ASESOR SERGIO PAOLO SOLANO DE LAS AGUAS

TITULO DE LA OBRA:

LA CONSTRUCCION DE LA ESCOLLERA DE LA BOCAGRANDE, CARTAGENA DE INDIAS, 1769-1788

PALABRAS CLAVES (MATERIAS): BOCRAGRANDE — ESCOLLERA — SUBMARINA - INGENERIA

2. Autorizacién de publicacién de versién electrénica del Trabajo (Trabajo de grado, investigacidén o
tesis).

Con esta autorizacion hago entrega del trabajo (investigacion o tesis) y de sus anexos ( si existen), de forma digital o electrénica CD-
ROM, DVD) y doy plena autorizacién a la Universidad de Cartagena, de forma indefinida, para que en los términos establecidos en la
Ley 23 de 1982, la Ley 44 de 1993, leyes y jurisprudencia vigente al respecto, haga la publicacion de éste, con fines educativos: Esta
autorizacion, es valida sobre la obra en formato o soporte material, digital, electrénico o virtual, para usos en red, internet, intranet,
biblioteca digital o cualquier formato conocido o por conocer.

EL AUTOR, expresa que el trabajo de grado (investigacion o tesis) objeto de la presente autorizacidn, es original y la elaboré sin
quebrantar ni suplantar los derechos de autor de terceros, de tal forma que el Trabajo es de su exclusiva autoria y tiene la titularidad
sobre éste. En caso de queja o accidn por parte de un tercero referente a los derechos de autor sobre el trabajo de grado en cuestién
EL AUTOR, asumira la responsabilidad total, y saldra en defensa de los derechos aqui autorizados; para todos los efectos, la
Universidad de Cartagena actia como un tercero de buena fe.

Toda persona que consulte ya sea la biblioteca o en medio electrdénico podra copiar apartes del texto citando siempre la fuentes, es
decir el titulo del trabajo, autor y afio.

Esta autorizacion no implica renunciar a la Facultad que tengo de publicar total o parcialmente la obra. La autorizacién debe estar
respaldada por las firmas de todos los autores del trabajo de grado.

SI AUTORIZO

3. Firma

Firma Autor 1 Firma Autor 2

e

{:j/'{ | /A:';f—'-"'rr"’m.ﬁ-

Firma Autor 3 Firma Autor 4




A\ /4 de Cartagena
?_}N <=1 Fundada en 1827

Acreditacion Institucional de Alta Calidad
Resolucion 2583 del 26 de febrero de 2014. Ministerio de Educacién Nacional

PROGRAMA DE HISTORIA

CALIFICACION DE TRABAJO DE GRADO: APROBADO

“L& CONSTRUCCION DE LA ESCOLLERA DE LA BOCAGRANDE,
CARTAGENA DE INDIAS, 1769-1788”

AUTOR: DIEGO IGNACIO MERLANO CHAPARRO

TITULO: HISTORIADOR

Director (a): SERGIO PAOLO SOLANO DE LAS AGUAS. PhD.

Jurado: NANCY CORREA MOSQUERA. Mg.

Cartagena. D. Ty C. mayo
2021.



Universidad

de Cartagena
Fundada en 1827

Construccion de la escollera de la Boca grande, Cartagena de Indias,
1769-1788

Presentado por:

Diego I. Merlano Chaparro

Articulo modalidad de grado para optar titulo de Historiador

Asesor:

Sergio Paolo Solano de las Aguas

Programa de Historia

Facultad de Ciencias Humanas

Universidad de Cartagena

Cartagena, mayo de 2021



Indice

Resumen 3
Introduccion 3
Estado del arte 6

Ingenieria militar. Comienzos del sistema defensivo submarino en Cartagena de Indias 8
La Escollera de la Boca grande. Planeacion, evolucion y construccion 15
Conclusion 42

Bibliografia 43



Resumen

Esta investigacion analiza la construccion de la escollera submarina de la Bocagrande en
Cartagena de Indias, trabajos que se desarrollaron entre 1769 y 1788. El estudio lo realizamos
a traves del analisis de planos y manuscritos como fuentes primarias, compilaciones
documentales y de la historiografia sobre las defensas militares de esta ciudad. En el contexto
que se vivia en el mar caribe, convertido en un escenario de guerra entre las grandes potencias
en el siglo XVIII, el propésito es demostrar que la escollera de la Bocagrande jugé un papel
muy importante en la geoestrategia militar de la ciudad, lo que llevé a que la ciudad recibiera
fuertes inversiones financieras para las obras del cierre de esa abertura que representaba un
riesgo militar para la ciudad.

Palabras claves: Bocagrande, escollera, submarina, ingenieria, planos.



Introduccion

Cartagena de Indias fue fundada en una bahia de dificil acceso, garantizando que la geografia
se convirtiera en la primera barrera contra el enemigo. Desde el punto de vista geoldgico el
litoral del Caribe colombiano situadas a barlovento de la desembocadura del rio Magdalena
son costas en levantamiento o de emersion. La posicion oblicua de estas costas con relacion
a los meridianos terrestres, las corrientes maritimas que corren paralelas al litoral, los vientos
alisios en direccion noroeste-sureste que soplan recios entre diciembre-abril y luego en junio,
determinan que se depositen en las playas los millones de toneladas de sedimentos que aquel
rio arroja al mar. Por tanto, son playas en crecimiento. Si el arrastre de estos sedimentos
encuentra puntas sobresalientes en las costas, se forman espigas, lenguas de tierras que
pueden llegan a sobresalir algunos centimetros sobre el nivel del mar. Pero los efectos de los
mares de leva en los meses en que soplan los alisios ejercen un efecto de traslado sobre estas
franjas de tierra y las van depositando en tierra firme. Y asi, las playas pueden ir creciendo,
y aquellas franjas de tierras vuelven a formarse. La bahia de Cartagena esta delimitada por
las islas de Carex, Barl, Tierra Bomba y tierra firme. Su configuracion determiné la
existencia de estrechas entradas de aguas conocidas como Bocagrande, Bocachica y la
Boquilla esta ultima situada al norte de la ciudad y alimenta a la laguna de Tesca o Ciénaga
de la Virgen (ver imagen 1). El canal de Bocachica, situado al sur de la bahia, es delimitado
por la punta Abanicos, en la isla de Baru, y un cabo de origen coralino en la isla de Tierra

Bomba, y esté protegido de las fuertes corrientes maritimas.

Mientras que Bocachica sufre sedimentacion por efecto del arrastre del Canal del Dique en
la bahia, Bocagrande, colocada en forma perpendicular al oleaje del mar Caribe, recibe una
buena carga de sedimentos, y como consecuencia, la formacion de las fajas de tierras que he
sefialado. Los planos de los siglos XVI, XVII'y XVIII indican que durante varios periodos el
estrecho de Bocagrande se cegod y luego se abrio. El registro en los planos de arboles de

mangles en esa zona es demostracion de que eso ocurrid en varias oportunidades.



Imagen 1. La bahia de Cartagena finales en la segunda mitad del siglo XVIIIL

! Tomado de Sergio Paolo Solano, “El mundo social de las ciudades portuarias ligadas a la defensa militar del
imperio espafiol: el caso de Cartagena de Indias, 1750-1810”, en Sonia Pérez Toledo (coord.), Inmigracién,

trabajo, movilizacion y sociabilidad laboral. México y América Latina siglos XVI al XX, México, UAMI, 2021,
p. 137.



Para complementar la proteccion geogréfica Cartagena de Indias fue dotada de un complejo
sistema defensivo formado por baluartes, baterias y lienzos de murallas, una escuadra de
guardacostas y un ejército profesional, convirtiéndola en una ciudad supremamente dificil de
asediar en las Indias. Esto porque la ciudad desempefiaba una funcion de primer orden en el
trafico comercial en el imperio espafiol, por lo que la corona espafiola realizd grandes
inversiones en la construccion y el mantenimiento de complejos sistemas defensivos para
repeler a los enemigos?. Las fortificaciones se construyeron tanto alrededor de los cinco
barrios que son Santa Catalina, La Merced, San Sebastian, Santo Toribio y Getsemani, los
cuales conformaban la plaza fuerte, como en lugares estratégicos de la bahia interior, al norte
de la ciudad y en la parte sur de la isla de Tierra Bomba que da hacia el mar abierto (imagen
1). Sin embargo, de nada servian esos sistemas defensivos si no se impedia que las armadas
de los imperios enemigos accedieran a la bahia interior. Bocachica no representaba mayor
problema pues fortificaciones con sus baterias debia protegerla. O al menos asi se creyo hasta
que en 1741 la armada inglesa destruyd las baterias de San Angel y San José destinadas a
defender esa entrada. Mas no sucedié lo mismo con Bocagrande, sobre una de las puntas que
delimitaba esta entrada se construyé la fortificacion de Castillogrande, y se confié en la
accion protectora de la franja de arena formada por sedimentos para que impidiera la entrada

de embarcaciones enemigas a la bahia interior.

Desde la fundacion de la ciudad, el canal de Bocagrande fue el mas utilizado por las
embarcaciones que accedian a la bahia interior de Cartagena de Indias. Su mayor amplitud
permitia maniobrar con mayor facilidad a buques de gran calado, tarea que se complicaba en
el de Bocachica®. Pero en 1640 la nave capitana y dos galeones de la armada portuguesa

dirigida por Rodrigo Lobo da Silva encallaron en Bocagrande, y con el paso del tiempo en

2 José Serrano Alvarez, Ejército y fiscalidad en Cartagena de Indias. Auge y declive en la segunda mitad del
siglo XVII, Sevilla, CSIC, 2004; Fortificaciones y tropas. El gasto militar en Tierra Firme, 1700-1788, Bogota,
El Ancora Eds., 2006; Adolfo Meisel, “El situado de Cartagena de Indias a fines del Siglo de las Luces”, en
Carlos Marichal y Johanna von Grafenstein (coord.), El secreto del imperio espafiol: los situados coloniales en
el siglo XVIII, México, Colmex/Instituto Mora, 2012, pp. 193-211; Sergio Paolo Solano, “Gasto fiscal e
inversiones en mano de obra libre en Hispanoamérica. el caso de Cartagena de Indias (1750-1810)”. Anuario
de Historia Regional y de las Fronteras, 24, 2, (2019): 195-232.

3 Maria del C. Borrego, Sigifredo Vasquez y Francisco Manuel P4jaro, “La trayectoria urbana de Cartagena de
Indias”, en Haroldo Calvo y Adolfo Meisel (eds.), Cartagena de Indias en el siglo XVI, Cartagena, Banco de la
Republica, 2009, p. 7.



ese punto se acumularon arenas, creandose asi un banco que cerré esta entrada®. Este suceso
llevo a que los vientos y las corrientes dragaran de manera natural el canal de Bocachica,
dotandolo de mayor profundidad, haciéndolo el paso obligatorio para los barcos, lo que llevo
a reforzar las defensas de ese lugar, evento que fue catalogado como fortuito para el sistema

defensivo de Cartagena®.

El cierre accidental de Bocagrande se acompafi¢é de discusiones entre las autoridades
ordinarias y militares de la ciudad. Una parte decia que era mejor cerrar el canal de Bocachica
y reabrir el canal de Bocagrande cerrado desde 1647, y que aqui se hicieran todos los
proyectos defensivos. Entre estas autoridades se encontraba el Gobernador Juan Diaz
Pimienta. El ingeniero Juan de Herrera y Sotomayor, realizd un estudio en donde mostraba
que, si decidian abrir Bocagrande y construir unas defensas alli, la misma accién de las
corrientes marinas iria cerrando en canal de Bocachica. Pero que, si optaban por dejar cerrado
Bocagrande, las corrientes en el norte disminuirian, permitiendo mas féacilmente el
desembarco frente a las murallas de la ciudad, lo cual era una desventaja defensiva, pero que
esto se veia compensando en materia de defensa por la entrada de Bocachica, porque este
canal tenia un acceso mas dificil, lo que a su vez hacia mas facil el control del paso de los
buques. Por otro lado, también argumentaba que la distancia entre Bocachica y plaza central,
hacia mas dificil asegurar la entrada a la bahia que se encontraba muy alejada de la ciudad,
por lo que mandar auxilio desde la plaza a las tropas que se encontraban aqui, era una tarea
costosa, lenta y complicada. Ademas, que, por las condiciones de la isla, los soldados podian
enfermarse por las patologias tropicales. Pero para este problema se desarrollé una solucion,
la cual consistia en rotar los soldados para que no permanecieran mucho tiempo alli y no
enfermaran.® Y con respecto a la distancia entre la isla y la plaza central, se dijo que los
refuerzos podian esperar siempre y cuando hubiera buenos sistemas defensivos en Bocachica,

que no dejaran avanzar a los enemigos mientras llegaba la ayuda. Después de todos estos

4 Alfonso Cabrera Cruz, El patrimonio arquitectonico y fortificaciones en Cartagena de Indias, Granada,
Universidad de Granada, 2017, p. 224.

5 German Bustamante y Rodrigo Arteaga, Guia de San Felipe de Barajas Testigo clave de la historia de
Cartagena Indias, Cartagena, Escuela Taller Cartagena de Indias, 2017, p. 35.

® Manuel Gamez, “Ingenieros militares y arquitectura defensiva en Cartagena de Indias tras el ataque del Bardn
de Pointis”, en Rafael Lopez Guzman (ed.), De sur a sur: intercambios artisticos y relaciones culturales,
Granada, Universidad de Granada, 2017, pp. 179-183.



analisis, Herrera al final optd por defender el proyecto defensivo de Bocachica como la Gnica
entrada a la bahia de la ciudad, ya que abrir Bocagrande era excesivamente costoso y dejaba
a Cartagena expuesta a un ataque mientras se realizaba el cambio defensivo. El Ingeniero
detall6 que las obras para la reapertura de Bocagrande no solo serian muy costosas, Sino
también dificiles de ejecutar, ya que habia que remover toda la arena, arboles, manglares y
demas objetos acumulados durante afios, y ademas habia que dragar a una gran profundidad
para que pudiera navegar barcos de gran calado, encareciendo el presupuesto de las obras, y
esto no garantizaria que el canal permaneceria navegable. Con todo este dinero se podia hacer
grandes obras para defender Bocachica. Evidentemente la Junta de Guerra aceptd las
recomendaciones de Herrera, pues en los afios siguientes, la Corona rehabilito el castillo de
San Luis de Bocachica y construyo otras defensas para completar el inico acceso a la bahia

interior cartagenera’.

El cierre de Bocagrande se mantuvo hasta 1739 cuando ante la inminencia de un ataque de
la armada inglesa, el navio llamado Africa, perteneciente a la Armada de Blas de Lezo, envi6
un pequefio bote para que vigilara a mar abierto por fuera de la bahia de la ciudad, y los del
bote abrieron un pequefio canal cortando los manglares que cubrian el istmo, debilitando el
banco de arena frente a la accion del mar. Esto es debido a que los manglares absorben el
impacto del oleaje, y al ser cortados dio paso a que el mar arremetiera contra el istmo que
estaba alli (ver imagen 2). Un temporal desatado el 2 de febrero de 1739, agrandd este

pequefio canal y abrid otros por medio de las corrientes y las mareas®.

7 Manuel Gamez, Mares fortificados. Proteccion y defensa de las rutas de globalizacion en el siglo XVIII.
Cartagena de Indias: La bahia més codiciada, Sevilla, Universidad de Sevilla, 2018, p. 63.

8 Enrique Marco Dorta, Cartagena de Indias. Puerto y plaza fuerte, Bogota, Fondo Cultural Cafetero, 1988, p.
273.



Fracasado el intento de invasion inglesa en 1741%°, y en el marco de las continuas tensiones

entre Espafia e Inglaterra, las que alcanzaron su punto mas algido con la toma de La Habana
y Filipinas por los ingleses en 1762, la Corona espafiola inicié una agresiva politica financiera
y militar para mejorar las defensas de los puntos estratégicos de su imperioll. En Cartagena
se emprendid la reconstruccion de las fortificaciones destruidas, en 1750 se cred el arsenal
de la marina'?, en 1773 se realiz6 una triple reforma militar: se pasé del batallon de pie fijo
al Regimiento Fijo formado por 2 batallones'?, se realiz6 la reforma de las milicias®4, y se

cred la fuerza de la artilleria separada del ejército.

Esta investigacion analiza la construccion de la escollera de Bocagrande, obra que se extiende

desde el istmo de Bocagrande hasta la Punta de Icacos, en la isla de Tierra Bomba, porcién

® Michael Beck y Pelayo Menéndez, Proteger los manglares puede ahorrarnos millones de ddlares al afio en
inundaciones, Santa Cruz, Universidad de California, 2020.

10 Allan Kuethe, “La batalla de Cartagena en 1741”. Historiografia y Bibliografia Americanista, 18, (1974):
18-38; José Serrano Alvarez, “El éxito en la escasez. La defensa de Cartagena de Indias en 1741”. Vegueta, 16,
(2016): 359-383.

11 Juan M. Zapatero, La guerra en el Caribe en el siglo XVII1, Madrid, Servicio Histérico y Museo del Ejército,
1990.

12 Sergio Paolo Solano, “Artesanos, jornaleros y formas concentradas de trabajo: el Apostadero de la Marina de
Cartagena de Indias (Nuevo Reino de Granada) en el transito entre los siglos XVIII y XIX”. Theomai, 31,
(2015): 79-105.

13 Juan Marchena, La institucién militar de Cartagena de Indias 1700-1810, Sevilla, EEHA/CSIC, 1982.

14 Allan Kuethe, Reforma militar y sociedad en la Nueva Granada, 1773-1808, Bogota, Banco de la RepUblica,
1993; Sergio Paolo Solano, “Artesanos de color y milicias en el Caribe continental hispanico. Reflexiones
acerca de la cultura politica de los libres de color a finales del dominio colonial”, en Alcides Beretta Curi
(coord.), Artesanos de dos mundos: dialogos y problemas de investigacion, Montevideo, Universidad de la
Republica, 2019, pp. 7-53.
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de tierra que delimita la bahia de Cartagena. Tras varios intentos a mediados del siglo XVIII,
fue el ingeniero Antonio de Arévalo quien, en 1769, propuso una solucion definitiva®®,
construyendo, entre 1771y 1782, una escollera submarina la que desde hace més de 200 afios
que perdura hasta nuestros dias. EI método que utilizo es el método analitico con base en las
fuentes primarias del Archivo General de Indias y el Archivo General de la Nacion, ademéas
de las fuentes secundarias que se han referido al tema. Mi investigacion se inscribe en la

historiografia militar que estudia las obras de defensa de la plaza de Cartagena.

La hipdtesis que propongo es que después de 1739 y con la apertura y ensanchamiento en la
franja de arena y mangles de Bocagrande, la seguridad de la plaza fuerte de Cartagena de
Indias dependia de la construccion de una escollera artificial que impidiera la entrada de
armadas enemigas a la bahia interior, como lo hacia la barrera natural, ya que, sin esa obra el
resto de las defensas de la ciudad se verian seriamente afectadas y en grave peligro. Por este
motivo la corona apoyo el plan de Antonio de Arévalo para la construccidon de la escollera.

Para llevar a cabo este articulo, utilizaré planos y manuscritos de la época, y me apoyare en
autores que han hablado al respecto, todas estas herramientas las analizaré criticamente, ya

gue son necesarias para una investigacion de caracter historico.

Durante la época colonial Cartagena de Indias fue victima de las visitas hostiles de piratas,
corsarios, Y, en el siglo XVIII, empezé a ser atacada por otras potencias europeas debido a
que el mar Caribe se convirtié en el escenario de guerra interesados en colonias que eran la
mayor fuente de financiacion de los europeos. Los ataques a la ciudad obligaron a crear un
sistema de fortificaciones'®. Todo esto fue gracias a los ingenieros militares que vinieron a
la ciudad y las defensas que aqui construyeron, incluyendo la escollera de Bocagrandel’, de
las cuales se han contado la forma en la que esta construida, que materiales se usaron y lo

que se debe hacer parar preservarla®.

15 Antonio de Arévalo, “Proyecto de cerrar la abertura de Bocagrande y resguardar las murallas del norte de
Cartagena de Indias, por don Antonio de Arévalo, 1769”, en Antonio Benito Cuervo, Coleccion de documentos
inéditos sobre la geografia y la historia de Colombia. Seccién primera geografia y viajes Tomo Il. Costa
Pacifica, Bogota. Casa Editorial de J. J. Pérez, 1892, pp. 220-248.

16 Rodolfo Segovia, Las fortificaciones de Cartagena de Indias estrategia e historia, Bogota, EI Ancora
editores, 2009. pp 10-15.

17 G. Bustamante y R. Arteaga, Guia de San Felipe de Barajas, p. 92.

18 A, Cabrera Cruz, El patrimonio arquitecténico, pp. 225-234.
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Entre los detalles del canal de Bocagrande se ha comentado sobre cuando fue cerrado por el
naufragio, y como posteriormente es reabierta esta entrada de la bahia por un accidente, y
todos los proyectos que se hicieron para cerrarla en la década de 1750. Mientras se hace
mencion sobre Antonio de Arévalo y como este ingeniero fue construyendo las obras,
incluyendo el como intervino y finalizo el proyecto de Bocagrande!®. Esto lo podemos ver
en los informes escritos por el mismo Arévalo donde habla de la importancia de este
proyecto, las instrucciones dadas por el ingeniero durante la construccion y el estado en el
que avanzaba la obra, ademas de cuanto presupuesto se usd. Hablando también de la
supervisién que el rey mando a hacer cuando concluyo este trabajo y de como ha perdurado
hasta el dia hoy®. Esto lleva a una de las visitas que se le hizo a la ciudad, en una de ellas el
ingeniero visitador de las obras defensivas del caribe, Agustin Crame, visitd las
fortificaciones de las que estaba encargado Arévalo, y si bien es cierto, estos dos ingenieros
tuvieron diferencias, Crame no tuvo ninguna queja o sugerencia con el trabajo de la escollera
de Bocagrande?!. Se ha trabajado esta obra teniendo por objeto de estudio a los trabajadores
que intervinieron en ella, dandole un sentido mas social y humano, ademas de también hacer
mencion de los materiales que alli se usaron, un enfoque del que poco se ha tratado?.
También hay otros diques fortificados como lo es el de la Marina que protegia las murallas
del norte de la ciudad?.

19 E. Marco Dorta, Cartagena de Indias. Puerto y Plaza Fuerte, pp. 280-309.

20 Juan Manuel Zapatero, Historia de las fortificaciones de Cartagena de Indias, Madrid, Ediciones Cultura
Hispanica del Centro Iberoamericano de Cooperacion, 1979. pp. 183-187.

2L Nelly Arcos Martinez, El ingeniero militar ilustrado Agustin Crame y el reordenamiento defensivo en el
Caribe (1777-1779), Ciudad de México, Universidad Nacional Auténoma de México, 2010, p. 139.

22 Sergio Paolo Solano, Cartagena de Indias, sociedad, trabajadores e independencia en el transito entre los
siglos XVIII y XIX. Entrevista al historiador Sergio Paolo Solano D., Cartagena, Instituto de Patrimonio y
Cultura de Cartagena, 2016, pp. 31-37.

23 Joan Fontas Serrat y Jorge Galindo Diaz, La escollera de Bocagrande en Cartagena de Indias (Colombia):
una obra maestra de la ingenieria espafiola en ultramar (s. XVIII), Madrid, Actas del undécimo Congreso
Nacional de Historia de la Construccion, Instituto Juan de Herrera, 2019, pp. 462-464.
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1. Ingenieria militar. Comienzos del sistema
defensivo submarino de Cartagena de Indias

La ciudad de Cartagena de Indias en el Nuevo Reino de Granada era una parada obligatoria
para la flota de galeones que transportaban el oro y la plata recogida en Suramérica, y era
epicentro de importantes ferias comerciales, en donde se intercambiaba mucha mercancia y
esclavos. Por esta razon, era asediada constantemente por piratas, corsarios y eventualmente
otras potencias del viejo continente. Por este motivo se trae de Europa a ingenieros militares
para construir un sistema defensivo, utilizando la gran ventaja geografica que le brindaba la
bahia de la ciudad para fortificarse, y por esto las mayores obras de ingenieria que se dieron
aqui eran de tipo castrense, de este modo dando paso a las construcciones militares mas
importantes de la Nueva Granada?*. “Durante los tres siglos de dominacion espafiola en
nuestro continente se construyeron muy pocas grandes obras en la Nueva Granada, todas

relacionadas con la ingenieria militar”2>.

En el siglo XVI, los ingenieros militares se encargaban de todo tipo de construcciones, no
solo las militares, sino también las religiosas, civiles y la ampliacién de las ciudades, esto
debido a la falta de personal cualificado para estos trabajos. En el siglo XV1II, se crea el Real
Cuerpo de Ingenieros Militares en 1711 y en 1718 la aprobacion de las primeras ordenanzas
de la institucion, con esto se fijan las tareas a desempefiar por este cuerpo, el cual se regia
por estos tres objetivos: salvaguardar la defensa del territorio, construir grandes obras

publicas para la defensa, y otorgar conocimientos geograficos por medio de trabajos

cartogréficos o informes territoriales?®.

Los ingenieros militares conocian la ingenieria hidraulica, ciencia que estudia el manejo y
aprovechamiento del agua, la cual fue la base de grandes obras como el desagiie de México
en el siglo XVI, la escollera de la Marina, la escollera de Bocagrande y fortificaciones en

24 Jaime Torres y Luz Amanda Salazar, Introduccion a la historia de la ingenieria y de la educacion en
Colombia, Bogota, Universidad Nacional, 2002, p. 103.

%5 Gabriel Poveda, Ingenieria e Historia de las técnicas. Historia social de la ciencia en Colombia. Tomo 1V,
Bogotd, Colciencias, 1993, p. 24.

% Asdribal Valencia Giraldo, Los ingenieros y la cimentacion de la replblica colombiana. Ingenieria y
sociedad, Medellin, Universidad de Antioquia, 2010, p. 3.



13

contacto con directo con el mar como lo es el fuerte de San Fernando de Bocachica construido
en el siglo XV111%7. De hecho, este siglo es muy importante para la evolucion de la hidraulica,
porque se organizaron y se desarrollaron todos los conocimientos que esta ciencia habia
estado recolectando por muchos siglos, lo cual resulté determinante para su avance
exponencial®®. Gracias a todos estos avances y conocimientos de la ingenieria, se cre6 en
Cartagena el sistema de defensas submarinas, los cuales hacian parte del complejo de
murallas, fuertes y baterias que la defendian, con una extension de 11 kilémetros sobre tierra
y 8 kilébmetros sumergidos, ademas de 5 kilometros que fueron construidos, pero luego fueron
destruidos por los mares de leva, demostrando que de nada servian los cimientos y refuerzos
ante la furia de la naturaleza. Todo esto arroja la suma de 23 kilémetros de murallas
aproximadamente?®. Los 8 kilometros sumergidos de murallas son las escolleras submarinas,
las cuales fueron hechas para poder defender las construcciones y la bahia de la ciudad. Esta
lucha contra el mar comenzo en el siglo XVII y se intensificd en el XVI1Il, comenzando con
Juan de Hita que en 1665 propuso proteger la muralla de la Marina con una escollera, y
eventualmente Francisco Ficardo en 1668 y Juan Bautista de la Rigada, que en 1689 también

hicieron la misma proposicion®.

Las murallas submarinas no tienen la misma estructura que una muralla sobre tierra, ya que
estas Ultimas tienen una estructura de piedra sobre piedra, y bajo el agua serian facilmente
derrumbadas por las corrientes marinas y los diferentes movimientos del mar. En cambio, las
que fueron disefladas para estar debajo del agua, se construyeron con grandes columnas de
madera, llamadas pilotes y en medio de estos, cajas de madera rellenas de piedras, que
echadas al fondo del agua forman un dique de defensa contra el oleaje del mar®!. El uso de
los cajones de madera rellenos de piedras y colocados en el fondo, fue aconsejado por

Vitruvio, el cual partiendo de una ataguia formada por palos atados con cuerdas, sugeria

27 Horacio Capel, “Los ingenieros militares y los canales en Espafia y América durante el setecientos”, Biblio
3W. Revista bibliografica de geografia 'y ciencias sociales, [en linea], 2007, 2,
https://www.raco.cat/index.php/Biblio3w/article/view/65468, 30 de octubre del 2020.

28 Félix Riafio Valle, “La hidraulica experimental durante el siglo XV1II en Francia”, Ingenieria Hidraulica y
Ambiental, (En linea), XXXVII, 2016, http://scielo.sld.cu/pdf/riha/v37n3/riha09316.pdf, 30 de octubre de
2020.

2 A Cabrera Cruz, El patrimonio arquitectonico, p. 225.

%0 . Fontas y J. Galindo, La escollera de Bocagrande en Cartagena de Indias, p. 462.

31 Samuel Marolois, Fortification, ou Architecture militaire, En Opera mathematica. La Haya: Hendrik Hondius
Marolois, 1615.
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colocar los cimientos de arcillas en cestos hechos con mimbre, eventualmente se vaciaba el

espacio del centro para ser rellenado con arena, cal y piedras®2,

Imagen 3. Esta escollera es para Ia defensa de las murallas que estan Junto al mar3,
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Muchas obras construidas en Cartagena daban con un frente hacia el mar, llamado “El frente
de la Marina”. Entre 1713 y 1714, fuertes temporales destruyeron grandes tramos de este
sector abaluartado, por lo que Juan de Herrera y Sotomayor, en 1721, inici6 un plan para la
defensa contra el mar, y detall6 en un plano en que parte se debe construir la muralla
reforzada (ver imagen 3), y delante de ella un refuerzo de tierra conocido como terraplén, y
que ademas de esto, tuviese al frente una escollera para completar la proteccion contra el
mar3*, Esto fundamento las bases para que Arévalo en afios posteriores, terminara el trabajo

de forma satisfactoria.

32 Marco Vitruvio, Los diez libros de arquitectura, Barcelona, Iberia, 2007, pp. 267-274.

33 «perfil de la Muralla Nueva que se esta ejecutando en la Marina de la Ciudad de Cartagena de las Indias, en
que va proyectado el modo como debe seguirse dicha Muralla”, 1722. Archivo General de Indias, Panama, 127.
34 J. Fontas y J. Galindo, La escollera de Bocagrande en Cartagena de Indias, p. 462.
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En un plano® de 1725 se aprecian los dafios que solia causar el mar en el sector de la Marina.
Por ejemplo, destruyé parte del convento Santa Clara. También se puede ver como
empezaban a construir unos pequefios diques que harian parte de la escollera de la Marina,
la cual debia ser construida en las lineas de puntos que se aprecian en el plano®. Por muchos
afios, el mar siguid causando destrozos en estas zonas, y en noviembre de 1761, los
temporales destruyeron las murallas del sector noroeste, conocido como el sector de la
Marina, permitiendo que el agua entrara a esa zona de la ciudad, causando inundaciones en
algunas areas y poniendo en riesgo a otras. El ingeniero en jefe, Antonio de Arévalo, realizo
un estudio y determiné que el constante oleaje que golpeaba fuertemente las murallas estaba
debilitando las piedras de la cortina amurallada. Esta informacion fue enviada a Espafia junto
a la solucion planteada por Arévalo, la que fue revisada en 1764. Su solucion era construir
una escollera que levantaria las olas, haciéndoles perder fuerza y estas llegarian suavemente
a la muralla sin golpearla. La escollera de la Marina, fue la primera de las dos grandes
murallas submarinas hechas en la ciudad, fue construida entre 1765y 1771%'.

Su objeto era proteger la ciudadela de Cartagena de Indias, asolada por los mares de leva
y las inundaciones producidas por los embates del mar, el cual llegaba muchas veces,
hasta las calles y la plaza de Santo Domingo, destruyendo las murallas ubicadas sobre
lo que hoy es la avenida Santander, sector llamado en ese entonces de la Marina®.

No tenia propdésito militar mas que el de cuidar las murallas del oleaje, ya que en esta zona
no podian desembarcar naves enemigas porque las fuertes olas del mar protegian esta zona,
ademas del viento empujaba contra la muralla cualquier objeto que estuviese alli, sin contar
con los peligrosos bajos de arena y roca que podian hacer encallar a cualquier embarcacion,
e incluso destruir parte del casco si este llegaba a chocar fuertemente contra una de estas
formaciones rocosas o arenosas. Aparte de todo esto, la muralla de Marina estaba “erizada”
de cafiones, lo que convertia en una labor suicida cualquier intento de desembarcar. De hecho,
cuando Pointis lo intent6 en 1697 en las playas de Bocagrande sin obtener buenos resultados,
escribi6 que “... en la costa de Cartagena el mar es un sefior invencible”*°

35 Plano de una porcion de la Marina de Cartagena, que comprende desde el Convento de Nuestra Sefiora de las
Mercedes, hasta las Monjas de Santa Clara en el cual se expresa el proyecto de la muralla nueva que se esta
fabricando y el estado en que al presente se halla dirigida por el Maestre de Campo Juan de Herrera y
Sotomayor, Ingeniero Militar, Afio de 1725, Archivo General de Indias, Panama,128.

3 Archivo General de Indias, Panama, 128.

373, M. Zapatero, Historia de las fortificaciones de Cartagena de Indias, pp. 160-164.

38 Alfonso Cabrera Cruz, Técnicas antiguas de construccion. La permanencia de los sistemas, Obra inédita,
1991, pp. 226-227.

% R. Segovia, Las Fortificaciones de Cartagena de Indias, p. 18.
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Arévalo comenta que, en un plano® de 1769, en donde se ve que aln se observan los
rompeolas, que son espolones de piedras como los que tenemos hoy en dia en las playas; sin
embargo, argumenta que no se necesitan ya que la obra esta finalizada y la misma escollera
rompe las olas y detienen al mar antes de llegar a la muralla (ver imagen 4). Por este motivo
eventualmente se construyo el espigon de la tenaza para defender la parte norte, al lado del
baluarte Santa Catalina, ya que, gracias a la escollera, se habia formado una playa por la cual
podrian pasar tropas por el costado del dicho baluarte que vinieran desde lo que hoy dia es el

barrio de Crespo**.

Imagen 4. Detalle del plano de la escollera de la Marina, 17692,

a linca J 2. 3 Plano.

A
.
R

:

| U
:!‘.«

)
Ay

-;':vau‘; awe hawia antsr de
rxectitoy esta Obra

La escollera de la Marina es una obra de ingenieria hidraulica que ha mantenido a salvo la
ciudad desde el siglo XVIII, sin grandes destrozos como los que ocurrian antes de su
construccion, a pesar de que ha habido grandes tormentas, la escollera ha resistido mas de lo
que se creia, pero el paso de estos dos siglos ha causado su deterioro, ya que entre mas pasa
el tiempo, los cimientos y restos arqueoldgicos bajo la actual avenida Santander van
desapareciendo y poco a poco se nota como esta avenida sufre dafios por causa del mar,
exponiendo a un peligro la misma escollera, las murallas y las edificaciones de esa zona
debido a la poca atencién que se le destina a la proteccion costera, peligro que no solo
causaria un desastre en lo que es visible, sino en los restos arqueoldgicos que se encuentran

debajo, y que son necesarios para conocer esta obra en todo su esplendor®®.

40 Archivo General Militar de Madrid, Ministerio de Defensa. Instituto de Historia y Cultura Militar. Espafia
Sig. COL 08-04. Citado por J. M. Zapatero, Cartografia y relaciones Histdricas de Ultramar. p. 110.

41 Archivo General Militar de Madrid, Ministerio de Defensa. Instituto de Historia y Cultura Militar, Espafia
Sig. COL 08-04. Citado por J. M. Zapatero, Cartografia y relaciones Histdricas de Ultramar, p. 110.

42]. Fontas y J. Galindo, La escollera de Bocagrande en Cartagena de Indias, p. 464.

43 A, Cabrera Cruz, El patrimonio arquitecténico, pp. 113-114.
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2. La Escollera de la Bocagrande: planeacion, evolucion y construccion

Imagen 5. Plano de la bahia de Cartagena
levantado en 1721 por don Juan Herrera Sotomayor*
d A LTI IV I T S T N LU0 Y S VI L Y ) ol o fhiign
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En el plano (ver imagen 5) podemos observar que la franja de arena y mangle que cubria la

entrada de la Bocagrande tenia una laguna en medio, por lo que podemos precisar que no
todo el tiempo fue una barrera fija como muchos creen, sino que desde 1640 con el naufragio
portugués y la gran sedimentacion que existe en la bahia de la ciudad, se fue formando una
barrera de arena que con el tiempo crecieron mangles en ella, y de acuerdo a las mareas y el
tiempo, se iba alterando su estructura, pero nunca se rompi6 hasta que abrieron un pequefio
canal (ver imagen 6) para que pasara el bote a hacer vigilancia fuera de la bahia, este bote
pertenecia al navio el Africa de la armada Blas de Lezo, a inicios de 1739.

4 “Biblioteca Nacional de Francia, Plano de la Bahia de Cartagena de las Indias Levantado por el Maestre de
Campo Juan de Herrera y Sotomayor Ingeniero militar de esta plaza y delineado por el Capitan de Caballos.
Carlos de Briones Hoyo y Abarca Teniente de ingeniero militar y Castellano del Castillo de San Felipe de
Barajas”.
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A mediados de 1739, el capitan de navio Francisco Ovando y el teniente de artilleria Joseé de
Herrera, alertaron de que el canal ahora media 700 brazas de ancho (1.120 metros) y 1 braza
de profundidad (1,6 metros), como resultado del pequefio canal hecho para el trafico de botes,
el que se habia ensanchado producto de un temporal que ocurrié este mismo afio*. Herrera
proyectd cerrarla “con dos estacadas paralelas que corriesen por todo el bajo de un extremo
a otro de la boca, encintadas y enriostradas y lleno de hueco o intrad6s de piedra seca”. El
costo ascendia, segun sus calculos, a unos 35.500 pesos. Luego Juan Sobreville con el mismo
método calculd 80.000, el exceso puede ser debido a algunas mejoras al disefio 0 que cuando

hizo el estudio, la abertura podria haberse agrandado®®.

Imagen

6. Bahia d

e Cartagena, Bocagran

dey ruptura de la escollera sedimentaria, 1741*'.

[T R e

% Solis a Ensenada 13-11-1750 Archivo General de Indias. Santa Fe, 940. Citado por E. Marco Dorta, Cartagena
de Indias. Puerto y Plaza Fuerte, p. 274.

4 E. Marco Dorta, Cartagena de Indias. Puerto y Plaza Fuerte, p. 274.

47 Biblioteca Nacional de Francia, “Plano de la Ciudad de Cartagena de Indias, en 10° 25' 48" de latitud boreal,
y en 301° 19' 30" de longitud, contada del meridiano de Tenerife, su situacién en la costa del norte de la américa
meridional, levantado por orden del Rey Nuestro Sefior, afio de 1735 [sic] ; Plano de la Bahia de Cartagena,
situada en 10° 25' 48" de latitud boreal, y en 301° 19' 38” de longitud, contada del meridiano de Tenerife, esta
en la costa del norte de la américa meridional, y levantado por orden del Rey Nuestro Sefior, afio de 1741
[Tomas Lopez]”
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Por oOrdenes de la corona, en 1741 mandaron a los ingenieros Deshaux y Mac-Evan a que
realizaran los célculos. El primero propuso cerrarla con dos estacadas de “madera de corazén,
encintadas, enrriostradas y forradas interiormente de tablas de cuenta de cedro, llenando el
intrados de piedra seca”, teniendo un costo de 30.000 pesos. Por otro lado, Mac-Evan calculo6
un costo mas alto, pero no ideé un método para sellar la entrada, porque consideraba que
“apenas dependia una pequefia parte de la defensa de esta plaza de estar 0 no cerrada esta

boca”*®

Este pequefio canal se fue ensanchando por culpa de los temporales y la accién de las mareas
y para finales de 1749, media mas de dos kildmetros de ancho y tres metros de fondo, lo cual
podia dar paso a embarcaciones hostiles, y mas preocupante ain, amenazaba con destruir
toda la estrategia defensiva que se habia montado en Bocachica®®. Ademas, de que las fuertes
brisas, tormentas y mareas, hacian muy dificil construir un método defensivo en el canal, y
los que ya se habian realizado sucumbian ante el mar y el clima. Por esto, se discutian muchas
soluciones puesto que el canal con el pasar del tiempo se iba abriendo, y la defensa militar
de la ciudad se veria en jaque, si el canal se llegaba a hacer navegable para toda clase de

navios®°,

Ignacio de Sala tomd posesién como gobernador de Cartagena el 21 de noviembre de 1749,
Mientras estuvo en el cargo su prioridad fue el cierre definitivo del canal de Bocagrande,
para concentrar todas las acciones defensivas en el canal de Bocachica, porque al ser un paso
mas estrecho, era mas facil atacar a los barcos invasores®2. Lo que buscaba de Sala era una
solucion la cual es la base para las defensas submarinas que construyeron en la ciudad, y que
con el paso del tiempo se fue transformando en un proyecto urbanistico que tienen las

ciudades y pueblos costeros del mundo llamado “Proteccion costera”. Uno de estos métodos

4 E. Marco Dorta, Cartagena de Indias. Puerto y Plaza Fuerte, p. 274

49 R. Segovia, Las fortificaciones de Cartagena de Indias, p. 92

50 E. Marco Dorta, Cartagena de Indias. Puerto y Plaza Fuerte, p. 273.

51 pedro Cruz Freire, “El Ingeniero Militar Ignacio Sala, Gobernador y Comandante General de Cartagena de
Indias. Noticias de su pase a Indias y de su Labor en las Defensas de la Ciudad™. Laboratorio de Arte, 25, Vol.
1 (2013): p. 479.

52 M. Gamez, Mares fortificados, p. 69.
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consiste en detener la arena conducida por el mar para que piedras o cajones los retengan y
formen playas secas®.

El Gobernador de Sala, escribié al Marqués de la Ensenada sobre la abertura en el banco de
arena en Bocagrande, que se habia realizado durante el ataque de Vernon, y propuso cerrarla
de una forma més econdémica, con un costo de 30.000 pesos y de una forma mas sencilla, la
cual consistia en un dique hecho con cajones de madera de mangle rellenos de piedra y fajina.
Asi que el 12 de abril de 1750 empez06 la obra, y en 8 meses a mediados de noviembre, se
habian cerrado 92 toesas (179 metros) con la acumulacion de arenas junto al dique, y apenas
con un gasto de 1.000 pesos, el problema consistia en que era un proceso muy lento, ademas
que no se podia trabajar en las épocas de “las brisas”. Ya para 1752, un fuerte norte destruyd
lo que se habia realizado y para noviembre del siguiente afio estaba destruido casi por
completo, el Gobernador de Sala pas6 a Portobelo en 1753, asi que en 1754 el ingeniero
Lorenzo de Solis, mando a construir un dique con cajones de madera de mangle, rellenos de
piedra y amarrados con fajinas, sin embargo, “la broma”, el cual es un molusco que come
madera, destruyo el proyecto, asi que Solis suspendio las obras, y cuando se intentaban
nuevas iniciativas, los vendavales y temporales evitaban cualquier trabajo. En 1755 se
hicieron dos diques en el mismo lugar, uno hecho de madera de canalete con entablado en
ceiba, y el otro de madera de corazén y entablado en cedro. Uno estaba cubierto por
mamposteria ordinaria y el otro con mezcla de cal, arena y ladrillo. Ya en 1756, fueron los
albafiiles, sobrestantes y el ingeniero a revisar, y notaron que tenian buena resistencia gracias
al calafateo de la madera (ver imagen 7), entonces al ver que los diques funcionaron, en 1757

Solis levanto unos planos (ver imagen 8) antes de irse a Veracruz®*.

%3 E. Marco Dorta, Cartagena de Indias. Puerto y Plaza Fuerte, p. 275.
% E. Marco Dorta, Cartagena de Indias. Puerto y Plaza Fuerte, pp. 273-276.
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Imagen 7. Estos cajones hechos con una madera resistente a los moluscos estan dentro de una
estructura de madera y conforman el cuerpo principal de la escollera para Bocagrande, 1756,

O AT y D 5 5 " 5
Serfil cor w2y, por cow Flaro perpendeilar ala Wasse del cavor, /il cortacty por wun Hlano perpendictlar ala Wasse del Geavon
Pasanp worel nedio e los costados de o wazsmeo. pasands /)M'(‘/ medio de los lemteros deel mtsmas.

cMarer alta’

|

AMoarea| T2axra

oo o | et Trmo
= e — 4

Cawmon Volarnte ,‘},://y.«'ﬁan:/n Ueno de T erm posteria para Roca-Irande .

b ¢ x 8 Coanplicacion . L i )

A Frsil que demuestra lo interor, de pn costado def Camon, (/J(:)ué/agy,‘ vl ){aﬁau);/. e las maderos que feforman, o st forro de lablas a doble_funwar cogrendp ent

s verticalpiente puestas, desdo of piso ala cidpertn, So T b 3 e 3
B.clrfil guse depnisschra lo triterior de un lewtey del camom, ln Trak yesiamblie de los i que fe forman, y sufirra de Lablas a doble funta pusttns Vertianlmentes
G 70 s oot ctom, lgricds v s o rscirspostersns b doblo fossrepricasiats onya iaon- ciiabinis s mihaloems. o !
D, Selares %fu/m/y N 3103 frtES R LRIy FRPilos covteriopies Vedonideadlss tz-z/;)oyr[/')n crrveelar, Contiemit.
7

B0t las alturas de alpunes Cavonés convendya tal ber alterartas alTtempo e hecharlos srn Poca orr on. dle gt se, el B
[ya aguel amo eorstentt R Requesis Zimas queden descubiertas con L If’gu/azw);‘/ asrble sobre ol Fibe! dela alin »'11171 !J! AsE ComurLeTe fo .
| Gsa thempo unDrgue sl le Peten G0 G 0170, $1R 6 %, O ce s antérenlos. Cariagena dleXnidias o J e dctubre de 1756,
A

Cscala Ao/ Uarns Castellanas . s
. 2 . ) | ;

< 4 o e " I 7 kb
§ ] "F“"’ﬁ*% 5 -

— e TEE - S

Imagen 8. Plano de 1757 firmado por Lorenzo de Solis,
que muestra el trazado del cierre de Bocagrande®®.

55 Archivo General de Indias, Panamé,155.

% Plano firmado por Lorenzo de Solis un cajon volante calafateado Illeno de Mamposteria, Archivo General de
Indias. Panama. 156.
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Antonio de Arévalo, fue un ingeniero militar experto en las técnicas para construir grandes
obras como las realizadas en Cartagena de Indias. Tenia una gran facilidad para manejar la
geografia, como se deja ver en sus refinados mapas, en donde registra las costas con sus
accidentes geogréficos, los rios y sus desembocaduras, y gracias a la batimetria, también se
aprecia la profundidad del mar en los puntos que eran cercanos a las costas. Sumado a esto,
su amplia vision geoestratégica, vital para llegar a destacar en su profesion, ya que los
ingenieros militares no solo se encargaban de construir edificaciones castrenses, sino que al
construir las fortificaciones impactaban directamente en la organizacion de las poblaciones
que ocupaban el territorio, definian nuevas fronteras y esto incidia en lo econémico, social y

politico®.

Arévalo habia trabajado al lado de su mentor, Juan Bautista Mc Evan desde 1742, Gracias
a esta experiencia ided la soluciébn més practica y econdémica, la cual es una muralla
submarina que cruzaria desde Bocagrande hasta Bocachica, asi como ya habia hecho antes
frente al baluarte de la merced con la escollera de la marina®®. En un informe de abril 1762,
redactado por el mismo Arévalo, expresaba que el canal de Bocagrande que estaba ubicado
al sureste de la plaza principal de Cartagena, necesitaba ser defendido por navios, ya que
podian entrar embarcaciones que no tuvieran mucha profundidad de calado, y asi
desembarcar en tierra lejos de los cafiones de la plaza. Todo esto sin tener que enfrentar las
defensas de Bocachica, y posicionando fuera de la bahia sus navios para evitar que llegue
ayuda a la ciudad como lo expresa textualmente “... Sin necesidad de atacar las
fortificaciones de bocachica, teniendo fueras sus navios de guerra para impedir que por mar

le entren socorros”®.

57 Jorge Galindo Diaz, Laura Maria Henao Montoya, Las fortificaciones perdidas del Darién: los proyectos del
ingeniero militar Antonio de Arévalo (1761-1785), Alicante, Universidad de Alicante, 2017, p. 62

%8 N. Arcos, El Ingeniero Militar lustrado Agustin Crame, p. 129

59 Juan Manuel Zapatero, Las Fortificaciones de Cartagena de Indias, Madrid, Talleres Gréaficos de la Vda.,
1969, p. 80

60 Relacion de las Obras provisionales que se han ejecutado en la plaza de Cartagena de Indias y sus
dependencias para ponerla en mejor estado de defensa, Cartagena de Indias a 9 de abril de 1762. Antonio de
Arévalo (Ser. Hist. Mil. Madrid. sig. 6893; 5-2-5-7) citado por Juan Manuel Zapatero, Historia de las
fortificaciones de Cartagena de Indias, p. 185.



23

En 1768, se informd de unas pruebas que se hicieron para demostrar que el canal se habia
vuelto més profundo, dejando pasar una fragata de 24 cafiones, las cuales podian hacerle
frente a los barcos que defendian este lugar, y asi con los navios atacantes podrian proteger
el paso de embarcaciones mas pequefias en un ataque. Se propuso cerrar la entrada con cascos
de barcos llenos de piedras, y colocar cafiones en la parte superior para hacer una especie de
baterias flotantes apoyadas por embarcaciones. En 1769 con 54 afios, Arévalo estaba a punto
de empezar las obras de la escollera de Bocagrande después de que fueran aprobado sus
planos, y disefi6 un plano donde mostraba el procedimiento que iba a llevar a cabo. Asi que
se envio al comandante de guardacostas Martin Laztarria, quién inspecciono el canal por
orden del virrey quién hacia cumplir una cedula real. En el recorrido, noté que la entrada
tenia 16 pies (4,8 metros) de profundidad, por la cual podian pasar fragatas grandes que sean
planas y calen poca agua, asi que mientras se construia el proyecto de Arévalo, se ordend

defender con 4 navios.

Imagen 9. Plano de la Boca rande_, 8 de junio de 176961 «
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61 Plano de la abertura de Bocagrande, por donde pueden entrar Fragatas de la Gltima construccion de los
ingleses, y otras embarcaciones menores a la bahia de Cartagena de Indias, levantado con operaciones
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En este plano de 1769 (ver imagen 9) que envio Arévalo a la Corona para continuar con el
proyecto de la escollera, explicaba que podian entrar fragatas inglesas que tenian la ultima
tecnologia de la época, por la cual esta entrada debia ser defendida con embarcaciones de
guerra espafiolas mientras era concluido el proyecto, que tenia por objetivo crear un istmo
artificial con el acantonamiento de arenas, y que la entrada estuviera cerrada como ocurrié
por un siglo, desde 1640 hasta 1740, para no dejar inutilizado el sistema de defensa hecho en
la Boca chica®. En 1770, se levantaba un dique en la franja de tierra que iba hacia
Bocagrande, donde hoy en dia esta el parque de la Marina, para no dejar que las mareas y el

fuerte oleaje entrara a la bahia en los meses de brisas, y que se abriera una nueva boca®.

La muralla submarina se empez0 a construir el 11 de noviembre de 1771, midiendo mas de
3 kilémetros de longitud entre la isla de Tierra Bomba y la peninsula en Bocagrande que fue
conocida en antafio como la punta de los Icacos. La escollera fue hecha con cajas de madera
llenas de piedras, y unos listones gigantes de madera de guamacho llamados pilotes. Una
desaparecida corona de piedra dejaba ver a los visitantes tanto amigables como hostiles, que
no se podia pasar por la Boca grande, sino que debian ingresar por la Boca chica, la cual era
una entrada que estaba bien defendida por un sistema de fuertes y baterias que custodiaban
la entrada de la bahia de Cartagena®. Para que no se cerrara el canal de Bocachica de forma
natural como pasé con Bocagrande, se planed como solucion, “...una serie de seis cajones
de madera rellenos de piedra seca, como ya se habia proyectado para el cierre definitivo de

Bocagrande...”%,

Las escolleras tenian dos propositos, el primero era ambiental y el segundo propdsito era
militar. En el proposito ambiental, las escolleras o diques trajeron beneficios tales como

reducir la amortiguacion de los impactos marinos, lo que brind6 estabilidad dindmica y

Geométricas en los puntos principales para la inteligencia de su situacion, extension y fondo sobre su bajo y la
de los diferentes proyectos que para cerrarla se han hecho y el que al presente se propone, 1769”. Archivo
General de Indias, Panam4,177.

62 Archivo General de Indias. Mapas, planos, documentos iconograficos y documentos especiales. MP
PANAMA,185. Cartagena 8 de julio de 1769

83 3. P. Solano, Cartagena De Indias, sociedad, trabajadores e independencia, p. 36.

84 R. Segovia, Las fortificaciones de Cartagena de Indias, p. 94.

85 Manuel Gamez Casado, “La invasion de las arenas. Proyectos para la limpieza del foso del fuerte de San
Fernando en Cartagena de Indias”, Temas Americanistas, 39 (2017): p. 74.
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ambiental a la bahia de Cartagena, ya que estos estrechos les dan oxigenacion a sus aguas.
Ademas, gracias a las obras de Arévalo se logré recuperar el 40% de Bocagrande, unas 37
hectareas, incluyendo la peninsula de Castillogrande®. El propdsito militar consistia en
cerrar la bahia de Bocagrande, y asi forzar a los invasores a entrar por Bocachica en donde
las defensas eran practicamente inexpugnables. Aunque las escolleras tuvieron que ser
reparadas en afios posteriores porque eran destruidas algunas secciones por las duras

tormentas.

Para construir la escollera, debian saber cuénto tenia de profundidad cada punto en el que
iban a trabajar, para esto acudieron a la batimetria, la cual es la ciencia que estudia las
profundidades y fondos marinos. En el siglo XVIII, con la evolucion de la cartografia, se
implemento la técnica de “volear el escandallo”, el cual era el peso, para obtener sondas
mientras se navegaba a vela. La accion que se realizaba era dar vueltas al peso en el aire, y
arrojarlo a la direccion hacia donde iba el barco, para cuando el barco pasara por ahi, ya la
campana estaba en el fondo y quedaba alineado de forma vertical con el sondador, de esta
forma sabian aproximadamente a cuanta profundidad estaban, sin embargo, esta técnica no
era del todo exacta por las corrientes, las mareas 0 movimientos del barco, ademas de ser
bastante lenta debido a que solo podian medir un punto a la vez, asi que realizar un mapa

batimétrico era una tarea compleja®’.

Sabemos que la medida usada para determinar la profundidad eran los pies, gracias a los
multiples planos, mapas batimétricos y registros historicos. Por ejemplo, cuando el Barén
Von Humboldt estuvo haciendo su recorrido por la Nueva Granada, contd que los champanes,
eran las embarcaciones que solian utilizar para navegar en los rios durante toda la colonia.
Cuando estuvo en el Rio Magdalena, los champanes subian por la corriente a 1 pie 0 a 1 pie
y medio de la rivera apoyandose de la vegetacion como arboles y raices, porque si se alejaban
mas, a 10 pies (3 metros) de profundidad, ya no podian encontrar fondo®8. A continuacion,

% A Cabrera Cruz, El patrimonio arquitectonico, p 226.

67 Leonardo Pellegrino, Lo Scandaglio “a Sagola” nell’Antichita. Documentazione Storica e Archeologica,
Bolinia, Universidad de Bolonia, 2007.

8 German Silva Fajardo, Champanes, Vapores y remolcadores. Historia de la navegacion y la ingenieria fluvial
colombiana, Bogota, Academia Colombiana de Historia de la Ingenieria y las Obras Publicas, 2009. pp. 22-24
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veremos un plano batimétrico de la bahia de Cartagena de Indias, hecho por Jorge Juan y
Antonio de Ulloa en una comisidn cientifica francesa, en donde estos dos fueron escogidos

por Espafa para acompariarlos en su expedicion.

Imagen 10. Batimetria. Mapa de la Bahia de Cartagena de Indias. 1735.
Jorge Juan, Antonio de Ulloa 1748,
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Los capitanes de fragata Jorge Juan y Antonio de Ulloa, realizan un plano (ver imagen 10)
usando la técnica de batimetria en la bahia de Cartagena de Indias, algo a destacar es el arduo
trabajo en qué consistia esta labor para la época, ya que tenian que hacer cada medida de
forma manual. Una cosa a destacar de este mapa, es que en la parte superior se puede ver la
representacion de un indigena con pez gigantesco y con apariencia monstruosa, esto puede
ser una exageracion del animal, lo cual era muy comun ver en los informes de los europeos

cuando describian la fauna y la flora de otros lugares, ya que para ellos, estas especies eran

% Por Don Jorge Juan Comendador de Aliaga, en la Orden de San Juan, Socio correspondiente de la Real
Academia de las Ciencias de Paris; y Don Antonio de Ulloa de la Real Sociedad de Londres: ambos por
Capitanes de Fragata de la Real Armada. Primera Parte / Tomo I. Impresa por la Orden del Rey Nuestro Sefior
en Madrid por Antonio Marin, Afio de MCDDXLVIII (1748). Fondos Bibliograficos (Seccion Siglo XVIII o
Etapa Colonial) del Archivo Historico del Guayas; Guayaquil, Ecuador.
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totalmente desconocidas, y es una costumbre muy comun a lo largo de la historia que los

marineros exageraran los avistamientos y encuentros con criaturas’.

El dique de Bocagrande se construyd con cuatro hileras de madera de 6 a 10 pies de diametro
y por 15 a 25 pies de alto, con una separacién de 2 a 3 pies entre cada uno, para un total
145.142 pilotes. En la parte superior contaba con una plataforma de madera, encima de la
estructura habia un puente con una abertura en medio donde se resguardaba el material en el
interior del armazon de pilotes de madera llamada tablestacado. La parte superior formada
por rocas, llamada pedraplén, tiene unas inclinaciones que hacen que las corrientes de agua

y las olas pierdan fuerza sin impedir su paso y sin que la estructura sufra dafios’*.

Toda la estructura tenia en promedio unas 25 varas de ancho (unos 20 metros. de ancho), y
el armazon de madera tenia 15 pies (unos 5 metros) de profundidad desde el lecho marino
hasta la superficie, aunque esto podria variar de acuerdo a la batimetria. En los lugares
complejos, donde la profundidad era mayor, tenian que repetir el proceso de colocar los
pilares de madera se debia hacer una o dos veces mas hasta que alcanzara el fondo desde la

superficie?.

En 1772 Arévalo envié un informe en donde afirmaba que la obra del malecén en Bocagrande
habia iniciado en noviembre de 1771, y que llevaba construida una extension de 442 varas
(353 metros), ademas que con lo que se llevaba de la obra se habia logrado el acantonamiento
de arena, y gracias a esto el canal perdia profundidad. También informa que se habian
construido “4 hiladas de pilotes paralelas clavados perpendicularmente, con su
correspondiente martinete de bronce estan hechas y concluidas 225 varas de las 442 y los

otros 217 restantes con una vara de fondo de agua en la marea baja’®.

0 Por Don Jorge Juan Comendador de Aliaga, en la Orden de San Juan, Socio correspondiente de la Real
Academia de las Ciencias de Paris; y Don Antonio de Ulloa de la Real Sociedad de Londres; ambos por
Capitanes de Fragata de la Real Armada. Primera Parte / Tomo |. Impresa por la Orden del Rey Nuestro Sefior
en Madrid por Antonio Marin, Afio de MCDDXLVIII (1748). Fondos Bibliograficos (Seccion Siglo XVIII o
Etapa Colonial) del Archivo Histérico del Guayas; Guayaquil, Ecuador.

"L A Cabrera Cruz, El patrimonio arquitectonico, p 230.

2 A, Cabrera Cruz, Técnicas antiguas de construccion, p. 118.

73 Estado actual en qué se hallan las Reales Obras nuevas de la Plaza de Cartagena de Indias en 30 de junio de
1772 Antonio de Arévalo (Ser. Hist. Mil. Madrid; sig. 6.907 5-2-6-9) Citado por Juan Manuel Zapatero.
Historia de las fortificaciones de Cartagena de Indias. p. 185.
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Estos planos de 1773 y 1774 fueron hechos por Antonio de Arévalo para cerrar la abertura
de Bocagrande con una escollera submarina. Los planos tienen unas inscripciones en donde
se dan las especificaciones para su construccion. Por aqui podian entrar embarcaciones de
pequefio calado, las cuales podian ser facilmente neutralizadas y no representaban una

amenaza para el puerto de Cartagena.

T -

Imagen 11. Plano de la escollera de Bocagrande de Cartagena de Indias, 31 de diciembre de 1773™.

En este plano de 1773 (ver imagen 11), Arévalo cuenta que él se ha ido creando un depoésito
de arena en los lugares que se empez6 a construir la escollera y que estos han sido reforzados

para aguantar la fuerza del mar, que cuando ocurre un temporal, el fuerte oleaje que este

4 “Plano particular y perfiles del Malecén que se estd construyendo de orden de S.M. desde el dia 11 de
noviembre del afio pasado de 1771 para cerrar la apertura de Bocagrande entrada a la Bahia de Cartagena de
Indias, para inteligencia del estado de adelantamiento en que se halla y el depdsito de arena que a su abrigo ha
hecho el mar” 1773. Archivo General de Indias, Panama4, 185 - 1 - Imagen Nim: 1/1
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provoca, estrella sargazo en grandes cantidades contra ciertos lugares de la obra, por lo cual

termina la zona con grandes cantidades amontonadas de esta alga’™.

Imagen 12. Plano de 1774 hecho por Antonio de Arévalo en donde se puede apreciar con detalle la
estructura de la obra que muestra los avances en la construccion del malecon. Notese la seccion a
través de las tres escolleras en paralelo y los bancos de arena que se forman entre ellas

En el plano de 1774 (ver imagen 12) podemos notar a detalle como esta siendo construida la
escollera, y se deja una nota en donde dice que los nimeros rojos son la profundidad del agua
que se calcul6 en la batimetria del 18 de agosto de 1757, y hacen la salvedad de que esta
profundidad se ha ido reduciendo gracias a los trabajos que se han hecho en la zona para
cerrar el canal. Los nimeros en negro muestran la profundidad arrojada en la batimetria del
8 de julio de 1769, por lo que podemos notar que las obras construidas alli anteriormente

habian tenido éxito porque la profundidad habia disminuido considerablemente’”.

5 Archivo General de Indias. Mapas, planos, documentos iconograficos y documentos especiales. Panama,185.
Cartagena 31 de diciembre de 1773.

Biblioteca Virtual de Defensa. Bocagrande.
https /Ibibliotecavirtual.defensa.gob.es/BVMDefensa/es/consulta/resultados_ocr.do. 5 de mayo de 2021.
Biblioteca Virtual de Defensa. Bocagrande.

https://bibliotecavirtual.defensa.gob.es/BVMDefensa/es/consulta/resultados_ocr.do. 5 de mayo de 2021.
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Imagen 13. Plano de 1775 en donde Antonio de Arévalo
explica el estado de la playa de Bocagrande’,
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Al afo siguiente, siendo 1775 Arévalo explica en su plano (ver imagen 13) que la obra ha
beneficiado al sector de Bocagrande en el cual se ha formado una playa gracias a que la obra
ha cambiado corrientes marinas y con esto ha protegido este istmo de tierra. Como ya dije
con anterioridad, se habian adelantado trabajos en toda Bocagrande para que el fuerte oleaje
no terminara por destruir esta zona. Y con esta obra se lograron salvar mas de 370.000 metros

cuadrados de tierra, llegando a salvaguardar hasta Castillogrande y su peninsula’.

Imagen 14. Plano de 1776, cuando ya se habia construido parte de la escollera submarina de
Bocagrande entre la isla de Tierra Bomba (A) y la punta de Icacos (B), en proximidades del caso

78 “Plano y perfiles del Malecdn que se esta construyendo de orden de S.M. desde el dia 11 de noviembre de
1771 para cerrar la abertura de Boca-grande, entrada a la bahia de Cartagena de Indias para inteligencia del
estado de adelantamiento en que se halla esta obra y el deposito de arena que con su abrigo ha hecho el Mar”,
1774. Archivo General de Indias, Panam4,189.

7 “Plano y perfiles del Malecon que se esta construyendo de orden de S.M. desde el dia 11 de noviembre de
1771 para cerrar la abertura de Boca-grande, entrada a la bahia de Cartagena de Indias para inteligencia del
estado de adelantamiento en que se halla esta obra y el depésito de arena que con su abrigo ha hecho el Mar”,
1774. Archivo General de Indias, Panam4,189.
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urbano de Cartagena de Indias (). El paso por Bocachi se representa con la letra (D).

Imagen 15. Plano de 1778 en el cual se puede apreciar que Antonio de Arévalo empieza a incluir en
sus planos a los manglares y demas vegetacion de la zona dentro del plano con mayor claridad®,
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80 ““Plano general que comprehende la Plaza y Bahia de Cartagena de Indias, les fortificaciones que la defienden

sus entradas. . 1776”. Royal Museums Greenwich.
https /collections.rmg.co. uk/colIectlonslobjects/541295 html
Biblioteca Virtual de Defensa. Bocagrande.

https://bibliotecavirtual.defensa.gob.es/BVMDefensa/es/consulta/resultados_ocr.do. 5 de mayo de 2021.
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El plano anterior muestra que, siendo el afio de 1778 (ver imagen 15), Arévalo manifiesta
que la obra esté cerca de concluir, que gracias a esto los barcos no podrian entrar por la Boca
grande, y que, ademas, servia de proteccion para las arenas que se estaban acumulando en
esa zona para restar profundidad al canal. Otra de las cosas que se pueden apreciar es que la
playa que hoy conocemos como la playa de Bocagrande, era llamada la Playa Grande.
Explican que, hasta la fecha, se habia construido un tramo de 3.000 varas, que van del punto
ABD, y que solo faltarian 600 varas que comprenden del punto D al punto E, que es la linea
de color amarillo®.

Imagen 16. Plano de 1784 en donde podemos apreciar una vista mucho mas lejana, lo cual se ha
venido haciendo una constante con el paso de los afios y gracias a esto, ahora podemos ver la plaza

principal de la ciudad con su sistema defensivo. Ademas, se sigue apreciando la vegetacion®,

Arévalo manifiesta en el anterior plano del afio 1784 (ver imagen 16), que se ha cumplido la

funcién de acantonar arenas y que estas se depositaran en el canal para restarle profundidad.

82 Biblioteca Virtual de Defensa. Bocagrande.
https://bibliotecavirtual.defensa.gob.es/BVMDefensa/es/consulta/resultados_ocr.do. 5 de mayo de 2021.
83 Biblioteca Virtual de Defensa. Bocagrande.

https://bibliotecavirtual.defensa.gob.es/BVMDefensa/es/consulta/resultados_ocr.do. 5 de mayo de 2021.
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Por otro lado, explica que por mas temporales y crecidas impetuosas de corrientes, la
estructura no ha sufrido dafios graves. Dependiendo del &ngulo y la ubicacion, la estructura
cambiaba su forma y grosor, por ejemplo, en los puntos M, tiene forma de una especie de
pirdmide gruesa, mientras que en los puntos L, tiene forma de un cuadrado con menos grosor.
Al parecer, se sigue trabajando en ella, ya que el ingeniero menciona que no se pudo laborar

en la obra por los temporales que ocurrieron en enero de ese afio. 8

Imagen 17. Plano de 1785 en donde se sigue teniendo una vista lejana en la que se puede apreciar la
plaza fuerte, la vegetacion, el surgidero de navios, el fondeadero de embarcaciones menores, Yy el
nombre de la playa de Bocagrande, esto muestra que a medida que pasan los afios, los planos son
mucho mas detallados®.

T r

Comparando este plano con el del afio anterior, en este de 1785 (ver imagen 17) podemos ver
que efectivamente se sigue trabajando, ya que en una parte de la obra en donde la estructura
eramas delgada, en este afio ya se le habia agregado mas grosor, reforzando asi estos sectores.
Ademas, Arévalo aqui trata de detallar de que el canal ha perdido profundidad, esto lo
muestran con un cambio de color y con unas letras que dicen cual la profundidad que se

encontré en 1771, lo que muestra que este al ser uno de los ultimos planos hechos de la obra,

84 Biblioteca Virtual de Defensa. Bocagrande.
https://bibliotecavirtual.defensa.gob.es/BVMDefensa/es/consulta/resultados_ocr.do. 5 de mayo de 2021.
8 Biblioteca Virtual de Defensa. Bocagrande.

https://bibliotecavirtual.defensa.gob.es/BVMDefensa/es/consulta/resultados_ocr.do. 5 de mayo de 2021.
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cuenta con muchos detalles, los cuales brindan informacion importante de la construccion de

esta maravilla de la ingenieria hidraulica, como fue catalogada por muchos ingenieros®.

Imagen 18. Plano general y perfil del malecon en Boca Grande, 1787.%
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Cabe aclarar que, respecto a la finalizacién de la obra, no existe un consenso entre los
historiadores, ya que algunos autores como Juan Manuel Zapatero (tomando de base el
estudio de Dorta) y Enrique Marco Dorta y afirman que la obra concluyé en 1778, este Gltimo
se basa en un informe del capitan Pedro Francisco Fidalgo, en donde dice textualmente en la
pagina 301 que “El capitan de navio don Pedro Francisco Fidalgo que recorri las costas
colombianas en 1795, al mando de la Division de Bergantines dice que se termin la obra en
1778” #, Sin embargo, leyendo la coleccion de documentos de la expedicion del Capitan
Fidalgo, presentando por Antonio Benito Cuervo, aparece textualmente en la pagina 121 que,
“El Teniente General Don Antonio do Arévalo torn6 proyecto para cerrar la boca grande el puerto

por haberse creido conveniente; y aprobado por S. M. (Su majestad). lo Ilevo a efecto con el mayor

8 Biblioteca Virtual de Defensa. Bocagrande.
https://bibliotecavirtual.defensa.gob.es/BVMDefensa/es/consulta/resultados_ocr.do. 5 de mayo de 2021.

87 Archivo General de la Nacién, AGN.SMP.6, REF.120

8 Enrique Marco Dorta, Cartagena de Indias. Puerto y Plaza Fuerte, p. 301
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éxito a costa. de inmensa fatiga. Principio la. obra. en noviembre de 1771y la termind en diciembre
de 178875,

Lo extrafio es que el mismo Marco Dorta afirma en su texto en la pagina 301 afirma que “En
1778 quedo concluida la obra, con un costo de cerca de millon y medio de pesos, muy poco
mas de lo que habia calculado Arévalo. Segun las Efemérides de Cartagena, no se concluyo
toda la obra hasta fines de 1788, si bien nueve afios antes ya estaba cerrada para navios y
fragatas” %. Por lo que no se deja claro en el texto de Dorta si la obra concluye en 1778 o
1788. Lo que si se deja claro es que la obra tuvo un valor cercano a un millon y medio de
pesos, en lo cual estan de acuerdo todas las fuentes consultadas para esta investigacion. Las
cifras que lo sefialé Dorta, van en la misma linea de lo que se muestra en este fragmento del
capitan Fidalgo que dice “Y el costo fue correspondiente' la grandeza. del proyecto,

ascendiendo & 1.407.213 pesos™*.

Teniendo en cuenta que Arévalo calculo que el proyecto tardaria 9 afios en ser construido,
siempre y cuando no se perdiera ningun dia de trabajo. Esto habiéndose dicho el 19 de Julio
de 1769%. Tendria sentido que la obra finalizara en 1778, sin embargo, Arévalo estuvo fuera
de la ciudad en varias ocasiones por encargos del rey, como lo cuenta Marco Dorta al decir
que mientras Arévalo trabajaba en la construccién de Bocagrande, le fue encomendada la
mision de pacificar a los indigenas en el Rio de el Hacha, y resolvio en ese lugar problemas
defensivos y econdmicos, para luego regresar a Cartagena el 26 de junio de 1773. Luego al
afio siguiente fue a Maracaibo y regreso a Cartagena en el mismo afio de 1774. En 1775 fue

ascendido a Ingeniero director de los Reales Ejércitos, Plazas y Fronteras®.

8 Antonio Benito Cuervo, Coleccién de documentos inéditos sobre la geografia y la historia de Colombia.
Seccidn primera geografia y viajes Tomo |. Costa Atlantica, Bogota, Imprenta de vapor Zalamea Hermanos,
1891, p. 121

% Enrique Marco Dorta, Cartagena de Indias. Puerto y Plaza Fuerte, p. 301

%1 A. B. Cuervo, Coleccién De Documentos Inéditos Sobre La Geografia Y La Historia De Colombia. Tomo |.
p. 121

92 Antonio B. Cuervo, Coleccion De Documentos Inéditos Sobre La Geografia Y La Historia De Colombia.
Tomo I, p. 248.

% Enrique Marco Dorta, Cartagena de Indias. Puerto y Plaza Fuerte, p. 283.
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Arévalo contaba con sobrestantes al frente de la obra cuando este no estaba, como es el caso
de Diego Gonzales y Josef de la Rosa, los cuales, segun sus propios informes presentados a
la corona, encabezaban las listas con un alto sueldo, por lo que se puede deducir que se
encargaban de las obras siguiendo las directrices de Arévalo cuando este no estaba en la
ciudad®. Muy probablemente, la obra haya demorado mas de lo estimado, ya que en
Cartagena solo era posible trabajar en la época de las “brisas”, refiriéndose a que en el
invierno no se podria trabajar porque solian ocurrir temporales con bastante frecuencia, y

estos retrasaban e interrumpian las obras®.

En 1782 se disefia un plano (ver imagen 19) para seguir mostrar el estado de la escollera. En
este plano se explica que la escollera ha resistido a varios temporales desde el mes de
noviembre 1779, como se expresa en un informe del estado de la obra que es realizado el 31
de diciembre de 1782%. Este plano también es usado en el articulo La escollera de
Bocagrande en Cartagena de Indias (Colombia): una obra maestra de la ingenieria espafiola
en ultramar (s. XVIII). Escrito por Joan Fontas Serrat y Jorge Galindo Diaz, pero cometen
un error sefialando que el plano es de 1785, cuando en ningun lugar del plano se menciona

esta fecha, siendo la correcta el afio de 1782.

% Archivo General de la Nacion, SAA 1-16, GM, leg.24-8,1782, f.150r.

% E, Marco Dorta, Cartagena de Indias. Puerto y Plaza Fuerte, p. 275.

% Archivo General de Indias, Mapas, planos, documentos iconograficos y documentos especiales. Panama.
Cartagena 31 de diciembre de 1782.
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Imagen 19. Plano de la escollera de Bocagrande de Cartagena de Indias,
31 de diciembre de 1782%
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El Ingeniero Silvestre Abarca es asignado para revisar los planos de Antonio de Arévalo y
Agustin Crame, este Ultimo habia llegado a Cartagena en 1777 producto de una visita por los
puertos del caribe para inspeccionar como estaban sus sistemas defensivos y dar aportes en
la poliorcética, la cual es el arte de la defensa y el ataque de las plazas. Arévalo coincidié en
algunos puntos con él, pero en otros no coincidian, entonces Abarca tuvo que dar su dictamen

ante la Junta de Indias para ver que recomendaciones seguian de Arévalo y cuéles de Crame®.

El Ingeniero Abarca quien evaltia ambos planes, en su dictamen aduce que con las obras
propuestas para esta avenida lograran que sea tan fuerte y respetable como las otras,
respecto al corte de la escollera sera moderado y aun cuando fuese crecido se deberia
hacer como se ha hecho en Bocagrande en donde para la defensa de la Plaza se ha cerrado
un boquete de 3,750 varas con corto gasto, porque el ingeniero director de aquella Plaza
es el mas econémico y activo que se conoce®.

% Archivo General de Indias, Mapas, planos, documentos iconograficos y documentos especiales. Panama.
Cartagena 31 de diciembre de 1782.

% Juan Manuel Zapatero, “Ingeniero militar de Cartagena de Indias, Antonio de Arévalo, 1742-1800”, Anuario
de Estudios Americanos, 38 (1981): p. 27.

9 N. Arcos, El Ingeniero Militar llustrado Agustin Crame, p. 139.
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En este fragmento hay un punto a favor de quienes afirman que la escollera fue terminada
antes de 1788, y es que el ingeniero militar Silvestre Abarca murid el 3 de enero de 1784,
por lo que los planos de la escollera tuvieron que ser revisados antes de ese afio, o que quiere
decir que para este tiempo la obra ya debia estar terminada, ya que, segin cuenta en su
informe, la escollera habia cerrado por completo el canal con una extension de 3.750 varas'®,
Aunque segun el plano de 17841, Arévalo informa que a principios de ese afio no se habia
podido trabajar por los temporales, ademas que el plano del afio 1785'%, muestra una
evolucion en uno de los puntos de la obra, en donde evidentemente se muestra que habian
reforzado un punto de la estructura en este afio, por lo que podemos pensar que la escollera
siguid teniendo trabajos después de 1778, por lo que probablemente no estaba terminada en
esta fecha como afirman algunos autores, y si pudo haber sido terminada en 1788 como lo

afirmaba el capitan Fidalgo. Segun la evidencia mostrada en los mismos planos.

“Aunque en otro tiempo tuvo en este Puerto dos bocas de entrada nombradas Grande y Chica,
en el dia unicamente lo es la Gltima pues la primera ha sido cerrada de intento en 1788 y por
Real orden”!%, El fragmento anterior es contado por Fidalgo, que a su vez cuenta que por la
Boca grande no puede pasar al puerto ningin buque, y los que han ignorado la advertencia
intentando cruzar este lugar porque el mar esta calmado, han perecido en la escollera y han

tenido que ser auxiliados®®.

La escollera sufrié dafios leves, pero nada que afectara gravemente su estructura, por lo cual
hoy en dia aln se mantiene. Por ejemplo, en el afio de 1800 los vientos abrieron paso para
las embarcaciones menores®®. Y para el afio de 1802 se renové el empedrado, que es la parte

superior de la escollera®®,

100 pedro Cruz Freire, Silvestre Abarca, ingeniero de la monarquia hispanica, Sevilla, Universidad de Sevilla,

2016. p. 450.

101 Biblioteca Virtual de Defensa. Bocagrande.
https://bibliotecavirtual.defensa.gob.es/BVMDefensa/es/consulta/resultados_ocr.do. 5 de mayo de 2021.

102 Biblioteca Virtual de Defensa. Bocagrande.

https://bibliotecavirtual.defensa.gob.es/BVMDefensa/es/consulta/resultados_ocr.do. 5 de mayo de 2021.

108 A, B. Cuervo, Coleccion De Documentos Inéditos Sobre La Geografia Y La Historia De Colombia. Tomo |,
p. 121.

104 A B. Cuervo, Coleccion De Documentos Inéditos Sobre La Geografia Y La Historia De Colombia. Tomo |,
p. 131.

195 Enrique Marco Dorta, Cartagena de Indias. Puerto y Plaza Fuerte, p. 300.

106 3, P. Solano, Cartagena De Indias, sociedad, trabajadores e independencia, p. 36.
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En el afio de 1787, la escollera de Bocagrande estaba terminada, o al menos ya cumplia la
funcion de evitar que los barcos pasaran por alli, por lo que en términos practicas ya estaba
terminada como vimos con anterioridad, por lo que en y en un mapa de la Provincia de
Cartagena de este afio, se puede ver que mencionan este hecho. Arévalo fue alabado por todos
los ingenieros que revisaron el proyecto, ya que en la escollera existia un espacio para el
intercambio de aguas entre el interior y el exterior de la bahia, lo cual era un gran beneficio
ambiental, y que a pesar de que muchas veces la estructura sufri¢ varias veces a causa de los
temporales, las ultimas obras tenian tal seguridad que no habian sufrido dafios graves, y que

habian logrado su cometido haciendo que las arenas se acantonaran®’,

La escollera en la actualidad es patrimonio historico de la humanidad, y pertenece a la
categoria de patrimonio sumergido. Puede ser visitada por cualquier persona, alli se puede
hacer careteo y buceo de la mano de los habitantes de la isla de Tierra Bomba, hasta los nifios
nadan alli, y es una zona de pesca artesanal, porque los peces tienen sus desovaderos en ese
sitio, ademas de la fuerte presencia de cangrejos, caracoles, pulpos, entre otros animales.
Cerca de ese lugar, esta el patrimonio de los jesuitas que son los tejares y horno, y todo se
puede bucear. Actualmente se ha convertido en una barrera de coral artificial, ya que la
escollera es un ecosistema donde habita mucha flora y fauna marinal®. El estado actual de
esta obra a nivel arqueoldgico es: “Mantenido, pendiente de arqueologia. Restauracion
monumental o Niv. 1 y grandes medidas de proteccion contra el cambio climatico. Se

observan sus trazas debajo de la de Bocagrande®®”,

107 A. B. Cuervo, Coleccion De Documentos Inéditos Sobre La Geografia Y La Historia De Colombia. Tomo |,
p. 121.

18 Carlos del Cairo y Noel Cardales, Conversatorio: El patrimonio sumergido de Cartagena, una construccion
histérica desde la isla Tierra bomba, ETCAR, 23 Julio 2020.

109 A, Cabrera Cruz, El patrimonio arquitectonico, p 199.
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Imagen 20. Por lo que se puede ver, esta foto es antigua, por lo que debi6 ser tomada desde un
helicoptero, en un dia soleado, a las 12 del medio dia, ya que es la hora que el sol esta en el medio
del cielo y no crea angulos que puedan generar sombras, lo que permite la mejor vista de la escollera
submarina'?®.
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Imagen 21. En esta vista satelital podemos apreciar como se rompen las olas en la entrada de
Bocagrande gracias a la escollera. Ademas de que por el color del agua se alcanza a divisar que las
partes mas claras son mas Ilanas mientras que las més oscuras tienen mayor profundidad?*.

110 Movimiento hacer por Cartagena — Fundacion MHPC, La escollera de Bocagrande, 31 de julio de 2020.
https://www.facebook.com/Mohapocar/photos/la-escollera-de-bocagrandecartagena-de-indias-en-el-siglo-
xviiiejecutada-entre-1/2977089555746865/

1 Fortificaciones Cartagena de Indias. Escollera de Bocagrande.
https://fortificacionescartagena.com/es/destination/escollera-de-bocagrande/ 5 de mayo de 2021.
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A pesar de que la escollera ya no tiene la corona de piedra que sobresalia del agua, ain sigue
rompiendo las corrientes y gracias a el efecto de esta es que la playa de Castillo grande parece

una inmensa piscina sin olas'?

. Anteriormente, era llamada tierra firme todo lo que fuera
terreno continental, por esto en la imagen se le da la descripcidn de tierra firme en el sector
que hoy conocemos como Bocagrande, el Laguito y Castillo grande. Ademas, podemos
observar al igual que en la imagen anterior que las aguas més claras son las que tienen menos
profundidad, y las que son més oscuras son las que tienen mayor profundidad, esta vision es
posible gracias a la vision de los satélites. Como es de esperarse, entre mas cerca de tierra, la
profundidad disminuye, y si podemos observar, entre la punta de Castillogrande y la punta
de la Escuela Naval de Cadetes Almirante Padilla, hay una baja de profundidad por lo que

parece ser un banco de arena'®®.

Conclusion

Como investigadores del pasado, los historiadores debemos obtener y analizar de forma
critica diversos tipos de fuentes primarias y secundarias, ser lo mas objetivo posibles con
ellas para no caer en errores de interpretacion que terminan causando que la informacién se
vuelva distante a la realidad. Lo mejor que podemos hacer es siempre consultar las fuentes
primarias, ya que estas usualmente tienen los datos exactos y no cuentan con ningun tipo de

punto de vista como las secundarias.

Por este motivo, el presente articulo busco apoyarse en las fuentes primarias, incluso cuando
se trataba de una fuente secundaria, se iba al origen de estas para encontrar los documentos
de la época. Hago especial énfasis en este tema, porque gracias a esto, pudimos descubrir que
hay errores en las fechas de algunos planos, y en la fecha de finalizacion de la obra, error que

pudo ser cometido por no constatar las fuentes primarias.

12 Fortificaciones Cartagena de Indias. Escollera de Bocagrande.
https://fortificacionescartagena.com/es/destination/escollera-de-bocagrande/ 5 de mayo de 2021.

113 Carlos Crismatt Mouthon, Bocagrande y Bocachica. Cartagena de Indias Web.
http://www.cartagenadeindiasweb.com/cartagena_notas_bocas.html
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Con la realizacion de esta evolucién, se deja ver que la escollera de la Boca grande no fue
terminada en su totalidad en 9 afios, sino que, en este tiempo es que logrd estar cerrada la
entrada para los barcos, la cual era su funcion principal, pero seguian faltando partes de la

obra que fueron terminadas en el Gltimo lustro de la década de 1780.

Esta investigacion, es la puerta para futuros trabajos en los que se podrian responder asuntos
como la mano de obra de la escollera y los materiales usados en ella, tematicas que poco han
sido trabajadas y que les darian un sentido mas social y humano a las investigaciones sobre
fortificaciones, que siempre se muestran desde el punto de vista de la arquitectura y militar,
pero poco se trabajan desde la base, que se constituye en quienes hicieron posible estas obras.
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