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Sa0cIal.  DEL CaRIBE

Cartagena, AGbril 23 de 1.99d
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f.icenciada |

ISAREL FEREZ DE RULA
Decana . .
Facultad de Trahaio Scecial
Universidad de Cartagena
fow - Ca
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Apreciada Decana, - ' _ : -

tengo el gusto de presentar el trabaio de
AG WIAS DE COMUNICADTION EN L& FORMACION
S GO OMBTANO e el cual he  tenido  como
asistentes de investigacion a las agresadas- Fatsuly Rincodr,

L

- Marta Castro ¥ fna Romero.

- traﬁajm e inscribe dentro de una hueva Tperapsotiva e

e

las ciencias sociales en el sentido de eocudrifar acerca del

papel . desempedado | por las vias de comunicacion  en el
qrecimientm',fy"deﬁarrollm. socio-econdnica. de  diferente
regiones y naciones. En este sentido consideramos que es un
trabaio @xplmka{mrimy que mas gue presendar presul tados o

3

respuestas | concretas, Andics nuesos caminns vy perspectivas

para continuar o profundizar en esia linea de trabalio  en
nuestra Feg han . ‘ ' c '
uiero destacar  la  labor realizada con | seriedad ¥
responsabilidad por: parte .de las asistenles £211 La
investigacidn, 1o que parmitid  la  culminacion de este
trabaio, pues estimo que S responde a lo expuesto en el
anteproyecto de tesis presentado en el ado anterior.

Eaptro dé parte de la facultad Da meior evaluasion  con la
certeza de  gque  en eete trabaio nos  encontiramos  con una
ansencia de  marceos de referencia ¥ por 1o tanteo cop los
primeros  intentos de relaclondar fendmenos haszta ahora pooo
claros en nuestra reciente historia.

Con mis meiores saludos,

Cordialmente




Cartagena, Junio 1% de 1,992

Licenciada

DEIANA LAGH DE VERGARA
Secretaria Académica
Facultad de Trabaio Social
Universidad de Cartagena
Loav Codachadd o

"Acepte nuestros saludos.

Muy  raspetuosanente nos diriginos & Usted con el fin de  dar
respuesta a las sugerencias presentadas en su carta del 27 de
mayon  del presente,  en la cual nos comunica la aprobaoion de
nuestro  trabajio de grado "Las Vias de Comunicacion en  la
Formacion y Desarrollo del Caribe Colombiano®.

En ta  comunicacidn  encontramos basicamente dog  tipos  de
Fecomendaciones, en el primer pdrrafo y relacionado con la
metodologia wtilizada en el trabaio, la cual  consideramos
pertinente ¥ tiene plena cabida, pues en  ese aspeclo el
trabadio deda unos vacios que na permitern a un lector formarse
una ddea clara del proceso sequido en el desarrollo del tema.

El  trabaio se abordd a varios niveles. Enoun primer momen o
se  trabadid  con base en revisiones bibliogr&ficas en  forma
individual, realizande periodicamente sesiones de trabalio en
las  gue  se discutia los hallazgos y  resultados  parciales,
primero a nivel de grupo y posteriormnente con el investigador
principal. En  algunas casos las revisiones se hicieron  con
profesionales de otras ramas, especialmente con  ingenieros,
eoonomistas ¥y arguitecltos, 1o cual brindd una  perspectiva
diferente por la concepcitdn gue dstos tienen de 1o social.

!
Dol punto  trabadio  anterior se establecian textos con los
cuales s trabaiaba con mas detenimiento, Lo cual lLlewd  an
varios casos & establecer consultas a expertos, especialmenle
srr puntos  relacionados  concconsecuencias  de  determinadas
obras de infrasstruactura.

Se buvn un espeoial owidado en la conseouon de mapas U
mostraban  la evolucion de las vias de  comunicacidn, pues a
partir de la base histdorica » llegando al momento actual se
pudieren  establecer relacionss y presentar algunas hipotesis
gque dan lugar a nuevas investigaciones.

A partir  de disponer de un gran nmero de notas  y  flchas
sabre el desarrollo de las vias de comuniceidn,  con base en
fuentes secundarias, e did una fase de discusion coleactiva,
@ gran parte con el dnvestigador principal, de las  cuales
fueron resultando los origanles del trabaio enltregado.

Y




Con  relacion al segundo parrafo de la carta. en la cual  se
IRINE: pide resaltar la doportancia  del estadio con ek
desarrollo social de la regidn . las estructuraes de  poder,
Los  grupos  soclales, los  procesos  migratoriosy  con el
desarrolloe econdmico, el surgimiento de Ll industria,  la
modernizacidn, el  swegimiento y decaimiento de reglones
ciudades; Creemnos (ue e85 unNa sugerencia importante ¥y de  una
clara perspectiva  en relacidn con toda la linea de Lrabaio
del  investigador principal,  pensamos incluso que los temas
arn Gl aclos pueden  dar  lugar  a  sendas investigaclones,
puntuales o globales, pero. por o las caracterdisticas de
nuestra Lrabaio, tal como se establece en los oblietivos, se
aale del marco ¥y desborda nuestro trabajio.

Lot puntos gue se sugiere resaltar se consideran en cada  una
de  las partes del trabaio y bhacerlo en forma mas profunda sea
saldria de logs marcos del trabaio. puesto gue el objieltivo era
mirar @l desarrollo socio-econdmico de la regidon a partir de
las wvias  oe comunicacidn. La poca bibliografia existente
sobre el tema, especialmente  en términos  de  relaciones,
no so6lo es  un Ltimitante. sino  también  las  difiouwl tades
generadas por  la imposibilidad de recorrer toda La  regidn
para establecer algunas consltataciones que no e puaden  bacer
desde la ciudad.

Creemos  que estas anotaciones, resultado de la chisousidn ¥
con  la anuencia del investigador principal, satisfacen las
ingquietudes de los evaluadores ¥y por lo tanto aeperamos
cumplir  con Los requisitos para que se proceda a realizar el
@xamen correspondiente. :

Agradeciendo  su atencidn oy con nuestros sentimientos e
Aalta congideracion,

Cordialmen te

. ' . f
?a;b&[t‘ @tﬂm 8
Faisuhy Rincan Marta Castiro
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GCartagena, Abril de 1.9%:3

Mota de @ceptacidon

Fresidente del Juwrado

i aclo

Jurado
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1. INTRODUCCION

Los efectos que la wvias de  conunicacion  tienen en  la
farmacidn vy desarrollo de regiones o naciones tiene cada vez
menos discusiong algunos historiadores miran el desarrollo
de los  pueblos & partir del grade de  la velocidad e
intensidad de sus comanicaciones con olros pueblos y  cada
vz s mayor la corriente de dinvestigadores que se orienta a

des

antrafar el tipo de procesos a partic de los oedios ¥

i aw oher Comuni Cacion.

En nuestre pais apenas se estd indciando la reflexion acerca
de la dncidencia de las vias de  comunicacion  @n nuestra
Formachdn eondmni co-soctal . |.axes investigaciones ba
p&blicacimneﬁ con diverso sentido y obietivo apenas empilezan
a cirocular v stlo fud en la década de los seélenta cuando se
inicia en formsa ésta actividad. Hasta ahora no  ConOCamos
Lrabaios sistemdticos que aborden esta temdlica pero sdlo  a
nivel de la Costa del Caribe Colonbiano. Creemos  que  a
nivel exploratorio, la  facultad de Trabajo Social abre
nueves  campos de dnvestigacion a nivel de pregrado gue  sin
lugar a dudas se convierten en nuevos rumbos en la blasgueda

de los elementos disltintivos del desarrollo de la region.

g UNEYVR GTOAD PE CARTAGENA
E blinjecn ther's'i'i:n'l"n
Fernandoz do Maarid

— S oL
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2. PLANTEAMIENTO DEL TRABAJO

Sala

SEDEMTES

Ervbre Los aborigenss se establecieron caminos rudimentarios,
que  a pesar de no tener adelantos cientificos podian servir
de medio a éstos habitantes para establecer comunicacion con
otiras tribuﬁ con  las que tuwieran  cualoguier  tipo e
Felaciont  econdmica, religiosa, social, etc. Esta era la
forma para establecer relaciones en  tierra, puesto que
también practicaban la navegacion en el rio al gque tuvieran
accesto, desarrolléndolo con la pesca y  la  conunicacion.
Cabe anotar. que dstos caminos terrestres presentaban una
caracteristica muy curiosa, el hecho de tener doble via a

semeianza de las autopistas de hoy.

Giendo estos caminos wlilizados posteriormente por los
espafoles para congquistar el tervitorio americanco, como
Lo muestira claranmente ol edenplo de Quesada al penelrar por
Mugguetd, tribu  indigena gque se comunicaba al norte con el
rio Magdalenay Belalcazar utilizd la via atraverada por la
nacion de Jlos Quitos vy Federman hizo lo propic por el camino
de Pasca y Fosca.

~e

Durante la Colonia los espainles. procuraron  conservar oy

N




meiorar  estas senderos wbillzados por los dindigenas, & Los
gue se les did el nombre de Daminos Reales. o tal sentido

s podria citar algunas medidas’ tomadas por el gobierno  de

entonces. En 153%,  por oun aauﬁrgm cler la R A henoia se
padia a los cabildos que ordenaran tanto a los indios como a
los encomenderos  a hacger caminos reales  con recuask,  lo
mismea que constewdr puentes Yy o pontones. En L1717 @

geatablecid una especie de peaie sufragado por los sercaderes

voouya monto era destinado a la construcoidn de puentes.

preciso aclarar que al llegar los espadoles a territorio
AMBITLCAn s conceptualizd al  rio Pagdalena  como (¥
principal arteria fluvial del pais, paro desde antes de  la

llegada de éstos, el rio tambien desempefaba uana funaoldn owy

dmportante en la comundicacidn de los mismos indigenas.

Solo que  esta dmportancia empezd a resaltar  por el gran
intercambio mercantil que empezxd a fluir desde entonces. Mo
s0lo con el rio Magdalena, sino tambien con el Cauca, Junto
cor @l cual forman la gran arteria principal de comunicacion
del  pais, conectando los puertos maritimos del Caribe con
Las  principales oiudades localizadas en lag  montafas del
interior., Mdends del papel dugado por el ria Mlagdalena  en
Las comunicaciongs ¥ en el comercio, se debg lener en cuenta
al  hecho de haher facilitado el descubrimiento y poasterior

desarrollo del interior del pais.

¥ Heooas Condunto  de  andmales de  carga. Dicoionario
Enciclopedicn Basico. Ed. Flaza y Janes.

15



Durante la Colonia las gqueias por el mal estado de las vias
era  continu, plaes se  prestaba mayor  atencion & la
constiruccion de nuevos caminos que & la conservacion de los

arnticguas.

Con  la construcocion de nuevas carreteras y la  dntroducoidn
del awtomovil, el Transporte avtomotor empieza & tener mayor
importancia. Lo que lleva a rehabilitar los vielos caminos
de herradura ¥ Los  caminos reales, con el fin ol
convertirlos y adaptarlos para el transporte de los  nuevos
veld culos clea pasaieros ¥y de  carga que HeE e taban
desarrollando, comenzando asi a conectar pueblo con pueblao y
civndad  con  ciudad, dando dinicio a la  conformacicon  del

merrcado interna y con ello a la Colombia gue bhoy tenenos.

La construccidn, conservacian vy meloraniento de las vias

ceade  la colonia tTihene hasta nuestros dias el vl 50
oblietivon: Facilitar. el transporte de pasaieros y de

mercancias, ¥y o con ello el fluio de ideas, personas y &N

general el desarrollo de las comunidades.

2.8 ORIETIVOS

Sude b GEMERAL

Tdentificar los procesos histdricos de formacidn y expansion

de  las  wvias de comunicacion y determinar su efecto en la

N
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formacion socio-econdamica de la region.

Dana.d  ESPECIFICOS

Fatablecar alobalmente los efectos MACH Q& ConGmi cos v

sociales del desarroallo de las vias de comunicacidn  en  la

region del Caribe colombiano.

Tdentificar el desarrollo de las vias de comunicacion en la
costa y osw anfluencia en  la  formacion oy desarrallo
poblacional vy en el crecimiento comercial ¥y social de  la

e O .

Taentificar la influencia del desarrallo ferroviario en  la
formacidon  y crecimiento de las poblaciones de su  aArea e

influencia en la regidn.

Eaotablecer las caracteristices del desarrollo del transporte

fluvial en la Costa.

Tade HUTELIDAD

Lo dnvestigacion tiene tres grandes tipos de conveniencias

en el sentido de que peranite avanzar en  una  linea clea
investigacion indciada  por la ftacultad desde bace wvarios
AROS, como es el relacionado con los estudios regionales del

caribe colombiano:  en ese sentido permite avanzar y aborday

5
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aspectos mis especificos. Es otil para la universidad en La
medida gque muestra wna perspectivae de estudios, consuwl bordas
o intervenciones multidisciplinarias, gue puede proporaclonar
a  entidades del orden departamental o regional disponer e
instrunentos que orienten la toma de decisiones relacionadas
con  las inversiones o con el establecimiento de prioridades
de  atencidn  por parte del sector pablico, ¥y en  lercera
instancia el trabaio es wlil para la regidn, en la medida en
que  aporta  herramientas para la  comprengion  de  nuestro
desarrollo histdrico vy especialmenle porgue indica, aungue
indivectamente, los grandes veclores de nuestro poblamiento

yo s relacidn con las vias de comuriocacidn.

Sudh TP ORTANC LA

Bl trabadio  sustenta  su doaportancia en el hecho de  que
identifica fuentes de informacidn, estuwdhios, investigaciones
W trabaios relacionados  oon wna nueva perspeoctiva del
desarrollo  regional, e la medicda en gue acoercoa al
conocimiento  de  las grandes relaciones entre las vias de
Comun L CACLOnN 1a Anversion poabddcay La  generacidn  de
e burch oacss ¥ 1a ﬁinamizmmiﬁn () eutancamiento e

crecimiento e@condmico ¥y social, por lo tanto acerca las

cliencias sociales a los grandes problemas regionales vy por

ende  reduce la distancia entre la  universidad con o osu’

sl et act .

18
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S daportancia ademds se relaciona con wn pueve sentidoe  de

-
e

relaciones y pertenencias que historicamente han  acompaiado
o
@l desarrollo de los pueblos, pero no siendo siempre clara
@esa  relacion.  Para  nuestro caso,  la comprensidn de  Las
relaciones entre disposicion u oferta de wvias o con el
crecimiento, permitird  trazar obietivos o metas a lograr a
madiang plazoe, de  tal forma gue faciliten el desarrollo
wouilibrado de aguellas subregliones o zonas  Que presan tan

desventaias o ritmos de crecimiento ineldslticos o de un baio

P fila

2.5 JUSTIFICACTION

lag  vias de comunicacion tienen ltres clasificacioness L.aus
agreasy las terrestres que se dividen en dos, ferroviarias y

carreteables, Yy las  acudticas  gque & su over  tambidn  se

chividen en dos, fluviales y mardtinas.

.Gah@ anatar que cada una de estas vias genera  sus  proplos
meclios de transporte, los ckales Juegan un papel estratdgioo
come vancuwlo de dntegracidn nacional e dinlternacional, ¥y como
e L gy L fundamen tal para  Lograr  una Mmas eficiente

agignacidn de los faolores de prodocaon.

En los altimes tiempos, estos sectores han mostrado  un
rerlative dinamismo cono resultado de las politicas divigidas

a datar al pais de wuna infraestructura  con  capacidad  de

19



atendaer las necesidades de movilizacion de bhisnes, el facil
AL CEBO a  los  sitios de  trabajio v o oservicios  pablicos
esenciales Lales como la educacidn y la salud. Por tal razon
La  eficiencia y la calidad de este servicio disminuye sus
costos ¥y peraite anmpliar su cobertura, sus oportunidades y
en  general  una mayor difusidn de  los  logros  de LN &

cometry i dac .

Aai mismo  se considera gque @n la medida que e elaboran
estudios de este tipo ayudan a tener un conocimiento real de
Las potencialidades gue genervarian el adecuar al mdximo  las
vias de comanicacion y su incidencia en el selioramiento  de
las condiciones de vida para oucha gente gue hoy estd en un

estado de marginalidad poldiltica, scondmica y social.

Del  mismo modo este tipo de investigacion va a permiticr la
readoecuacion  de la dinversidon en el dArea gue inltleresa a  la
regilon, permitiendo una ajdustada digstribucion de recursos en

aras de dinamizar las posibilidades de desarrollo.

ta  dnvestigacidn es una muestra de que la Universidad es
capar de  engranarse al  desarrollo regional ¥y nacional
sirviendo de puente para la solucidn de los problemas entre
el estado y las comunidades o para sefalar p@#ﬁpmﬁtivam cher
optimizacion de la inversion de los recursos del estado  en

favor de toda la comunidad regional.

f——
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Cuth

L LT RGN

Sebal Delddimitacidn Tempom-al
Eate estudio se realizard durante el segundo  semestre de
1291 v el primero de 1992, Fero la investigacidn se  centra

e

desde la llegada de los espafioles al continente americano

o e La

hasta el siglo actual. tableciendo la relac
navegacidn  fluvial  con el desarrallo de  las  comunidades

Fokbbearefas, para continuar con los peviodos de mayor atge en

@l transporle ferroviario vy terreslre on el Altimo siglo.

Eabad Delimitacidn Espacial

La  dnvestigacion  se centra en la costa caribe colombiana,

cde  acuerdo & la actual configuracidn, pues no s4lo ella es

vl de la atencidn, sino tambidn porgue en

actualmerte el
wtt desarrollo histdrico se han presentado  grandes  cambios
gque s sola atencion desviaria el sentido de dsgte trabajios
por  edemplo, en la historia del fervocarvil en Colombia
habria que empezar por resefar el ferrocarril  de  Fanamd,
iniciadeo hacia 1.84%2. cuando todavia haclia parte de nuestra

nacion.

Sadad Delimitacidn Concepluaal

EL - trabado asumird la formacidn y el desarrollo de las wias

o cuanto son dncdicativos de fendmenos coeltuwrales, sociales

?
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1
y o woonomicos, generaleente  determinantes  en la wvida e

pobclaciones ¥ @ @lgunos Casns cle Naciones. e

especialmente  en  ctanto medio gue permite el fluio ¥ la
mowvi lidad,  no se abhordardn los aspectos tdonicos, fisicos,
geoldgicos ] the ol orden corcernientes a las

coaracteristicas o particularidades de Los mismos.

a.7 DISESD PETODOLQGLCO

TULFO DE THVESTIGACEM

Eate es  un trabaio basicamente descriptivo y  analitico,
estableciendo  @n una primera parte las formas que asumid el
desarrollo de las vias de comunicacidn y sus influencias  en
las  zonas veoinas. para llegar a establecer poslaeriormente
e forma  analitica los efectos ¥y relacionss  con  toda  la

e i,

TECHICAS DE RECOLECCTON DE DATOS:

Frn o este  trabaio s recurid a @ diversas fuentes e

documentacion bibliograficas, cartogr&aficas y foltogriaficas

buscando establecer Las relaciones entre las vias con lasg
poblaciones  y  sus procesos  soclo-econdmicos.  En ciertos
aspeclos es un trabaio de caracter histdrico, por 10 tan o
las  fuentes de la bhistoria y el tratamiento de los textos vy
referencias  del pasado marcardn la pauta del esmpleo de  las

clistintas téonicas de manedin de informacidn.,
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Bl trabaio se abordd a varios niveles. En un primer  mooen o
se Lrabaiod con base en revisiones bibliogrdficas en  forma
individual , realizando peviodicamnente sesiones de trabaio en
Tas  que se discutia los hallazgos v reswltados  paraiales,
Pl me o a nivel  de  grups Yy posteriormente CIOH @l
investigador  principal. En algunos casos las revisionss  se
hicieron con profesionales de obras ramas, especlialmente con
ingerderos, economistas y arguitectos, lo cual brindd una
paraspectiva diferents por la concepcidon que estos tienen de

Lo social.

Derd  punto trabaio  anterior se establecian textos  con los
cuales se trabadiaba con mas detenimiento, lo cual 1levd  en
VAT Ot CaBOs & eastablecar consueltas a @y pertos,

especialmente  en puntos relacionados con  consecuencilas clex

determinadas obras de infragstructura.

He {uvm un especial owddado en la conseacucion  de mapas  gue
mastraban la evolucion de las vias de  comund cacian, pues &
partiv de la base histdrica y Llegando al momen to actual se
pudieron establecer relaciones y presentar algunas hipotesis

gue dan lugar a nuevas invesltigaciones.

f0 partir  de disponer de un gran atmero de notas ¥y fichas
sobre ¢l desarrollo de las vias de comuniccidn, con base  en
fuen tes secundarias, s dio una fTase de discusidn colectiva,
@gn  gran parte con el investigador principal, de Las cuales

fueron resultande Los originales del trabadio entregado.

1i
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3. PROCESOS HISTORICOS DE FORMACION Y EXPANSION DE LAS VIAS

DE COMUNICACION

a  historia no es el relato  dndiferente, tampoco es la
sucesidn  de  acontecimientos que pasaron ¥y o gue  no o tienan
pokrgpana rebacidn con el presente. o por  tanto puestro
deber interpretarlos v analizarlos de tal manera que podanos

responder a la pregunta qué, pargud ¥y Clmd.

Fresentar en detalle la historia del transportse en la Gosta
Caribe, e tarea compliceda v extensa, pero dado el campo
Limitado del sstudic pueds hacerse un somerds recuento,  gque
Permi ta amentar  la wisidnn, haciendo  dénfasis T G

localizacidn espacial.

Sl BIGLO XV~ Y XVIT

1l periodo  gue agud se muestra,  se  caracteriza  por o da
Llegada a Tierra Firme de expediciones espaiolas Clues
whilizaban el Oceano &tlantico coms vig de acceso a bierras
distintas ¥ que leios de tener presente los intereses de  la
reliagdon . gue ocupaban ba mente del monarca gue dos enviaba,
atenddian  s0la o los intereses particulares e  individuales.
Teniendo como obietivo sestos viaies, indicialmente no fundar
poblaciones, i no cambiar abalorios, cascabeles y otros

obietos que  tanta aficidn habian mostrado & los  indigenas
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del Muewvo Mundo, por oro v pervlas.

Stendo el peimer castellano gue pimm' tierras colombianas
Alonso  de Qieda en 1497,  con licencia para rescatar  los
productos perseguidos por @llos en Tierra Fivmeas  expedicidn
Ggue  finalizd  con resultados positivos,  sumdndose  a  los
productos por los que vino en bisguede, esclavos indigenas

gue eran vendidos en BEspafa.

Mas  adelante en 1900, Odeda realiza un sequndo viaie a  La
Gosta del mar caribe esla ver con el propdsito de organizar
una colonizacidn permanente, poro & su véx obtensr gananclas
mediante el rescate de los mismos productos.  Sin embargo,
partiv  de 18903, el dinterds por la costa del Caribe Ffud

distintao., La mano de obra escaseaba en la Espafola v o en

alras dslas Antillanas, por Lo cual fue necesario esclavizar

tndigenas de tipo caribe que habitaban en la Costa.

Varios afios pasaron desde el descubrimients de  la Costa
Caribe colombiana vy no contaba atn con ninguna fundacidn en
La regidn, por lo gue se conviertid en tierra de nadie, donde

capturaban dindios esclavos para llevarlos a las Antillas.

Eno 130%, Ojdeda parte en  una nueva  expedicion  con la
intencidn de fundar una pmblaciéﬁ aen la regidn de  Calamary
{actualmente Cartagena), pero  los continuos  asaltos de
conquistadores a los indigenas, motivaron a estos Gitimos a

reacelonar wviolen tamen te. Motivo gque 1levd & Qieda a



continuar la marcha hasta el Golfo de Urabd, donde se fundd
Harn  Sebastian de Urabd, convirtiendose asdi en  la primera
poblacion de espafoles en suramdérlca. Fera La siltueacion se
hize insoportable, por lo gue los hombres que se encontraban
alli, decidieron abandonar la region v fundar un  puevo

poblade gue recibio @)l nombre de Santa Fardia la anbicua el

Daridgn, an 1310,

B 3514, parte una  expedicion de Fspaia en la que  traen
consigo plantas y semillas propias de Ewropa al igual CLes
aganado  vacuno  y  cerdos para  aclimatarlos  en A Ca

L.

rgarido & Santa Maria encontravon una poblacion compuesta
por mas de 190 bhohios donde habitaban 500 espafoles y LRG0

indigenas en calided de sirvientes.

Bolo  tres décades  despuds de la llegada de  Coldn & las
Antillas, la Corona comenzd a precscuparse por establecer una
verdadaera colonizacion en esta regidn, con el fin de gue no

conbinuaran 1os sagueos.

B 1324, Rodedigo de Bastidas obtiene un permiso de la Dorona
para  esltlablecer wa nuevae goberpacion que debia contar con
e poblacidn blanca estable. f ocambio de gue los colonos
recibieran tierrvas y explotaran Las minas e  inltercanbisaran
ara o con los nativos,  siempre vy cuando se enlregara & la
Corana una parte de 1o obtenido. Fara LAR2E, Rastidas funda

e cindad de Banta Marta, teniendo una properidad temporal,

14
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hasada en el sagueo a las poblaciones indigenas.

Fedro de Heredia, en L1532 obtuvo su perniso para explorar la
zona  de  Calamary y someter a los indigenas. Funddndose a
Cartagena  wn ésta misma  zona en L8533, a pesar de  lLa

hostilidad de los indigenas.

Yocontinuando con el &nimo de obtener productos de  la Mueva
Giranr éneh e sigutisron St curso fundando & la vex mdg
conutidades gue estaban dando paso al crecimiento Feg i onal .
Erntre déstas oludades eslLdns Mampox & orillas  del  vio
Mlagdalerna, en LA3%) Baranoa, departamento del atlantico w 21
L3435 TolG, a orillas del Mar Caribe, en 15435 Riohacha, a
orillas  del Mar Caribe v del rdo Rancheria, en L54%;

Valledupar, & orillas de una de los afluentes de rio Cesar,

e 1LE50, antre olros. Fuede notares gque la  fecha de

fundacion  de estas ciudades no es ooy distante la una de la
aotra v o gque éste era el periodo en que  lLos conguistadores
mostraban  a flor de piel el ansia de explorar y  fundar

nuevas tiervas, obleniendo de ellas sus rigquezas.

El sistens econdmico existente on el siglo XVI v gran parte
del XVIT, se fundamentaba en  La explotacion de la fuerrza de
trabaio del indigena, que era reclutada mediante o)l sisltoma
de mita (servicio indigena remunerado). A Finales del siLglo
XVIL oy duwrante todo el siglo XVIILD la mano de obra de  las

minas  estuvo confornado por esclavos NEYroE Y por algunos
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e s Lol E O y  mulatos asalariados, siendo  Cartagena el

principal  centro negrero de las  colondas ETE 1 CRI A B
precise  anotar gue debido a las condiciones del  territorio
wl comgraio dnlarno fud muy reduacikdao, por i poca
existencias de wvias de comunicacidn ¥ los  accidentes del

Terrritenrdo dificultaban La movilizacidn,

Lo wegion del caribe se desarrolld parcialmente porgus e
concentrd  en el lLitoral v en las riberas del rio Magdsalena.
Cartagena ¥y Santa Marta, pusrtos defensivos del Teperio,

fugron con Mompox, centros de intercambio comercial vy local.

e o ara presentarse todos  estos swoesos  inportan tes
para  la historie y posterior desarrollo del pads,  hubo la
mecesd dad e establecsr  sislemas que Facd i taaran el
trangporte y la  comunicacidn  entre las  comunidades  de
carga  y  pasalieros. Fa por ftando gue posterioroente se

realidzard  un and&lisis de los diferentes medios vy vdias de

comunicacion entre el siglo XVI »  XVII
Balud Bistema Fluvial

Las  migraciones espafolas en asu atan por conguistar  nuevas
tierras  en  continente americanc, tomaban  coma punto  de
partida  las  poblaciones gue fueron establecidas a  ovillas
del Mar Caribe, para posteriormente continuar su expedionon

hacdia el  interior de la regidn, tomnando  como marco Las
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m&rgenss de los rios.

La red fluwial de la regidn Caribe, conformada por los rios
Hind.  San Jorge, Cesar, Rancheria, Cauvca y Magdalena, con
sug respectivos  afluentes, brinda carecterdisticas a  las
tierras aledafas con condiciones Aptas  para La  ganaderia,
ha agriocultura, L& pesca  y permitieron hasta  donde  la
mavegacion  de  la época accedid, la comunicacion  a  nivel
interno de la regidon. Es por estos motivos y otros, gue Los

nuevos babitante dol continente decidieron instalar cenltros

poblacionales & orillas de log rio4. o decir, Tormaban
comun i dades parral el as a  estas WOk A [SIsks presentar
condiciones  gue  favarscian positivamente el desarrollo ¥

crecimientos de grupos establecidos.

Fud  deta  la razon por la gque las primeras  fundaciones e
realizaron en  zonas colindantes con el Mar Caribe como son:
San  Sebastian  de  Urabd  en 1H%0%3 Santa Marta en  LEEHg
Cartagena, e LA3335 Baranos en el Atldantico y Told, en 1504353%
Foohacha,  en 1545, Y ows en oeste lapso que aparece en  las
riberas del rio Magdalena sdlo un ounicipio, Mompox, fundado
en  LR37, el cual eapienza a cumplic ana doportante funcion
come puerto Fluvial  en el control de la entrada y salida de

productos a la Muewva Granada.

Paro  a medida gue se fueron aprapiando de los  lerrenos &

ard ]l las  del Mar,  su expansion conbtinud bhacia el  dnterior,

especificanente a las zonas de los sargenes de  los  rios.
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Explicdndose e Lon ces La Fundacdn cles Mooy ¥

posteriorments de  obros ouniclplos. lL.os gue  empiezan &

aparecer desds el siglo XVIL.

Lo gue explics gue a pasar de la importancia gue dabarn los
Fios en las caracteristicas de las Lierras gue los bordeaban
y o como medio de cominicaciaon poco gesarrallado, gstos  no
tuvieron mucho aunge ni trayectoria en la reciente Llegada de
Tos  espafioles ol continente americano, sino al cabo de  un

siglo desplés,  (siglo XVI

Y. Motive gque se encuentra en la
falta de adelantos en la navegacion, 3 que por tanto no se
encontraba  ningan incentivo para gue se hiciera uso de Lo
Fios sino de caminos accidentados por el tervitoriog ¥y gue
atlo  hubiera un  tipo de relacidn entre los  espaioless ¥

datos, la de extraer de ellos sus riquezas y productos.

Esta situacion permite que Cartagensa mantenga su prosperidad
en el siglo XV, porque la existencia de esa sola via  que
comuni caba o @l interior, AL 5k desarrallar
completamente como Lo era el rio Magdalenda, cede Lerrenc
para gque la ciudad se vuelva avtdnomag generando condiclones
(AT T que repercaten en el orecimiento de otros caentros
costeros oue también tenian dificil acceso al dinterior clexl

pads,. @n este mismo periodo.

HAalad  Biatema Maritimo

A la llegada de los espafioles al continente americano, se
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establecen centros poeblacionales en dreas cercanas al  mar

o

CuLen desampenan funciones  diversas  en favor e 1 as

necesidades exigidas por los visitantes, como lo eran la

eatadia  @noun lugar sequro ¥ la alimentacidn,  entre otras.
Fete fud ol caso de las dos primeras cludades que fuaeron
fundadas en esta dreas  Santa Farta vy Cartagena, Las que sea
convirtieron desde la época de La conguista en  inportantes
puntos para la comercializacion y el consecuente poablamies o

i las zonas aledaWas.

A peasar  de  haber  sido  Santa  PMarta  fundada  antes  gque
Cartagena, esta ltima  tuvo mayor esplendor, por ser el
Tugar de aprovisionamiento de las armadas espafolas para su
regreso  a  la o PMetropoli. Sienda  @Sata la  causa  de s
crecimiento  desde  la  Ffundacidn vy convirtidndose  en la
capital  wscondmica d@l Muevo Reino de Granada. "Lon todo
esto, Jda  actividad de  sn puerto y  da riguera  de  sus
negociantes, la ciudad se hizo hermosa, sobre la belleza e
Tridias”. CL) Anotando entonces., £l Cartanenii o8]
ergrandecid owando fud lugar de brdnsito ¥y oruce de caninos

entre Espafa vy la capital del Muevo Reino de Granada.

Uno de los factores gque posibilitd la  funcidn de ese sdlo
puerto  fud el hecho gue  Cartagena posee islotes alrededor
que  obstacwlizan el paso  del viento y  permiten una meior

(1) Véase. Yhot Ledn, Antonio. “"La érteria Histdrica del
Mugeyvo Reino de Granada™. Bogoltd, 1953,

%
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pavegacion  de  las  flotas. Cosa gue no  se pudo lograr en
Told, por prresen tar costas  desprovishas de elemantos
naturales, ¥y como  consecuencia habia ana mayor presencia de
vientos gue  ouchas  veces hacian  zozobrar  las  Tlotas.
Siendo  entonces  la causa por la gque no se wtilizara  esle

prerto come tal.

Mo puede dedarse de anoltar, oue tambien Santa Marta tuvo suw
suprenacia  come  puerte  costero colombiance  durante  algan

s

tiempo, y desempeiando funciones en el trifico de productos

ey

entre el Muevo Reino de Granada vy Espaia, que poslteriormensle

@l puerto de Cartagena, desarrollaria.

2 BIGLO XVTLT--SLGLAO XIX

n

e
wdu

A finales del siglo XVIT y adn en el XVEILL, contindGa siendo

@l rio Magdalena, la principal via de comunicacion del Muevo

Fevino de Granada. Lilegando  a reguerir ode teonificacidn en
£

@l uso de las naves gue tbransitaban por @l, en este caso los

frecy s & VYapor.

La causa  que  mobive  sste  teonificacidn fué la demanda de
productos  gue diba  oreciendo entre Espafia y el Nuevo Reino.
Loy gque & su wer incentiveo el  orecimiento  y  desarrollo de
poblados  ubicados a todo Lo largo de  la  via  fluvial,
generando  asd  un aumento  en el poblamiento ¥y oen o

comsraializacidn  dentro de la misma regicon ¥ con las maves




gue transportaban oz produactos y pasaleros.

Er eres Led Lapso tambidén se mantiene un  principal ¥y casi
i oo producto  de grportacion v explotacidn  de  Maeva
Giranada, sl O Fetimelando sin embargo productos de tipo
agricola como la quina, el afil, el tabaco y otras plantas
medicinales, para satisfacer la demanda de Espafia y aumentar
Las  gananciag de  los  neogranadinos.  Conformando  estos

productos & finales del siglo XVIII  aproximadamente el 1055

de las sxportaciones.

4

La  region  Caribe  por  tener  zonas planas estuvo dedicada
también a la ganaderia, adends de la agricultgra, la mineria
y @l trafico de esclavos, eljecutandose esas actividades

econamt cas sohre el trabaio de los negros vy los indigenas.

Fawra  la explotacion del oro  fud el principal sistema por
casi tres siglos, brayendo consigo gque la agricultura y el
conercio  estuvieran sienpre en funcidn de ella. Sin embargo
este  auge prodoactive vy o comercial  se  Liodtd debido a los
altos costos  del chimero ¥y la carencia  de Vi as  ce
ﬁmmunicacimn gque conectara a la  coesta del Caribe con las

ancia ode Las existenles., AU A

otras regiones, o la defic
s permitid a Cartagena presenlarse como el principal centro
ey la region, con otros  puntos dimportanltes como  Santa

Marta, Valledupar, Riohacha y Mompos.

Gy




B el siglo XIX se marcd wn orecimiento  demografico con
prrocesos dntensivos  de colonizacidan CJULE ampliaron  la
fronlera agricolsa v acabaron cmﬁ los vacios que separaban a
la regicones entre si. la fundacidn de  pusblos  en bal
magn i tud gque supsraron Los establecidos en los siglos XWE
vy XVIT v por ddtime el crecimiento de unas ciludades y el
agtancaniento de  oltras. Apoyando  en 1o primsroe estd la
ciaiudad  de Barranguilla, vy oen lo segundo las de Cartagena vy
Mesmpads . Cabe anotar en el purrto de progresion demografioa
e la emigracian se presentld desde zonss del dnterior a la
region costera del Caribes como fud la que se hizo desde la
Sabana de Bogotd  hastea  las viberas del rio Magdalena y la
colanizacion de  zonas  del Magdalena por parte de  los
santandereanos. En si estos procesos movilizaron cientos de
il Les de personas, fundando un dndeterminada nGmero de
@bl os .

S anota  asd pues, gue La regidn de la Costa Atlantica se
caraclerizd  por la ionfluencia gue el mar vy el rio Magdalena
edjaercieron sobre ella. Desde La eva colonial, la costa fud
puerta para la entrada » salida tanto de personas, obistos ¥y
mercancias  como de  ddeologias vy formas  de pensamiento.
Hiendo Cartagena, Banta Marta y Mompds las encargadas e
raalixar  este dntercambio hasta el siglo XIX, época gue

presenta el flovrecimiento de Barranguilla.

B algunas zonas  como el Yalle de Upar, el Yalle del Sind vy
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sobre las planicies de Bolivar, se incorporan @xlensas Areas
agricolas vy ganaderas & la economia de la exportacidn. Y
durante  las Gllimas décadas del siglo XIX en la zona de
Santa Marta ana gran actividad en torno al banana, bado el

Pyl

cantrol de wa compaiia extraniara.

& peser  de  haber  swirido  cambios  positivos la economia
nacional vy regional, el adelanto no ara swficiente por
existir  la  presencia  de diferentes obstdoulos, como el
transporte, el desorden monetario, los extensos territorios
vacios  de  toda  activided humana. Y fud por ello que se
emprendieron  actividades de fomento al desarrolico de las
vias  de  comunicacion,  la  distribucidn masiva de tierras
Badoias, entre olras. Con relacion a las comunicaciones, dos
sistemas Ffueron privilegiados:  La  navegacidn a vapor » el
ferrocarril, cuys  obletive era disminwir el  costo del
trangsporte, los producios v aamrc&r Lag distantes regiones
al mercado internaciwnalﬂ dande cada linea pretendia aceroar

i regilon al pusrto marvd bl mds cercana.

Aadala Sdwtoms Fluvial

Durarte tos sialos XVIT » XMITE, el principal punto de unidn
errlre el inltericr del pais y la Costa Caribe y por ende con

el exterior, conbtinda siendo @l rio Magdalena. Lolegpar hagta
Sarnta Fe de Bogotd disponia de una larga travesia de 2 oa &

R € antes de implementarse la navegaocidn & vapor a partir

Ao
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de 182002 . Ademds  de ulilizearse este medio se regueria

montarae en bongos oy albravesar los altiplanos en hombros
Mumanos ¥ a  lomo de bestia.  Banta Fé de  Rogotd  lLlego a
depender G L0 totalidad del)  rio Magdalerna, s S

COHILAT L C RO .

artes de la llegada de los espafoles a territorio americano,
Ltos  rios  en s totalidad eran para Los indios an lugar de
ﬁm&ﬁa vy owvia de  comunicacidn entre las tribus, siendo esto
ol bimo La CALLEA e L ruen adiestramiento @n la
rmavegabilidad del  rio. A 1legando, postericrmente, a

prestar  sus  servicios a los espafoles en la lrasporlacion

ey pasadieros vy o de cargéa.

Fug  tal  la demanda de lTos servicios de navegacion, gue a
medida gue dba aumentando la comercializacidn era  hecesario
tecnificar lLos medios de transporles » asi generar una mayor
arntrada de divisas al pais. Foata teonificacidn, consistid
g la dntroduaccion de  los barcos a vapor  par el 1o
Magdalena an 1823, por el colombiano de origen alemdn Juan
Bernardo  Elbers. Maturalmente por ser esltle el peimer
intento ¥y  desconocer  las  diferentes caracteristicas que
presenta el rio, ¥y las grandes dificoltades gue ofrecia para
La navegacidn, cono eran la corviente ionpetuosa gue inundaba

s

con osus grecidas los tercdtorios  ribevefios v no siendo  de

¢

(2 Eng  FHoroa, Hernan. Revista Fuellas, # 22, Uninorte.,
Barranguilla. Abedl, 1.988.




mencr dmportancia la  desembocadura del rdio el  cuwal  las
canaas Fluviales no resistian su corviente. Fate fracasd,
pero no habiendo otro caming gue comund cara con el fnterior,

debia aprovecharse al mdaximo,

Dandosse asdi, wuna ¥y oltra ver la opartunidad  de bDuscar
egrncontrar  wun método para brindar un buen servicia a todo fo

largo de la caudalosa red.

ruando  por fin logra sstablecerse una enpresda sequra en la
Lransportacidan, enpieran & aparecer ¥y a crecer pueblitos a
arillas  del pio, o woea, @i los  lugares en  log oue

e G A L arney T wl  bharco debia hacer estaciones ¥

aprovisionares de lo necesario.  Uneos lugares de paso por la
actividad de  sus puertoss aotros  pantos  terminales  de

Ltinerarios de navegacidn e dndciales  de  dispersidn e

mercancias por tierra & Los distintos lugares de destino.

Fra el caso de comprar madera que serviria de combustible w
contimnuar Ta ruta btrazada, o tambiien darles un descanso  a
log pasajeros que eran transportados ¥y gqus & su ver pudieran
comprar productos gue ofrecieran Los mercaderes de esa 20na.
Fate dintercambio comercial que se presentaba cada wver  gue
wna nave hacia sw oarridbho a estos puertos fluviales, como s
pochiian denominar poy esltlar ubicados en la margen del  rio,

prermd tid gue hubbiera orecimiento y prospeeidad en estos.

s
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Caso  concreto v palpable seria el desarrollo que comenzo en
Farrangquilla, y como fud tomando un papel importante en lLa

goanomia regional ¥y nacional.

Fa el caso doe oouchos mundiclpios ubicados en lag viberas no
solo del rio Magdalena, sino del resto de rios que canforman
La  red Fluvial de la Costa atléantica; precisdndose su
fundacidn  en el mismo lapso en que la principal arteria del

pads desenpeiaba una dmpor tante funcldn en La  comunicacidn,

yoogengra  un proceso de comercializacion que & s vez Trae
consiqn  emigracion de muchas zonas del pais & estos  DUEvos

centros poblacionales en busca de un nuevo mnodo de witha

Fv el Magdalena se  podrdia eencionar luego  de  Plompds  a
Magangué, 16105 Zambrano, L7705 Flato. 16165 Santo Tomds,
17063 Soledad, 1640, entre otros. Del rio sini, se destacan
principalments Lorica, 17723 Cerete, 1740 y Monteria an

e

1274, Fl ordo Cawnca., no desempeida una funoidn muy dmpor tante
! i

como  medio  para fundar nuevas poblaciones pero  si en la
comunicacion entre las tribusg gque habitaban en contornd y o an
s union  con el Magdalena al formar un enorme  vaudal o gue

Brimda wn terreno propioio para el sembradio de arroz.

Un  dato  dmportante que no puede dedarse de anotar del i
Sing, fud el papel gque Jugd en el proceso  migratorio,  por
parte de exltranieros luwrcos ¥y arabes a la zona de Cardoba v

Hucre. Yoes por eso que acd e@s muy notorio la presencia de




-
o’
apellidos ardginarios ol law panr s meEn cionadas

arnteriormen te., Debe anotarss oue en éstos siglos los otros
rios  de la Costa Caribe Colombiana no tienen ningtn papel
velievante en la economia nacional,  perao 8ioah menor escala
de la region que bhafan, como es el caso del rio Rancheria en
la Guadira, gue desde tiempo atrds es el paso de  auwchos

i Lesar  por el

productos  de  conltrabando &l padis.
contrario  sirve de medio para la comercializacidn de los
productos gue se dan en La regidn del Valle de  Upar. Cass
aparte lo serdian los rias Sind y Cauca,  gue @n-ﬁimrta Terrme
brrindaron  elementos  para  gue hubiera un intercambio  de
productos del interior del padis con la Costa Caribe, ademds

del proceso migratorlio a la misma zona.

Fa  complicado entender, como despuds de  haberse  recibido
tantos  resultados positivos del wso por mas de tres siglos,
gz toda  la red fluvial de  la  Sosta Caribg, exista  uan
maracado  abandono e @l mantenimiento y cwidado de  estas

o

Fred e, For bo  gue  hoy dia sdlo desempe®an funciones

e @ata ZCNna

elementales  gue  permiten a  los moradore
subsistir en wha gconomia dinformal v delicada ya que el @mal
esltado  de estos rios dafia La vida existente en ellos, sin
deriar de anotar gue la falta de canalizeacidn abre paso a las

inuwndaciones en las zonas aledafas.

F.2.2 Sistema Mard bLimo

Al dinidcio de  la época que se estudia  agud el principal
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puerto  establecido @n la Costa Caribe fud el puerto  de
Cartagena, siguidndole Santes Marta. Desarrollando un papel
importante  en  la exportacion e tmportacidn de productos  a

Colomlsia.

La dmportancia de la primeve se debid ademds de su cmndician
de puerto natural, al dgual gue Santa Marta, a las grandes
Tortificaciones gue Lo volwvian en pusrto seguro  ante  los
atagues piratas vy a la gran inversion de que era blanco por
parte de  BEaspatia, pues era considerado wun busn punto de
comercializacian. Mo sin antes anotar gque otro punto  que
pernitid esto  fud la ﬁmnﬁtfucﬂiﬁn cerd Canal del Digue, el

cual  dedaba  facil aceeso del puerio cartagenero d La  wia

-

Flhuwial, ¥y por consiguiente haios costos del transporte.

Caso  contrario de Santa Marta gue por no posesr wana via  de

acecesn al rdo dificultaba su comandcacidny on &l Faro el
puerta  no perdid el dmpulso de su auge hasta 1872, cuando
COMI e A a  dhismingir  su o capacidad  en  comparacidn con

Cartagena ¥y Barranguilla. (3D

Faro sl auge gue presentaba Certagena fud,  al  paso  del

e

tlempo v despuds de muchos alos de prosperidad, truwncado
por la aparicidn de una nueva ocindad prdspera, Baerrangodlla

{loes @ra inicialmente wun pequedo pablado  sin M ARG A

caracteristica apotedsica, sirviendo salo  de punto e

(3) Vedse. Hervera 5., Robeeto y Romero C., Rafael. ZJona
Bananera del Magdalena. 1¥7%9.

ks
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contacto entre los puertos de Cartagena y de Santa Parta, »
donde funcionaba el astillero para armar vy arveglar  buguess
de  vapor gue vendian de Inglaterra y Estados Unidos. Y asi

pasd @l tiempo gque fud aliado de la poblacidn barvangul lera

en el adiestramiento de la construccidn de  bongos, boles,
champarnss y  hasta  bugques  de  vapor. [lén g b CpLLE La
construccion  del  ferrocarril  de Sabanilla  dnorementd La
facil v ocomoda comunicacion del mar con el rio. Asd fued
comsg  en L1871 se dieron los traslados a Barrangullla de  las
empresas Fluviales establecidas en Sarcta Farta, adguiriendo
La primera el dominio y la adoinistracion tecnica de la gran

via de la repablica.

Bin duda  aloguna esto permite gue Rarranguilla  atraiga la
mayor  parte de la actividad econdmica reflejandose  @n &0
crecimiento poblacional. ()

P

BFeRa3 Sistema Ferreo

A mediicta que corre el tiempo, la ciencia sigue avanzando &
pasos  largos  en  lodos  los  aspectos, ¥ oo ohas  wvian che

comuni cacihdn no podian ser La @excepcion.

fl funcionar el peds,  con el rio Magdalena como Lo columnea
vertebral  de la economia,  Las migracionss v pory ende deld

Fir b e b stan o

(43 Veass, Yergara, José vy Raena Fernancdo. Barranguilla, su
Fasado vy Fresente. Barranguilla, 1946.

o
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crecimiento de la regidn ¥y de la nacidn, se presenlo  una
demanda de servicios de wvias gue Ffacilitaron el tramsporte,
los  bajos  precios ¥y la comodidad en el uso de  dstos, tal
como  bo sefala el historiador norvteasericano Mo Greevey  al
afirmar gue "el ferrocarril trajio una notable disminucidn de
Loag costos del transporie” . (9)

v

Ea asd Como 86 vid la neoesidad de modernizar el s

sltemas de
vias de comunioacian existentes en la época, pensdndose  en
la  posibilidad de empezar la constraceion del ferrocar-il.

Fero terndendo en cuenta gque el curso de estos no tendedan un

libre albedrico sino la conecclon directa con  los puertos
Thoi ol e derl i Magdalena, Cant e B8e we  en La
regisn. "Los  ferrgcarriles se iniciaron por concesionarios
privados en  romas @n las cuales s construccidn era una
necesidad largamente ﬁmntidau‘ vy fundamentalmente,  eran

Lineas cortas y sin conecciones, diseladas para un oblietivao

auapeeifico ¥ sin formar parte de un sistemna nacional™ (&)

o red forroviaria en la costa Daribe se indoia con el

tramo Fuerto Colombia — Barranquillia en 1849, con el fin de
i el ede naciente con el omar vy tener facidll acceso a @l

Con  este medio de transporie Rarvanguilla toms auge anche

Cartagena  y Santa Parta. Llevando entonce a Cartagena &

(D). Vease. Latorrs, Bmilio. Transporte y  Drecioiento

Regilional en Colombiia. CIDER. L9846, Bogolad.

() Yeases o Revista Huellas. # 22, Undnovte. Barranoguilla,
Abheid 1,988,
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construir  en 1890, el  lramo  Cartagena - GCalamar,  Guya
funcidn  era  conectar a la ciwdad con un puseto sobre el
Magdalena, evitando el Cuello del Digue. En 1882 se inicia
Lo oonsteucidn del Terrocarvi)l Aracataca - Santa PFlarta
cuya fFinalizacidn fud en 19063 exltendiendose posteriormente
I 1922 hasta Fundacion. Aanotando entondes ChubE la
explotacicn del  banano ¥y el  ferrocarril, tuvieron un

impacto dmportante en Sanlte Marta.

Las  wvias ferreas haslta 1912 se orientaron especialmente &
cofunicar  los principales centros arbanos con bos o puertos
fluviales y maritimos, notdndose claramente Lo compleldidad
entire el vio Magdalena com sus pusrtos fluviales y las  vias
transversaloes, ferrocarril ¥y carrelteras. Pero ain en estos
moamentos  continfGa  siendo ede principal el  rio Magdalena,

pues e continda la bhsgueda de tener an meior acoceso a él.

Ertre L9358 v 1961, la red se fud complementando, a finales
de 1941 se  Finalizd la construccidon del ferrocarril  del
atldntico gue wunid a4 la Dovada, puerto sobre el rdo

Magdalena en la region Andina, con Fundacion y Santa Farta.

ster winntmero de construcoioness  ferroviarias corcoborara
gue el crecimiento de la economia  exportadora colombiana
exigia no  w6lo pecfeccionar la navegacidn & vapor  sino
tambien la construccidn de vias ferreas gque se desprendieran

del Flagdalena, o sea, avticular este tipo de transporte con
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La mavegacidn a wapms,

Tado  lo anterior se ratificarde con lo expussto por  Hernan
Morna, en su docunento de la Revista Muellas, al afirmar gue
ta causa  de) ferrocarril. se redwievon los  costos  del
transporte de carga pero que paralelemente a las lineas, Los
caminog de herradura ¥y los champanes conbinmaaron funcionandeo
hasta  cuwando fueron démplazadmﬁ par el ferreocarril con las

coneceiones de  la  pavegacidn a vapor y sus  economias  de

costoas" ()

(73 Qp. Gt




4. LAS VIAS DE COMUNICACION Y EL CRECIMIENTO REGIONAL
G.tle Generalidades

Las wias de comunicacian juegan un papel importante en la
canformacion del sistema wrbano, el crecimiento regional »

en  general en el ordenamiento fisico territorial del Caribe

colomlzilan.

La  whicacidn vy la  concentracidn  poblacional  ha  venido
asiguwisando los diversons Procesos Goonddanl cos Y sociales que se
harn  dadea en sste territorio, desde una posicidn de rong de
exportacion  —importacican, de economia de  enclave y de
@eonomia  extensivar a  comienzos de este siglo  cuando se
cigron log  prieeros  pasos de una industria moderna en
Barranguilla, hasta el swrgisiento  de un nuevo polo en
Cartagena ¥y la conformacicn de zonas bien delimitadas  de
decarrollo  de Lla sgeicultura semi-intensiva e dntensiva  en

algunos lugares, ol Cre

miento poblacional de la regidn se
ha dido dncrementandoe paralelamente a esle desarrollog aangue
el desarrollo de las vias de comunicacion &n algunos Casos a
contribuwide &l estancamiento de algunas zonas,  como es el
caso de Santa Marta,  pues al construir el Canal del Dique,
gue  conectaba el  rhio Magdalena con Cartagena  afectd  su

condicidn de puarto sobre &l Carilw.

4+




Lir hecho  para destacar en el desarrollo poblacional
progucte  de  la construccidn de vias  de comuand cactdn, lo
constituye la via al mar (en prooceso de congshtruccion) gque
LG al  departamento  de  Bolivar con Atlantico oy Cpue
Coy i b al  dusarrollo de poblaciones tales CCHNG
Manzanillo, Boguilla, Arvroyo de Fiedra, Arroyo  Grande,
Lanoas, L.a Eurapan Falmar i 1.0, Lo e s ¥ otras

pablaciones gue permanecen  en  un total  estancamiento,

ayudada,  clarg estd por el abandono  gubernamental. tas
poblaciones  son  rlcas en productos agricolas tales  COmos

millo,  wuca, patilia, meldn, etc.. ¥y cuenta ademads con wna

enorne Figueza dotioldgics vy tuwrdistica.

LI 1 Ordenamiento Fisico vy Territorial de la Regidn

Caribhe Colombiana

La region Caribe colombiana estd compuesta desde el punto de
vigta de  la division politico administrativa del pais por
siete departamentos:  atlantico, Bolivar, Cesar, Gdrdoba,

Guatira, Magdalena » Suore.

Tiene una extension aproximadae de LIZ.208 Km (el 11.4%  del
total  del  pais). En 1990 su poblacion aproximada  era de
GHLPEAL000  habitantes, 1o gue constituye el 1% de la  del

et G Fre sus capitales se ubica el 408 del total regional

der sus habitantes.

49
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CuUabRO N® L
CARALTERISTICAS GENERALES DE LOS DEFARTAMENTOS DEL CARTRE
SECCTON Al DE BUFERFTOTE FOBLACTOM CAPITaL  POBLA
CREACTON Kmz MULES Mal Cinf
1990

Atldnticn 1910 Fa388 1w &3 Barranouit la PEE
Bolivar 1884 6,778 1.3%8 Carlagena &HEL
Cegar 1967 DELP00 P oé Valledupay R
Circiaa Leal 23,080 L08R Fonteria yadly
Guaiira 19854 a0« B 333 Riobhacha Lié
Magdalena 18846 23,188 S0 Santa Marta 276
Huore 1946 10917 G954 Sincelaio 1%

Total Regional L33 .288 o ey L. 687

FUENTE sDabE . ESTADISTICAS MUNICIFALES

=
HE

COLOMETA 1990

Teniendo en  cuenta aspectos natwrales, $oCcio-economi cos,
culturales ¥ rasgos oy generales  en  la  regidn Caribe

colombiana se destacan alounos aspectos:

d4a2at 1 rio Magdalena constituwre un elemento ﬁm Qan
importancia  en  la  conformacion bistdrica y actual  de L&
regdon . La dividen tres grandes areas: Lla primera ubiocada
al oriente con pocos centros wbanos ¥y una baia densidad  de

poblacidan  y e vias  de comunicaciony donde se  ubica

I
B



Valledupar. La  segunda  al occidente del rdio con wng red
wial wmds densa ¥y ocon mayor densidad de nucleos wrbBanos. L.
tercera constituida por La llianura del Magdalena, gue cuhre
la ribera oriental vy parte de la vibera occidental del vio,
y que posee grandes potencialidades agricolas, sus nucleos

LhEnos  Son 8N S mayoria pegqueros vy estdn  deficientemente

consgetacdos con las Areas ruarales.

4,00 FL o sur de la regidn presenta algunas particularidades
por su ubicacidn geograficay  en general posee una aceptable
infrasstructura vial vertical, pero algunos municiplos  se

encuaentran atslados.

L IS Fry  wna  franda se  encventran las  ciwdades de
Barvranguilla, Cartagena, Santa Marta y Richacha, 8n las gue
ae  ha  producido una alte concentracidn de poblacidn vy de
1
actividades economicas v administrativas con zonas francas ¥
puertos  para el  comercio de exporitacids @ dmportacidn,
ademds  de la existencia de una notable cindustria  turdstica
& Cartagena v  Santa  Marta, eatan convenion temen e

conectadas por vias terrestres. X Ver Mapa BT S

La himtoria del trarzado de las wias de comunicacidn  Lambidn
tiene que ver con la situacidn de adslamiento originadsa por
Las caractaristicas clexl, EHEBCLLE A calonial, Waly la
conformacion efeld sielema  wrbane reglonal ¥ COon gl
X Vedseas  Ordemamiernto Fawico-Territorial de la  Losta

Atlantica. Docuwmsnto  del  Consedo Regional de  la Costa
Altlantica. 1.988.

T
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ordenamiento fisico regional. Magdalena durante una ¢ran
parte de  la  historia colombiana  del pos-desoabrimiento
constituyd la mas importante via de conundcacidn nacional e
intra-regional.  Los ferrocarriles gqus swrgen en la regidn a
Finales del siglo pasacao,  cwnplieron un ﬁapel similars. &n
tanto  gue nacieron ligados & las economias de enclave, La
siltuacidn  empezd a variar un poco con el murqiﬁiwntm clee La
industria  barranguillera  sn las primeras décadas  de  esle
siglo, proceso  gque se insoribe dentro de la anpliacidn  de

e ¢ cdera

Desde 1930 en adelante, ¥ de manera lenta y accidentads se
trazar carreleras gque conectan & la regidn con el pais ¥y  se
aatablecen  los bocetos de la interconecoidn al interior  de
La region Caribe. Bl proceso se acelera despues de los afos
50y aln no termina.  Se vincula Cartagena con Bareanguilla,
Monteria con Sinceleio, diverses centros del rio Magdalena
ervtire sidy Ganta Marta con Fundacidon, Yalledupar oon
FRiahacha. Foas teriormente eslas  conecociones  un Larba
adsladas  we  vinouwlan anas con otras ¥y o ose  consolidan las
wdones con obtros sectores del pads, por @l ooccidente con
Maedellin ¥y por el oriente con Bucaramandga » Cuowta, ¥y por

ambas ladaos con Bogotda.

e situacion actual  del sistema vial de la  regidn  puede
resunires  dJde la siguwients maneras For wvia lerresters la

region se une al resto del pais e dos senbtidosi desde Santla




Marta con Bucaramanga y Bogotd,  por la troncal  ocoidental,
La troencal del Caribe a su ver conecta a Cartagena con
Barramguilla, $anta PMarta con Riohacha y Maicaos Llegando

Basta la frontera Colombo-Yenezolana. Yedse Mapa # D,

La dntegracian  horizontal dintraregional presenta ME O
desarrollor  estd conpuesta por un condunto no orgdnicoX de
Carreleras nagionales, depar tamentales carreteables,
caminos,  trochas, eto. dentro de este sistema se destacans
La  carrelera entre Valledupar v el Carmen de  Bolivar, gue
interconecta los departamentos  de Cesar, Magadalena ¥
Bolivar., La via Fundacidn -~ Salamina, une al  deparltamento
olexd Magodalena ocon  la parte  sur  del departamento  del

Al antico.

Frente a San Fernando, Bolivar, los depertamentos de Cesar vy
Magdalena son widos por la carretera a Astreay; desde  San
Fernando existe comunicacion pasando por Mompds v Magangud,
Los departamentos de Cesar » la Guaiira son comunicados por
Ta carretera Yalledupar— Flaicao. Los deparltamentos cde Suaore.,
Bolivar v Cdhrdoba se congctan por intersedio de la carretera
Vigo, Told, Monteria. La ved ferroviaria nacional penetra
en la regicn Qaribe por la parte meridional del depao-tanento

cier),  Ceasr corr mured cdopioos del Magdalenay como sucede  para

¥ no argdnicos  se entiende por un coniunto de vias gue no
responden & un esquena coherente, sistemdlico y  a  largo
plazo de construccidn viala.

nd
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todo @l pads la siluscidn de este tipo de transporte  es

crdtica wn la actualidad.

s wias fluviales mas dimportantes son el raio Magdatlena, el
rio Cauca vy el Canal del Digue, gue une a Cartagena con el
pedmero de logs rios mencionados. L Magdalena v el  cauca
han  cumplido wn papel de integradores de divmrﬁém Areas  de
la costa Caribe, como el caso del sur de Bolivar vy sur  de
Sucrsy  en @pocas  en gque es havegable el rio HBan Jorge
conecta lLas rwqimﬁﬁﬁ s e los departamentos de  Bolivar,
Cdodaba oy Suore. Ern la depresion Momposina  existe  una

hasta vy compleia red Fluvial de gran doportancia para  esta
wonar  este  Tipo  de transporbte tambien ha decaido en  los

Ol timos LiempOs.

Actualmente en lo relative a las viasg de comundcacion exisle
wma situacidn que se repite con algunas veriaciones en lada
la fergyidin Cavitme, low  centros L branos principales
estdn gengralmente bien conectados entre si por  Carreleras
nacionales v departamentales, pero la conecocion de esta con
lLos cenltreos rurades es deficiente, desde el punto de  vista
cuantitative » e especial  cualitativo, esta situacidn
[}
implica  wia  revision detallada del estado de las  wvias de

comuar cacidn interregionales, intra-regionales y al interior

de cada uno de los polos de desareollo.  Como es obwio, @sta
FevibELOn s de mayor dmpartancia desde el punto de viata de

meryi clos vy del fludio de productos de toda clase.  sin dedjar

Ed
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de hablar de los niveles de calidad de vidak.

.3 o FPoblacidn del Caribe Colombiano

o La configuracién  poblacional  de  la Regidn Caribe, s
encuentra  gue la mayvor parte de #sta ee localiza a todo 1o
largo de las principales vias de comund cacian Yy sus zonas de
influencia, toda  wer que  sus habitantes  buscaban cuar tas
facilidades fueran  posibles, tisrras fédrtiles para  la
cranacdeia ¥ la  agricultura ¥y o comundcacian Comn Lenss
poblaciones vecinas, lo que permitico la integracion de  la

peonomia reglional.

ElL o poblamiento de La reqidn se indcid desde la olonia, &
partir de Santa PMarta, Cartagena y olvos centraos wrbanos
creados por el proceso colondzador de los gupanoles,  die ouna

parte v por  la otra, de los asenltamientos bndigenas ¥

YT CrE

Er los altimos periodos dntercenseles el Caribe a mantenido

tamas  oe crecimientos superiores a las del pais. Fara el

periodn 1965 Fud e 3,.97% mientras la nacional fud de
BuE%, oy para el periodo 197319835, estas fueron e D.06N
DaaBN respectivamsnte. Frara este Gliins perdodo todas  las
secciones excepto los departamentos de Magdalena, Gualira

Bl ivar, presentaran tasas  de orecimlento pog ercdma del

¥ Conseido Regional de Flanificecidn de la  Costa ol don b ca.
Chrdenamiento Fisioo Territorial de la Costa atlantica.
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THDRICE  DE CRECTMIEMTO  ITMTERCEMSAL DE La PORLACION  DE LOS

PEFARTAMEMTOS DEL CaRTRE COLOMELAMO

Lridi

DR T i MO8 AT e g 1974

st léntico a4, 0% BaL08

Ll dveanr b I a5

Ceaar Ga P P

Cardoba 2,70 P e

Buasidrs o 5 1. el

Magdalena Fa8i B

ey

Bucre NI Sathl

CoERE S UM TMORTE

FAIENMTE 4

L tasa de orecimiento de la poblacidn wrbana fud mavor en

N

el periodo 1973

p e,
TR P

1985, que en el periodo de 198%5-19%01

contra  L.29%.  El siguiente cuadro muestra la situacidn  en
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Fara el periodo 19851990 las poblaciones entre 20,000 ¥
PP,.999 habitantes pasaron de 54 a 67. Las de mds  de 80.000
habitantes se itncorementaron en wun 17%. En 198% sdlo exislian
3 omunicihpios con menos de 5.000 habitantes, en la regidn.
Fate proceso de wrbantzacion plantea, cono es claro, nuevas
exigaencias desde @l punto de vista de la creacion de fuentes
de trabaio, de la dotacidn de servicios sociales (Educacion,
Sealual, AL Fotable, ate), che las politicas cle
reordenamiento territorial y en general de las politicas de

cdesarrollo.

[ migraciones internas  han  obedecido &  una Ldaii ca
intraregional badsicamente. Un polo de atraccion positiva ha
sido Rarrangquilla a lo largo de varias décadas. e caloula
que un 40% de su poblacion actual, apraoximadamente proviens
de  otras  partes de  la  costa  (CERES. UBERORCTE ) o Lt
departamentos que mas han expulsado poblacidn en las Gl timos
afinos sont Cardoba, Bolivar, Magdalena y Sucre, pearo a su ver
harm  recibido aportes de  otras zonas  del Caribe »  del
irnterior. El grupe regional de los URPﬁﬁ; ha calculado que
para el altimo periodo intercensal (1974-1980%), la migracion
FUural-urbana en la regidn Llegd a 333.780 migrantes, en aese
lapso 1la migracidn fue descandiando lenta [
sostenidamente pasando de 4%,.5%07 en L9974 a 43.471  migrantes
@n  LYEh, L.a mayvor garte de los migranles se encuentran en

plena  edad productiva y reproductiva, entre los 29y 44
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FeYs)
ATE . Fotos fFluios intraregionales abedecen a wna  logloa

compleia, gue se escapa & las intenciones de éstle tirabiaio.

Otros indicadores permiten preveer un crecimiento futwro  de
la  poblacidn  regional lo cual dimpactard en toda  olase de
demandas  econdmicas, sociales ¥y oullwrales. la tasa de
matalidad es superior a la del pais. 27.7% frente « a89%. 0 La
tasa de fecundidad igualmente mas elevada gue la del  padis,
G.a1% contra 3H.6%%, tambien la tasa de mortalidacd infantil a
avalucionado en el sentido de peraitir el crecimiento de  la
prcrb Lavesd din pasando  del  ZLN 0 en  1P6%  a  40.6% en b 5

(Lhiversidad Javeriana, 1987).

A4.8.1 0 BSubregiones del Cacibe Colombiano

Ueo-fisicamnente la  region del Caribe Colomblano e LA
dividida @ su vezr en cinoe suberegiones, & sabers  Guaiira,
Sierra  MNMevada, Delta Pagdalenenase, Valle del Sind oy

Depresidn Momposinag.

l.a  sub-regidn e e Guadira, @8 whna 2ona gue prasenta
condiciones desérlticas, ya que es plana, arenosa ¥ presenta
pocas precipitaciones,  esto determina gque la corviente  de
los  rios  gue La baBan tengan uwn ceudal menos  denso. e
precisn  anotar gue su peincipal arteria fluvial es @l rdo

Fancheria.
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Fata zona no ha sido de princlpal  atraccion  para  las
migraciones, por  las condiciones climaticas y  goegricficas
gque  se mencionan anteriormente vy gue no favoreoian el
habitar  esa zona.  Pero an menor escala se bhan establecido
gruapos extranieros de sirios,  lLibaneses, palestinos, eto.,
e hasta el momento  dominan la econcma regional .
Sobresaliends  en la actualidad la dindustria gue  se  ha
generacdo  alrededor de la explotacidn carbondifera gque  astd
acgtministrada por compaNias extranieras, que presentan  los

adelantos téonicos requeridos para su explotacidn.

Fata industria de la gue se bhabla, & smotivado a la migracion
cesde  diversas  zonas  del pads con el fin de alcanzar un

medor nivel de wida.

Cuenta  en la actualidead con 85,310 habitantes, de los
1

cuales 7H.¥44 aproximadamenlte se ubhican en Riohacha y S3.85G

Fahitantes aproximacdamsnte en Maoocao.

la sub-regidn de  la Sierra Mevada de  Santa Marla, estd
conformadsa  por la parte sur-oriental del departamento del
Magdalena, la parlte sw- del departanento de la Gualira ¥ la

parte norte del deparvitamento del Cesar.

En o esta  zona  aparece como priaoscipal centro la cludad  de




Santa Marta, la cual minda los servicios necesarios para
las zonas que de ella dependen por tener mds ceroanida.

Saegin los datos intercensales de los periodos de L9985 a 1990
Ta poblacidn  a  aumentado  en o own 0L08%, debido  «  las
migraciones que se han presentado de diferentes zonas de la
Fegion.  Feto se debe a la condicidn de ciudead T dati e e
POSEE a ¥ las posibilidades gque brinda de elevar  las

condichones econoamicas oo las personas que hasta alli  se

trasladan.

[t su b regidn denomimaca Deltea Flagicha l ererine , eatd
cornformada  por la parte nor-occidental del depactamento del
Magdalena, @l departamento del Atldntico, la parte sur del

departamento  de Bolivar y del departamento de Sucre.

Fata sub-region tiene en su conformacion aundcipal & las o
principales ciudades del Caribe colombiano, Barranguilla ¥

Cartagena, ademds estd la ciudad de Sincelelio.

Tanta cualitative comd cuwantitativamente esta  sub-region
cuenta con el meior trazado vial del caribe colombiano. S
pueds  afirmar tambien que @ agqui donde se  concentra el
mayor  fluio  poblacional de la Costa y  del interior, por
eoltar ubicados an gsla zona la principales dindustrias, ¥y por
ande  ofrece mayores atractivos & La inversion de  capitales

regionales, nacionales y extranieros. $in dejar de lado que
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la ola de violencia que azota a diferentes ronas ruarales  de
la regidn  motive a los campesinos & enigrar a tierras  gue
les  brinde  seguwridad, meior  nivel de vida  econdomica oy

socihal .

Mo puede deiaree de ancotar gque esta drea recibe el nombre de
Delta Magdalenense, por estar  bafada  por la principal
arteria  Flueial de la region v del pais, el vio sagdalenda.,
Y que s  por este aisno ootivo gque estas dos  ciudades
{Barrancguilla y  Cartagena) han  obtenido el grado de

importancia ¥y desarrollo gue hoy se les asigna.

La sub-region del Valle del Sind, estd bafada por el rio gue
Lleva suw  mismd nanbre. ¥ esltd conformada  por casi todo
@l departamento de Cordoba. La carretera troncal occidental
y o la  ramificacidn gue se desprende de Planeta Rica hacdia
Monteria y de esta a i1a Y, carca de Chind, Je confivieron
una especial dindmica de crecimiento y de alguna  forma, la
consolidacidn  de la genaderia para 1os grandes mercados del
interior del pais ¥ de la costa se debid a la existencia de

la via carveteable.

Ery décadas anteriores el crecimiento y desarrollo social se
ariging  en el uso  adecuado del rio sind come  agedio de
comunicacidn y su estancamiento fue paralelo a la  reduccidn

de las condiciones de navegabilidad.

47
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A pesar  de  disponer  de  condiciones  adecuadas para wn
crecimiento  intensivo de las  activideades econdmicag, por
parte  de la disposicion de vias de comunicacidn adecuadas,
las conciciones del mercade local e dinterno,  las distancias
frente & los  grandes mercados y la deficiente oferta  de
warvicios ¥y soportes teonoldgloos han blmqueaﬂo el despegus
de la rona.  Fe posible pensar que @l maes evidente sfecto de
Las vias de comunicacidn ha sido el acelerar las migQraciones
tanto  de  las ronas rarales a la capital, como de todo 2]

departamento a otras regiones del pais.

Lon Momposina se puede caracterizar

L.a Bubregidn de la Depre
coms  la  subregidon del caribe colombiano ocon la mas baja
relacion de Kilometros de vias por kilometros cuadrados. e
comin  encontear entre e@stuediosos vy habitantes de la  regidn
La afirmacidn de gue ol estancemiento » atraso de la zona s
crigina easpecialmente  en la ausenclia de una  oferta vial,

#nte de la

seglra Y pernanente,  gue permita la salida efici
producciaon agricola vy ganadera. Esta afirmacion es  walida
tanta para las pocas carreleras gue existen como para @l rio
Cauvca ¥ @l Magdalena. Esta suficientemente demostrado gue la
pérdida  del ritmo de crecimiento comsroial  de  la zana,
eupecialmente de todas las poblaciones asentadas sobre el

brazo de Mompox, en,el rio Magdalena,  @se origind  en el

cambio de  cauce gue sofrid el vio oa  mediados  del  siglo

pasadc, dandole de  paso  un impulso  al  desarrollo  de

Magangue, pero a pesar de todo ssetd a0 no dispone  de  la
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4%
adecuada  oferta de transporte que Le facilite ser el centro

eoondmi oo de dosta rona de la costa.

4.4 Incidencias de  las Vias  de  Comunicacion  en el

Degarrollo de la Region Caribe Colombiana.

l.as vias de comunicacidn fueron y son fuerza determinante en
La formacion, preabed mavi e bey y  desarrollo tlel Cranr i byer

Corlombi an .

Eroel siguiente Ltem, s mostracd de Fforma sistemnatizada los
i ferentes  aspectos  en Los cuales  inciden  las  wias  de

comund cacidn en el desarvrollo de la regidn.

b construccion  de vias de comunicacion no  siempre  ha
gido eindGnimo de crecimiento v desarrollo,  parda wma region,
como s @l caso de Santa Marita con la construccidn del Canal
del Digue, oomg se anotaba en pdarrafos anteriores. eoste fud
factor de estancaniento para Santa Farta, ya gue Carlagena
atenderdia de Fforos més répida ¥y segurea el traslado de  carga

v pasaderos hacia el loterior del pais.

Las vias de comund ocacihdn son una oferta para el fludo
dindmica  de  servicios vy oporlunddedes,  para  activar  un
circuito  econdmico gue debe girrar oon mayor fuerza oy o con
mayvares margenes de atilidad,  dinvoluorando cada dia  nuevos

saguen tos de la poblacidn y de la produccldn.,

A&




E1l estancamiento actual de poblaciones tan  florecientes
e el periodo colonial,  como Mompds, puede ser producto del
decaimiento del sistema fluvial, ¥y mas concretamente del rio
Magdalena comno principal medio de transpoarte.

La  carencia de servicios médicos ¥ de salud, es atro
Factor en el cual influyen las vias de comunicacidn, ya que
@l personal calificado tiende a instalarse en lags ranas
wbana vy sub-urBanas, las  cuales les  brindan mayoress
posibilidades de transporte ¥y comunicacian con el dnterior

y el extericr del padis.

= Bl arraigo oulbtural e

hds marcado N esas raglones pooo
cownund cadas,  ya o gue no tienen opoetunddad de  intercambriar

ideas, costumbres, etc.

Lt winculacidn social ¥ cultuwral de algunas poblaciones
estd  deterninada mds por la historia y el ltrazedo de lLas
vias  de  comundoacidn gue por la dependencia poddtico

administrativas de estas poblaciongs.,

40
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Lo

5. vIAS DE COMUNICACION EN EL SIGLO XX

i este capitulo se  lratard las diferentes wvias tlex
comund cacion en el Caribe Colombiano, haciendo énfasis, en
Lo aspectos mds relevantes con relacion al oblieto de  é@ste

trabain ¥y especialmente referido al siglo XX,

Las  wias  de comunicacion en la region no  cuentan  con el
desarrollo  téonico necesario en parte por las  condiaiones

fisico-gaograficas, por la carencis de recursos Finan cleras,

por el  desigual tratamiento gue el eatado le ha brindado &
ta  region, coma por la ausencia de politicas claras frente
2t desarrollo de ese segnento de la economia pacional. oamtd
conSecuencla nas encontraneos ante wn panorama en el oual 1a
ansencia  de vias modernas, en dptimas condiciones y agiles

abastaculizan el despegue de la region y por Lo tanta son un

plogues al desarrollo del pais.

La historia del desfase de nuesiro ﬁist@mm cher  Commun i caciones
no ose reciente, & pesar de gue solamente en la  sequnda
década del presente siglo comgnzaron a uwbtilizarde realmente
algunas  viag de cofhund cacion en el Caribe  QColombiand, 1
cuales Po  obedecian a an verdadero sistema de  transporte
ging  gque giraban  en  torno & uwnos  intereses e amen Le

mercantiles: de esto se colige jos Liamados transporbes

o
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centrifugos, por mtr& parte, existian comuanicaciones entrs
preebos Yy puertos,  en ronas  gue anspiciaban oun medor
thevmarrallo. Con el transcowrrir  de los  afos ¥ ocon la
stencidn cel thi@rnmg aAurgiLie w@n menor escala que an otras
Fegiones,  la  reglidn del Caribe a logrado tener una red  de
vias bastante acepltable, aungue no suficiente para lograr un
desarrollo acorde a las exigencias de la region y del pais,
pues la  dmportancia  de los preblos estd cimentada en el
intercambio spcial, ouliural, comercial ¥ politico; esto se
da  en la medida  en gue  exista comunicacion  divecta e
indirecta de los diferentes asentamlentos humanos entee i,
o Grdcos  medios de  integracion  en los aspectos  ya
mEn CLonacdos wony las  chiferentes  vias e comurni caacion

Cfluviales, mardtimas, ferreas y terrestres).
G.k Sietema de Transporte Fluvial
Ui de Lo sistemas de transports mas importanties o traves

gde los siglos hastla nuestres dias a sido el sislens Fluvial.

afirmacidn no e adena a nuestra regidn v desde  los

fr LA 1O asen tamien Lo humanos  existentes G Caribe
golombiano, se has wtilizado diversos medios dndcialmsnte en
forma rudimentaria,  hasta  Llegar a formas mas  depuradat,
haciendo dimportantes aportes a Lo que boy seria parte de  la
historia del transpordte s=n el pals. Las vias de comanicacion
Fluvial  con gus hoy se cuenta hen decrecido en dmportancia,

en  las  Qltimas décadas del presente siglo, debido  al




desarraollo  que en materia de vias carreteables a alcanzado
nuestra  region, pero  especialmenle por @l condiunto e
circunstancias relacionadas con la deforgstacidn  de  las

ruencat, @l aumento  de los  niveles  de sedimentacidn, La
reduceion  de  los  volumenes y  caudales, la  carencia  de
AR alwIn oty B3 de  mantenimiento Yy ooen creetal [slnl La
subestinacion que toda la sociedad ha hecho de los rios Comne

mercl oy ol comuanh achon.

&1 ohbaesrvar las diferentes vias Tluviales de la regidn  se
podria deciv, gque si por Lo aenos astas e luvioran @noun FON
adecuadas para el transporte. e contaria con una e olachena
red  de  cominicacion a travds de los  rios, llevando  oa o un
constante corecimiento en el desarrollo de los mismosy Caso
muy  diferente al gque se observa hoy, partiendo de la  base
que  solamente presta una verdadera wtilidad vial  algunos
rios  cono  es el caso del Magdalena, gue  canstituyd, no
asolanente para nuestra regidn sino para olras en el pads el
pars o de partida ¥y el factor fundamentadl para il

Creddmien L.

Gin  lugar @  dudas el rio Fagdalena se  constituyd,  por
diversas rFazones en el factor esencial del degarrollo  de
ciucliactes coma Santa Marta, Carlagena v o en pupecial
Barranguilla, eierciendo de paso un incuestionable efecto en
la  configueacian acondmica, social oy  culiural  de lows

departamentos del atléntico, Boelivar, PMagdalena y Lesar.
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El acelerado orecimisnto de la ciuwdad de Rarranoguilla, tiene

como calga dnnediata la estratéglca posicion de su puerto
sobre el rio Magdalena, facilitdndose la Comuniocacidn  oon
tockos  los  centros  wrbanos  vibere®os  del ML Bmo ) CaEg
diferente del gue sucedia en Cartagena y Hanta Marta, en
donde el vio Magdalena oo se comundcaba dir@mtamant@ twlyl
aestas ciuwdadesy; en Cartagena se  Ltuvo  fa necesidad  de
cenmstruir un canal que servidra de unidn entre data v el rio
Magdalena (Canal del Digue)d. La congtrucoidn de déste canal
a @lercido  wna gran  dnfluencia sobre wunae bhasta  zona  que
antes eslaba adslada de los principales centros de la regidn
come aont Calamar, San Estandsleo, Soplaviento, entre obras.
Bl canal  ha servido  come  alterpativa  de  solucidn al
transporte  dnteregional  » oen especial al desarrollo de  la
ciludad de Cartagena. En gierto sentido la historia de la
ciludad no huabdese sido La misma sin el acceso  dirveclto  al

"rio madere" .

Al ordo Magdalena se le amerita el papel de  integrador de
diversas  Areas  de la region,  debdido & las  wventadias de
transporbe  gque nos ofredes permi tiendo el intercambio e
Iienes vy servicios ¥ de paso  agenerando el dnlercambio
cultuwral. Es  de destacar que gran parte del smovimiento de
recuwrsos  energdticos entre el centro del pais ¥y la costa se

hace &  braves del magdalena, no s0Lo por  swus  mds  bados

£
coslos R Rale tambidn  por  las  facilidades v ven tatas

/
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L.as demds vias e comurni cacidn Flusvial wlilizadas
tradicionalmente  en la regidn se encuentran en  los  rios
Cauvca, San Jorge, Cesar, Sind y Rancheris, estos alltimos no
goran  de la dmportancia  del rio Magdalena pero, para las
zonas recorridas por ellaoas son fundamentales en La obtencidn
e bhaneficios procedentes de diferentes sitios, utilizando
sus tramos navegables, tal es el caso del rio San Jorge gue
conecta  las  regiones  del  suwe de los departamentos de

Bolivar, Cordoba v Sucre.

Todas estas vias Fluviales amalizadas an Forma condunta han
sido el motor de los diferentes centro urbanos de la el on,
con mds dncidencia de progreso en alounas  gque  e@n obras.
Tal es el caso de Cartagena vy Barranguilla gue tuvieron un
desarrollo adecuado &  las  exigencias  demogrificas. Lo
prevepecliva de  prospdridad generada por  este daportante
medio de comunicacion & decaido en forma considerable debido
a diferentes causas, entre ellas la creclente sedimenltacidn
e sus caunces,  producida por la desforestacidng a péﬁar e
el golierng hace dnversiones lendientes a canalizar, dragar

y rectificar tanto &) rio Magdalena como el canal del Digue.

Tendendo  en cuenta  lo anterior se puede conclwir  que el
abandono por el gque atraviesan las redes de comunidcacson
fluvial, e lamentable vy da la imprmﬁién‘d@ gue se quislera
Borrar  de la mente de los habitantes de esta regidn ¥y de

tode el pads, el ancestral papel gque han  dugado  on la

e
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camuricaciaon vy en la formacidn v desarrollo de la  costa ¥

el pais.  La amnesia buscadae y el olwido involuntario no se

guedd  e@n puros  deseos, esto se desuestera en la mayor
aternchan presupusstal invertidas en las vias carreteables, X

poas Lo ouad e Pace ned

sario trabaiar decididamente para
Feconguistar no solamente @l edio Magdalena sing la gran red
Fluvial gue se exltiende por toda la regidn.  Todo esto anima

Ta T i ras

el deseo de mantenser una posicidn activa w dindmi
a wnocontrar alternativas de solucion a este magno problemns
gy meterias de vias ode comunicacidn Flussdal,  mdximo cuando
la region del Caribe Colombiano representa mas del 108 del

tereitorio nacihonal.

A pesar de ba promadgacion de una politica de  desarrollo
genaral de diferentes vias de comunicacidn como mecanisno de
apovo a4  la politica de apertura  econdmica, los  wios
siguen  careciendoe  de propusstas concoretas que les permnita
integreras rapidamentse & una amplia v armdnica red de oferta

de servicios de comani cacian .

Las diferentss campaWas exploradoras v ode reconocimientao del
estado de Los rios, no han arrodado resul tados gue conllieven
a  la cristalizecion de la infrasstroctura gue cada una de
el las necesllta, perece ser que sl gistena Fluvial en nuestra

Fagion estuviera condenado a desaparecer.

¥ Vease, Integrar Vias » Hi
Fag 1O-14. Sintesd
Mow . 1,989

os oan ouna Sala red, es el Relto.
Eeormdmi Ca . Editarial Retina. H® Q8.
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B8 Sistema de Transporie Maritioo

transporte  maritimo, e  la base fundamental  paora el
desarrollo de actividades relacionadas oon @l comercio
@ xterior., Eo uno de los medios de teansporte por el que se

exporta @  doporta la mavor parte de produactos pesados.

e regidn del seari e colombiang & Jugado oun papel e
significativa dmportancia  por razon que  en ella  estdn
whicados  la mavoria de los puertos maocd Ghnos del  padss
Barranguilla, Cartagena, Sanmta Marta, CovelRas ¥y o &unogue
sociologlcamente no se dnclure la regidn de Uraba como parte
el caribme, no sobra recordar gue sus puassctos tambidén se

ubican sobre daete mar.

Lo dinfloencia del transporte maritimo en la regidn  Caribe,

e pueds relacionar desde varios puntos:

Crea ¥ ayuda a crear las diferentes divisas de  oercados

clee puestbros productos en el exterior.

ws

FL

Mos pernitte acercarnos a las tdonicas de produccidn exdstentes

en los paises desarrollados.

Taopulssa =L desarrallao regilonal [Ty Lodas G

el Fers e ol onea.,
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Debhemos  selalar  ifgualmente gque este medio de transporte no
incide  en forma  dgual en cada uno de los puertos  de  la
regidn, va gue existen factores diferentes gue dificultan el

aceeso a dichos puertos.

Cada wno de los puertos cample papeles imporstantes, adngue
desiguales en el desarrallo general de fa regidn, dentro de
wna  serie de obstdcnlos dnberentes a ellos, @ el caso del
pusrto  de  Barranguilla  oue reguiere de  la dntervenoidn
preesudpues tal cled s tada, clebyide & L& permanen Le
sedimentacidn  en suw via de acceso, hasta el punto  gus en
algunas @pocas del afo han tenido gque desviar Los barcos de
alto calado hacia los  paerlos  vecinos. Bl pusrto de
Cartagena, & pesar ds gozar de unas condiciones naturales
ideales Yoo [acar el conltrario les perndten poca
dnversion  en el mantenimiento del  mismo, afronta  serias
chi-fi ol bades an o su via de acceso a dicha paerto, wya oue oshs
praso obligacdo ce Los diferentes haroos que entran vy salén,

[0 g

anta  wnas  condiciones  de navegabilidad no del todo
perfeotasg ya o gque no cuenta con la peofundidad o calado
prescrltos  por los mdxines organisnos en materia portuaria,
y o por otra lado estd la dificaltad en la  realizacidn  de
dragados  en la wia fluvial (Canal del Digue) debido & la
gxistencia de materiales de naturaleza rocossa y la constante

gedimentacidn de todo su trayecto.

Lat situacidn de los pusrtos en el padis vy en especial en  la
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regidn Daribe, as  de notable preocupacidn.

ek F

sba e Lo obsoleto de la dnfrassteactara  portusr i,
en Lo drregular y alrasada de las regulaciones normativas de
tarifas ¥ administracidn aduaneral e restmen  los puertos
de e regidn del Caribe colombbiano no responden a  las
e X e chas Operativas el momer Lo [elal CArECey cher
movi Ll zacidn  de carga de manera rdpida vy eficiente que se

acople a la gran demanda de transporte gue hoy se presenta.

Yl Hislema de Transporle Ferreo

Ern los  priseros  indcios del siglo XX ya  se  encontraban
establecidas  en la  regidn del Caribe Colombiano, algunas
Lineas Ferveas de vital dmportancia, gue facilitabhan  la
comunicacidn entre diferentes zonas de la regidng come  Las
ey Santa Marta — Fundacidng Cartagensa - Calamaory Fuerto
Colombia — Barranguilla. Los medios de comunicacidn ferreos
existentes en esta dpoca se daban e  manera adslada, o

decir, o existian verdaderas redes o enlaces entre ellas

mismas, slltuacidn que se daba cdebvido a la necesidad  de
intercambig e productos entre  los  diferentes centros

productores v los puertos de la pegidn. Veasne mapa N® 9.

Con el transcurrir del liempo se fueron  oreandg  en el
territorio nacional nuevos tramos férreos v algunas redes

propiamente  dichas, Lo gues influyd en el desarrollo de  la

regidn Caribe, puesto gue las redes gstablecidas  aoqui v
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men cionadas anterioraente se interconectaron oon el interior
del padis, con la linea fdrrea que va desde Santa Mavta y que
pasa  por Fundacidon,  FPuervta Wilches y  otras  zonas  del

terrdtorio nacianal . Vease Flapa N® 3,

Fi  sistema ferroviario de la regidn Darvibe ha sido uno  de
1o medhios de  transporte con mds  dncidencia (2153 @l

desarrollio interno de esta, ya gue se le congidera el més

icdneo Frévi & intercambio vy explotacidn de TOTV A
productivas  preglonaloes, Son los ferrccarviles, oedios Jde
comund cacian indispensables para el puiante desarrollo de la

g 1 On caribefa ¥ en  especial  para  las  ciudades e

Barvanguilia, Cartagena y Santa Marta.

FEr la actualidad, o gozan de la misma doportancla debido a

factores COme g e, acelarado  oreciniento  en mectenr i a
carreteable, el deficit presupusstal gue en los OLUiaos afos

s wviene afrontando, la desaparicidn de algunos bramos por

razones gealdglcas entre otras.

Fara el afto  de 1931, el tramo  férreo exietente entre
Cartagena ¥y Calamar fud suspendido debido a la poca wbilicdad
oue ersta Llegd & representar. Yoo antes, en 1940 habbia
ocrricdo Lo mismo con el trano enlre Barranguilla vy Fuerto
Colombia, el cual fud constrwido como medio de solucidn a s
chistante  acceso  al mar,  eviltando el cruce  por Bocas  de

Cenlzas, pero  que mas tarde con el avance de la teonologia

&0
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fug  posible canalizear el oruce por Boocas, perodtlendo  gque
Barranguilla  tuviera wn mayor desarrollo  oue  los  demds
puartos @ dgualmente se le hioiseca mdés facil » econdmico el

me i cacn e prodectos.

Pla wmddo de significativa importancia la inaidencia  que en
los  centros urbanos producen las vias de conunicacidn. Fes
el caso del Fferrocarvil del atldantico., e para los afos de
19%1 v 19464, _10% mun i cipios ubicados a 1o largo  de @l
tuvieron wn desarrollo ¥y orecimiento por encima del promedio

del  pads.  tales como:  Santa Marta, Cilenaga, fAracataca,

Fundacidn, Copey, Chiriguand y otros.

Fara concluie,  se puede decir gue las linsas fdrreas en La
Fagian Caribe, fueron indispensables para su desarrollo  y
crecimiento  dnternos con o mas repercuciones en algunos
puntos  gue en otrosy gue s mayor dnfluencia se ejercia
paralela & la del rio Magdalenasa las cuales se comnplementaban
tmprimddgndole asi mayor dinamisesmo y propdgridad & la regidn.
Fud  los ferrocarriles el despegue  deoportante para 1ow

prertos de la regidn.
.4 Dilestema de Transporte Terrestre
A oprancipios del siglo XX ono existia an nuestra regidn vias

carrateables propiamente dichas, porgue la  aterncidn del

Fatado estaba concentraca  en la  construccidn de Vi as
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férreas ¥ porgque an gran parte aln no exisltlia wna demanda de
Wias carveleables. En la década de los afos 30 comenzd &
constriree  algunos tramos carretables en  nuestra  regidn,
log cuales no conforman compleias redes viales,  sing por 9l
contrario, al igual gue el sistena Férreo, consitituian vias
atsladas vy  discontinuas como  los tramos, Carlagaena

Calamaryg Riohacha- La FPaz ~ Fundacidn., Vease Mapa N® 5,

A finales de la década de los 50, nuestra vegidn contaba con
uwna red carreteabls bastante exlensa, gue servia de enlace a
Lag  ciudades  de Cartagena — Rarranguilla -~ Santa  Marta

Hiahacha. WVease PMapa M® S, Eslte acslerado crecimiento en
La  construccidn de las principales arterias viales se  debe
entre otras a una mayor alencidn del goblerno nacional, como
se deia ver en la elaboracion de Preogramas e originaron el
Llamado Plan  Wial, para el cual el EBstado solicitd el
asesoramiento  de organismos internacionales expertos en  la
materia, como es el caso de la Misidn Cureie gue elabord los

eracuEmas e vias carretleableas,

En  la actualidad el sistema de vias carreleables es el  mbs
complaia & dimpartante de la regidn Caribe Colombiana, por su
Fur ¢ i e integiradora de lLas M G . Fos Lo
interconecoiongs  se orientan  a lravdés  de las  troncales
regionales, como  la troncal  del Caribe gue whe a las
ciudades de Cartagena — Santa Marta -~ Harranguilla -~ Maicao.,

provectada hasta la frontera Colombo - Venerolana. oy las

#
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dreas de influencia se ban oreado vy desarrollado ioportantes
apen tamientos bumanos o centros comercliales productores  de

abimentos v materias primas.

Las wias carreteables en nuestra regidn no constituven  un
sistens endémico o cerrado, sino por @l contrario  se

provecta como  un sistema abdierto gue sirve de  enlace  al

resto del pais, mediante dos sistemas: el gue va desde Santa

Marta -~ Bucaramanga — Bogotd, eguivaelente & la  troncal
ariental y el obtro gue va desde Cartagena -~ PMedellin

Bogotd, por la troncal occidente.

AL interior de la regidn se establecen las diferentes wias

carreteables  necesarias para la comunicacion directa  enlre
los diferentes smunicipios ¥ zonas e la misma,. Feta variada
intercongccion  dntegra  un sistema horizontal de  vias. el
cital e L4 compuresto  por un condunto no OrganL o thep
carreteras en el orden nacional, departamental v municipal.
Comoa  son la  carretera entre Valledupar v el Carmen de
Bolivar, gue wune los depar-tamentos de Bolivar, Magdalena v
Cesary La via  Fundacidn -~ Salamina  cumple  wun prapel
integrador entre el departamento  del Magdalena con un
Lanvpor tarn Le sector  del  limite con el depar-tamento  del
Atlantico. Los  departametos de Cesar vy Magdalerna,  son
unddas  por o la carretera Astrea, 1o mismnoe  ocwrre  en el
daepartamento  de  Bolivar en donde la troncal de occidente

conecta a San Fernando con el Bongo, Mompds y Magangudy  al

&3
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igual que los departamentos de Rolivar, Sucre y Cardoba, oo

comund can etrtere 84 por la carvetera L Viso, Told, Monteria.

L.a e i on Caribe estd dintegradse  por numerosas Wl s
carvreteakles, pero por 1o extenso de la regidn se  puede
afirmar gue las vias existentes son insoficientles para el
pormal  desarrollo de la reqiony  pues quedan amplias  zonas
Mabi tadas Yy  potencialmente produectivas  $in dntegracidn
efectiva & Log principales centros de mercadeo,  COon Oour e

en la Guaiira, sur de Bolivar y Sur de Cardoba.

Como  algo  paraddgico, & pesar que la  region  cuenta  en
materia carreteable con una red bastante numerosa, estas on
@l mayoria no cumplen con las exigencias del transparte  en
los  diferentes puntos de la regidn, par la sencilla  razdon
gue & 1o largo de las principales  vias  se  genera  un
sinniuhero de  carreleras menores  cuyas  condiciones de
manteniniento son dnswficientes par la carencia de  recursos
pera que  verdaderamente une las diferentes ronas  con 1os
proccipales centros de mercaden. Far otra parle la mayoria
Cle egtas arterias menores abedecen & acltividades thez

gxplotacidn de recursos naturales, los afines &l &Qro ¥y no a

La necesidad de transporte, haciendo dificil su integracion
a un plan de desarrollo global que encuentre en  las  vias

edistentes el punto de  partida  parsa  involucrar  nuevas

actividades econdmicas y amplias zonas de la reqion.
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A MODO DE CONMCLUETOM

Festd  totalmente reconocido v compartido  por  organismos
internacionales gue  wno de los indicadores del gradoe  de
bienestar v de  prosperidad  de  una  poblacion 1:3:3 1
chigposicidn  de vias de comunicacidng  en otra forma se mnide
@l  crecimientse en el  dncremento de vias  poar ano o @
identifican las posibilidades del desarrollo por la relacidn
erritrer Ridomentros Lineales o wilas por Eilomelros cuadeados
de  un territorico. Coualguiera Jde estos aspeclos gue Lomenos
nos  mosteard un panorama preocupante en la costa,  pues  en
Tolos estos dndicadores poseemos Los niveles ods haios en el

arden nacional.

En el aspecto de las vdas de comunicacidn es donde se ve mds
olara 1a  acoidn gus un estado desarralla  frende al
crecimienta vy prosgperidead de una region, wa  sea  por  la
ACCian o por la ausencia en la inwversidn plablica, gue  Nno
sOlo significa Lla opoetunidad de un fluio cada ver mayor de

bienes y servicioes, sino esspecialmente por el conjunto  de

mecanisamos & dnstrumentos de desarvollo gue se ponen en
marcha, poar edenplo, La insercidn de mano de obra local on
la  constracoion  de  wias  signfica  un mayor  volumen e

circulante, de  dngresos vy ode gastos, 10 que repercate  ©n

tudos los seclores de la economia con efectos positivos.

5%
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Lhas  vias de comunicacidn han jugado wny papel marginal en la

preosperidad de  la regidn, pues an algunos  CaBos el
movimiento  operado & traves de las vias ha sido adisliado a
las  capacidad y potencialidades de la region v en  otros,el
trazado o constraccion de algunas vias se ha hecho  teniendo
en ocuenta sdlo regquerimientos concretos del dnterior el

PALE .

En estos momentos  se ha  hecho  claro, prr ddferesn tes
estudios, el efecto macraecondmice v social de las vias en
e vida de una poblacidn, el papel dessmpefado en  procesos
migratorios  » de  explotacidn mineras o agropecuario ¥y o en
general en una o mayvoar  difusion de  los beneficios clen
crecimisnlo  econdmice Yy e desarrollo social. Pero  las
deficienciag, irconsistenchas, Lrvegulasidad v P&
confiabiilidad  en  nuestras vias ha hecho gue se  disipen o

s postergen las posibilidades de un desarrollo acelerado.

Er los actuales momentos se formulan planes ¥ proveotos de
vias de comund caciaon en funcidn de las poldilticas de apsrtura
@ COnAmt Ca al mecacks muwndial o, PEFOG PRaFECE CLAg P

sguslentacidn de eses inversiones y de esas nuevas vias tiene

que  ver Dasicamente con la conexidn rdpida vy barata de  los
grandes mercados del dnterior con los puertos ¥y por lo tanto
ciy el mercado mundialy  oen otros  tdrminos no son las

deficiencias ni los reguerinientos de Lla misma ragidan los

gque orientan las provecciones del estado.




Comg tampooo s enceentra la region beneficiada con los
macraproyectos de vias y de explotaciones industriales, pues
el swolo hecho  de poseer  wventaias  cooparativas [3én 1 éx
insertarae & La economia mundial se traducen en  wna menor
inverwlon vy o oen una postergacidn de las decisiones  olaves,
Aed entonces, pareceria que la costa va s vee relegada por
varias décadas méas  las posibilidades gue de las vias de
comundoacion sean el factor gue desate la explotacion de sus
FEomrsos Yy la conguista de seidores condiciones de vida  para

toda su pophlacidn.
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