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Dlsthguido Doctor:

"Me permito presnnt r ea con31dera01dn la HMonografia 1nt1tu1dda

. "DEL TRANSPORTE MARITIMOV, Teuis con la cual aspiro a obtenexr -

el tltulo de ABOGADO.

L)

El temd GSCOgldO para elaborar él Pstudlo de investigacidn ju

'rldlca, conforme los Reglameritos de la Fucultad de Derecho y --

Ciencias Polfticas, corresponde a una de mis disciplinas, pues=
‘como usted sabe, soy iilitar de profesidn, adscrito a le Fuerza
de la ARMADA NACIONAL, A.R. C BOLI VA, ) S -

Con las bases juridicas recibidas de mis dlgtlnguldoa ¥rofeso -
ves en el ALk SATER, y complementadas con los cursillos realiw-

" zpdog sobre la materia en la ARMADA NACIONAL, he pretendido prg

sentar un tema nueve en cuanto 'a flonografias de graduandos se=

_refiere, pero sin la pretencidn de innovar tesis alguna gobre =

- 8l. particular. Solamente plasmo mis inquietudes, recogtdas de~
+.la experiencia .como hombre de MAR y la -lectura de documeritios -.

'sobre el partlcularo

.

Muchds gracias por leerne ¥y esperoc obtener cl benep1501to de mig
exumlnadores para culiminar con éxito mig esiudios univer sitarios
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- .A mi. abnegadd-MADRE, gin cuyos 6onsejos no hubiese sido pésible - }

celebrar"este gran dfan

A mls HERMANOS, por aOOmpanarme permunentemente en el esfuerzo rea

' 11;ado.pdra permanecer en la’ Institucidn - ARMADA DE COLOMBIA, y a-

la vez en los Claustros UniversitariOSé'

_:A mi LSPOSA, SIATA TULIA, quien compartiera GOnmigo tantas noches
de insomnio durante mis cinco largos afios de estudlos Unlver31ta-

riog, 51empre brlndandome el apoyo para no echar ple atréso

A mls-HIJOS- MANUEL y DIANA EAOLA, como herencia'aejlofque;ég la

constancla y el SacrlflCIOo

-"'-'PV

'1 A mis SUEGROS PEDRO Y SIXTA, pOr su anoyo constanteo S

_1A mis FAMILlARﬁS todos, pues cada uno puso su - granito de arena pau -

ra . esta, mi gran: omprosa. '-5-,fj~-” e e 'f7 T; _ ;ﬁ_ffff"’
A mis COMPANDROS da Aule unlver51tarnao.§ _"4: f:fi.ﬁﬁili 'f»f;ﬁJ-;
A mis PHOFESORES. ; T i*"*;.'- s TR
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A la UNIVbRSIDAD DE CARTAGLNA y por sobre todo, a la ARMADA NACIO -
NAL. L 1?:'_ =7 - N 3“: g "ﬁ' -

A todos ellos, gracias, muchas gracias..
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El transporte en cudlquler forma: hace comercio en pequenas y gran-
des c;ntldades dentro de un pais y iucra de €l, existiendo adn ma=-
yor capacidad y rdpidez de uho a otro, por ejemplo el Transporte -
Aéreo de mexcancias,.ha tomado grén importancia en el movimiento-
comercial moderno en donde la variedad y las‘caracterfstiéas de ==
los productos del comercio mundial, demandan un transporte rdpido

que permlta comercializar las mercanc:as antes dc su pereclbllldad,

‘gue permlta asegurar la dluponlbllldad 1nmealata de -las mercancias. -

]

La 1mportan01a del transporte en el comercio exterior de un pa;s -
os de tal magnitud que de ¢l depende la existencla de relaciones =
“comercisles entre las naciones. Si no existieran servicios de trans
,po:te-seria impcsible el despacho de las mercancias de un pals a o
tro y las transacciones entre ellos serfan.deficienteso

A grandes TasSgos, el transporte maritimo ocupa el primer lugar en -~
el transporte de mercancias de export9016n y de 1mportdc16n, una ra

zon de los costos y de la disponibilidad de egpacio.

En esta poquena monOgrafla, hemos quexido, en termlnos generalEa, -
GOntamplar aspectos rela01onhdos con €l transporte marltlmo interng
clOnal, transporte maritimo en Colomb:a, mencionando las empresas -

navieras, las rutas que sirven y la capa01dad de bodega que poseens
Hacemos tambidn, un 1izero comentaric a nuestra legiglacidn maxiti-
ma~gduanerae '

Sin pretender sentar tdsis ni cénceptos nuevos, nos hemos limitado-
. a hacer un egsbozo: del PRANSPORTE MARITINC, como hombre de digeiplina

iy




“Cartagena, Noviembre de 1984 .o -

n

del mar, ya que pertenecemos a 1a.MARINA COLOMBIANA, en donde =~
hemos transcurrido por mds de 19 afiog, conocimientos marinos que.

ahora estamos profundizando con lag disciplinas del DERECHO,

Presentamoq, pues este trabajo de PESIS, para cumplir con el re-

'_queqlto exigido por el Reglamento d, naestra Facultad, -como pregm

bulo para obtener el titulo de ABOGADOC, confiados en que nuesrtos
examlnadores sabrén apr901ar el esfuerzo realizado para contrlbuir
con nueshktros humlldes conceptos en la presentacldn de un tema nue-

Vo en lou trabdaos inveg tlgatlvos de los graduandoso

R

" MANUEL QUINTERO CORTINAo -~ -
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I, " EMPRESAS DE  TRANSPORTE  MARITIMO "

-~ B R S S R ENE RN EORER RS TR E -

-

Definicidn
TTTTTYIT "Son empresas, socicdades de fespénsabilidad limitada, co
manéitariﬁs etc., creadas ¢con un cépital nacional 0 con pafticipaé
cidn extrdnaera cuya, flnalldad eg el %rancporte de mercanciasg por-
mdr, o transporte de pasajercs. Algunas de las emprpsas do trans -
porte maritimce adquieren una asp901allaac16n con el fin de mante =~
ner un servicio eficaz, regular y continuo dé'cargas, tales'como_F
general; granel 1fquida- sdlida o gaseosa, 'y refrigerada o de por= .
tacontenedores sntre determinados ggertos del mundo consexrvando ==
glempre una misma 1fnea de conddkta; pudiendo efectuar cualquigr'-
transpofte siempre y cuando se dispongg‘de modios adecuados para -
elloe . ' o ' - L

. Una empresa de transporte maritimo quc se cree con cualquiera de -
los objetivos ya mencionados, deberpa tener a su gexvicio hugues ~
para cumplir con los itinerarios que‘le otorzue la respectiva autg

' ridad._

En nuestro pals, para efectos de constltulr una empresa de %ranspor
te mar1t¢mo, se debe atender a lo dispuesto en las normas esteble<
cldas por el Gobierno Kacional, tales como el Devreto Extraordlna-.
;10-2349 de 1971 ¥ el Dacreto 177 de 1973, Tos cuales fijan lasg ==

pautas a seguir con el fin de evitar el desarrollo econdmico de =~

esfuerzose

Apenciag Nav1eras

R I R

: Las Agenclas Navieras son representantes de las -
compaiifas de transporte marftimo que se entienden con la contratas ~
cién y pago de fletes y los demds efectos partinentes al transporte

maritimo deo las mercancfase



L COMPARTA INTERWACIONAL " COMARM,

Las mds importantes agencias navieras colombianas, cumplen diferen-,
tos funciones con el fin de lograr los objetivos de #u creacidn y las
nommas gue regulan esta actividad, la que es mds comocida como agen =

cla mdrltlmao

.Nuestro C6d1go de Comerclo en su Libro Quinto, Titulo III define 8l-
Agente Maritimo como 1z persona que representa en tierralal armador -
paraAtodos los efectos relacionados con la nave y le determina sus -

--funciones y obligaciones. -

A nivel nacional nuestras ﬁrincipales Agencias navieras sonli
- - EDUARDO GERLEIN Y CLA, | -
. _"- ROLDAN Y- commﬂm LTDA. .
- WAVEMAR LIDAo & - <7+ =

- ADUANERA COLOMBIANA LTDAe o

=~ ANIBAL OCHOA ¥ CIAe ~ ° . .7 7
- SLRVICIOS MARITIMOS LTDA» "SEMAR"

~ Empresas Nav10ras "_; - S g '”:.~9-:1',
CoonrTranTnnrInTs Esta compleja activ1dad aungue nuestro pals posee -

‘una vaste zona maritlma, 08 desarrollada actualmentc por unas cuan -

:, tas ompresas, tales como ~ FLOTA MERCANTE GRANCOLOMBIANA 8e384y prin-

Glpal empresa marltlma Colomblana, Liness Agromar Ltda, - Transportado
~ ma Colembiana de Granales SoA. “GRANELCO", Marftimas Internac1onales
~ Ltda, Compaiife de Navegacidn S.AT “DORMAR", " Marftimas Eslait, Marf-
timas Sen Andrds, Interocednica Ltda, Trafispetrol y Lineas Marftimas
JeMeVo, Sin emhargo los inversionlates qolombiénos; dada la impoitag_
cia del transgporte marftimﬁ tanto nacional como internacional, han =
decidide constituir sociedades con el fin de lograr un foménto a la=
Marina Mercante y lograr que CBiombia sa incluya como potepcia sura-
‘mericana ya que su tonelaje actual sobrepasa lag 400.000 toneladas ~

para cubrir escasamente un 50% del tonelaje que demandan las importa

-

;:‘:-



clones y exportaciones de los usuarios.

Con base en lo anterior, lasa émpresaé navieras colombianas decidie-
.ron efectuar asociaciones y convenios con el fin de que la bandera-
extranaera participe con su tonelaje disponible en nuestro transpor
_ te marltlmon Eatas asociaciones-deben.ser aprobadas por los pobier-
L nos de las dos banderas con el objeto_de que exista reciprocidad de

serviciose. o o " _ -

En este momento las Unicas empresas gue se encuentran asociadas a -
.otras banderas y'qué disporen bor'lo tanto de un mayor tonelaje y -
_ mejor servidio gon la Flota ilercante Granco]ombiana S.A. y Lineas -
- T : j Agromarn Ltda. Para al cubrimiento de’ todas sug rutas especlalmente- )
B ' Europa para la ¥lora Mercante Grancolomblana y Suramerlca ﬁara Ag_o )

“mars .

Como se puede dar cuenta éolo exiétén.asociaciones entre empresas -

~=v-.colomblanas j empresas_extranjeras, sin embarge ahora se estd tra -

i;tando de que dos empresas colomblanas .sé asocien entre si para la -

-_;" . - .pregstacidn de un serTvicio conjuﬂto, 16 cual desarrollard una poéi-'
- - $tiva actuac;dn ante el fomento y el desarrollo de nuestra Marlna -

Mercante Nacionals _ _': : -

.......

R : La definlcléh mas completa de arnador la encontramos ﬁn-el -
o o 06d1g0 de comerc1o, 1a cual dlce: "Llamase armagor la persona natu= -
" - ral o jurldlca gue, 88a 0 NO, propietarlo de la nave, la apareja,-
| : pertrecha y expide a su proplo nombre y por g cuenta y riesgo per-
" ~ cibe las utilidades que produca Yy goporta todas las responsabilmdau

des que la afectane"

Pal como la definicién lo establece, la regponsabilidad de la per-
gsong que se refute como tal, puesto que reéponde ante la autoridad-

maritima por todos los hechoa de la nave y su tripulacidn..



El mismo estatuto jurfdico mencionado, define con exactitud, las =
atribuciones, obligaciones, excepciones especiales a la responsagi_
lidad,_limite de la misma en ciertas ohligaciones y las cosas en -

que. no tione lugar la 1imitac16h de responsabilldad del armador.

En Colombia los armadores son todas aquellas empresas marltlmas que
mencionamos en el numeral denominado Empresaa Navieras,. siendo 1a -

:prln"ipal la Flota. Mercante Grancolombiana Secde

—
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La Marina'Mercante Colombiana;'siéhpre #elahdolybr'el desarrollo de

-

costa atldntica como en la pacffica, utilizgndo para ello naves de
capacidad y condicidn favorable que sirven para transportar las == .

mercancias de comercic dentro de nuestro propio ferritorio.

* PROCEDIMIENTOS DE ASIGNACION DI RUTAS

a:m::::rz::c:::;:nm:::rnm=n=ua=mum==u=uu=mﬂ s . s e

Se entiende por ruta de tranaporte marltlmo. aquella autorlzada por
. la Direceidn General Marltlma Yy Portuaria para serv1r un trafico--

entre un puerto y oiro ya gea naclona] o] extranaero en forma regu -

ler, eficaz y contn.nuao

las empresas navieras & través /de-una corte y sencilla disposicidn, --

due hace parte el esﬁatdto orgdnico de la misma institucién ha dis

-pussto los 31gulentes procedimlentos para la conc9516n de rutas tan

a 1nternac1onaleq como de cabotaaeo L - i

-Internac1onal : _" FEE '-'.:.;'w _ -'-' ST
xf"ffff’i """" Para sollc&tar una mta” lnterna01onal debe acredltar—-

a6 ,'_ T . '_ - : "_‘ " IR _f . :-.J'ﬁ,; T ;: o

'—Que g€ haya eiectuado por el sollcltante 1& declara016n de armador'

ante una Capltanfa de Puerto Colomblanao

_-Que ge domuestre posser naves de bandera colomblana aptas para el—- -

~“servnc10 que s6 pretende.

' -Que se espec1fiqua el tipo de serv1cio 8 cumpllr, itlnerarlos pro—'

bables, ﬂdmero de toques por puexrto, buques con los cuales se va-
T a presta* el ‘servicio, posibles asocﬂaclones demostradas anta cartas

de intenciéh y demds documentos que exija la reglamentacldno

La Direccidn General Marftima y Portuaria estudiard la solicitud del

interesado, sl lo considera necesario exijird documentos adiciona =

‘les y si &ste trdfico estd{ servido por otro armador nacional orden

rd la pubiicaciJn en periddico de amplia circulacidn en el pais du-

.0




rante un (1)} mes minimo por tres ocasiones, de la solicitud referi

da y del trdfico que se pretende cumplir,

Si se presentara oposicidn por otro ariador colombiano que tenga el
mismo servicio, la Dimar, la estudiard, para determinar si’ el arma-

dor solicitante puede compartir el fréﬁico, glenpre teniendo en cugn

 ta el fomento de la iarina tlercante y el servicio adecuado que debe~

‘prestarse a los usuarios.

La muta asignade en ningdn caso constituird tn wonopolio para el ar=-
mador que la utiliza y siempre que el servicio compartido mejore las
condiciones de eficiencia de la_:%@a, Dimar, la otorgard al nuevo ax
nadox. . - ' ' . - ' C
Las rutas se otbrgan inicialmenis por'un'plazo de dos (2) "afios, pro™-
rrogables si al t€rmino de los mismos, Dimar ha congtatado la eficign
cia del servicio del armadors De lo contrério no debgré prérrogar gl-~
.plazo de.la ruta mencionada. Lsto sin perjuicio de que Dimar cancele=
una rita antes dei plazoe fijado en.su_expedicién gl ha determinado -
que el sérvicio no se ha cumplido en la fofma indipada por éi armador“
al presentar la solicitud y obtener lga auntorizgeidn por parte de Di =

nale

En todo evento, el afmadcr debe comproneterse a enviaf informes pefid
dicos a Dimar sobre el cumplimiento de sus itinerarios los cuales de-
ben ser publicadoa'con una antelacidn no menor de un mes a su cumpli-
miento, Las Capitanfas de Puerto ejercerdn vigilancia sobre el cumpli

piento de losg trdficos autorizados por la Dimare -

La Direccidn General Marftima y Portuaria "DIMAR", podrd en cualquier
tiempo modificar la ruta asignada a policitud del armadér'oc de ofi -
cio, si se considera que el tréfico no estd siendo servidp en la forw
ma indicadg'por 8l armador o gue las condiciones del mismo han cambia

do sustancialmente durante el cumplimiento del servicio autorizados’



- 10 ~

Es requlslto 1ndlspansable que el obaato goclial "de-la emprasa goli-
cltante manifieste exprasamente esats peticiGn para asi dar cumpli -
.miento a 1o estipulado en el Cddigo de Comerclo, al lgual que estéd

debidamente constituida y régistrada ante la autpridad competente.

Ademas de la respectlva solioltud 1la empresa interesada deberé deta'
llar a contlnuaclon la relacidn de puertos extranjeros y colombia -

N0, desde ¥ hacia loa pue:tos sobre los,cuales pretende prestar ‘el

servicio y la clase de carga a transportar,'indicéhdo lag frecuen ~ - .

cias de arribo, anéxando ademds una estadfstica general sobre los~

transportes efectuados por lag diferentes empresas colombianas y ex

' tranjaras.'; :~'; e _gifjff““ }

e

Lon base en lo. anterlor la Autoxiddd Marltlma somate la solicitud -

a un rlguroso GStudLO, como ‘ge dlgo antes, con el fln de tnmar la -1_

dec1 si0n de aceptacién o no de 1la peticldn, en caso positlvo se¢ o~

aw«dena la. publlcacidn an el periddico,. para que laa empresas na01oaa-;f'

1 les que 31entan lesionados sus derechos ya abtenldos presenten den= .

. tro del termlno flgado la OpOulcldn co;respondlente ¥ poder asf de--

termlnarse -can exactltud si la pet1016h puede con31derarse favora -

“ble, slempre ¥y cuando los organismos de Comsrclo Exterlor dan S ww -

o concepto favorable para su otorgamlento con el derecho de que se apli

que el Sello da ReserVa da Gargao ;jﬁj '”:"57~—** ‘;ﬁ’iii:m;*,'

No sobra advertlr que para el otorgamlento de rutas internacionalas,’

1as _empresas navieras deben dlsponer de naves matrlculadas en Golmn o

. bla, debldamante adecuadas y en nidmero suflclente para cubrir de =
maners regular, eficaz ¥y continua el aervxcio desde Y hacia los puen
tos otorgados, sin que egto signifique que es de manera exclugiva =
puesto que sme trata de evitar derroches scondmicos por dlsperaldn -

de esfuerzos u otre fendmeno especlalmente al monopolioo

~Da Cabotaiﬁs

‘Mucho maa gencillo que el anterior, pussto como ve dijo_

-



&nteridrmente el servicio ge presta Unicamente con buques de bandg
ra celombiana sobre las cuales se lleva un estrlcto y exacto con -‘.
trole Los armadores o propietariés golo deben llevar la solicitud
correspondlente anexendo los documentos relat;vos al estado de na-
vegabilidad de su embarcacidn, al 1@1&1 que relacionar los puertos
& servir sobre el particular. Las Capitanias de Puerto que depen -
den directamente de la Autoridad Mdritima_Nacional, cumplen una —
funcidn muy importante, cual es, velar por el cumplimiento de los-
garvicioas y el‘estado de operabilidad de ls nave, tratando siempre
de .que la carga, la tripulacidn y la nava ileguen a su destiﬂo gin

sufrir ningdn_contratiempo, a nq ser-en un caso fortuitoo

-

En las rutas de cabota;e, el solicltante debe tener muy en ‘cuenta~

'lo siguiente:

—.El sq}lcltanﬁa de una ruta de cabotaje debe acreditar su condi «

cidon de armador, los tipos de buques o naves con lag cuales pres-

tard el servicio, las condiciones de las mismas y las frecuencias,

agf mismo demostrar a la Direccidédn General Maritima y Portuaria, =

) DIMAR, el valor de log fletes a exigir por la prestacidn del servi

-.cio v1gertes por un término no menor de noventa {90) dlaSo

= La vigencia de la autorizacidn de una ruta de cabotaje es da un -

(1) afio prorrogable si el servicio ha gido prestado de acuerdoc a la

8011011ud del 1nteresadoo

- Las rutas da cabotaje pueden ser compartidas por dos o mds armado

res colombianos. Las obligaciones del cumplimientb del servicioc =
y de los informes periddicos que deben rendir a la Direccidn Geng
ral Maritima y Portuaria, al igual que las funciones de vigilan--
cia de las Capitanias de Puerto, asi como su control mismo serdn-
lag miamaé que las existentes para el transporte maritimo interna

clonals



Las rutas de transporte de cabotaje al igual que las rutas de ==

transporte internacional, son autorizadas por la Direccidn General

) Maritima y Portuaria, madiante resoluclén, firmadas a su vez pore=

'el Dlrector General de dicho orgdnismoo

e~

_CONVENIO DE LAS NACIONES-UNIDAS SOBKE EL TRANSPORTE MARITIMO DE MER

'.CANCIASQ-'

A pesar de la entrada en vmgor de las Reglas de la Haya que gsolucio 6::f?."

'fné en parte las diferencias entra cargadores y armadores unos y o =

]tros no quedaroa completamente satisfechos ¥y ﬂe persistid en la i -

dea de modmfzcarlas. o _'_.1uhf-“

RS, N

'Para este efecto s reallzaron varias reunicnes 1nternacionales co-_;'

~ mo la de RIJERA de 1959 y de ESTOCOLMO en 1963 las.cuales finaliza~ -

“ron con la redaccidn de un protocolo modi ficatorio que se denOmina o

WPROTOCOLO DE BURSELAS DE 1968", en este protocolo se plantearon mo -

-d1f1cac10nes como la slgulente. h "..- ' e

- Ampllar los plazos para presentar y resolver reclamacioneso

Elevar el. 17ms te econdmico de la - responsabilldad T =

Tipo de cambio aplmcable ‘a las indemnizaclones e .z‘, S
Aplicac*dn de las Reglas de 1la Haya a todos loa conocmmientos de;'

embarqueo R - ;wr ;ﬂ'~' .-’~r" R ::L'F{f“ - ;'_f'”

1

Que las declaraclones hechas en el conocmmlento de embarque sobrel_'

las meruancias debfan con31derarse como presuncldn de. pruebao Sl

o La INCTAD cuya comigidn de Transporte marftlmo constltuyd un grupo -

;de trabajo internacional para gue realizara estudios de reglamenta~

cidn internacidﬁal del trasporte maritimo, determind que era necesa-
rio realizar modificaciones al contenido de las raglaé de la Haya y=-.

concretar las responsabilidadeé del armador y del cargador tenlendo

" en cuenta las exigencias y prdcticas del transporte marftimo.
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La Comisidn de las Naciones Unidas sobre el Derecho ilercantil inter

nacional inicid en 1973 su periodo de seslones, terminando asi en=
Marzo de 1977 con el denominedo “WCONVLNICQ DE LAS NACIQNES UNIDAS PA
RA EL TRANSPORTE MARITIMO DE MERCANCIA“" conocldo tambidn como "RE

GLAS DE HAMBURGO" .

,

Entre losg aspectos’ més consignados en el convenio podemos citar 10ﬂ

51gulentos.

1.

2o

30

4o

50

Aumenta el ndmero de deflnlowones y las acomoda a8 la realldad ac-
tual del transporte maritimo.

Determina cuando comienza y flndllza la responsabllldad del ar~
mador reupecto a las cargas cuyo trdnspo“te se le han encomenda
doo . '
Determina la respOnsabllldad del cargador y sus empleadoao,
Establece termlno noncretos y prudencieles para egercxtar recla

maciones y acciones relacionadas con pérdidas o averias de la =~

mercanciae

Introduce .el ﬁfincipib de que 1a'cafga de lé.brueba corre. a caxr -

. g0 del armador o del porteador.

6o

T
. Be
e

Establece limites de resﬁonsabilidad y lo relacionacon Tlos ders
chos especiales de giroc (DEG) del Fondo Monetario Internacionalo
Inciuye normas sobre el transporte de carga- sobre cubiertao -

Establece los datos que debe contencr el Conocimiento de Embarquis

Contempla normas para evitar COnfllcuOS entre convenios aplicables.

10.Intreoducs normas sobre averia guresa.

lloReduce las exoneraciones del armador teniendo en cuenta log adelan

- tos técenicos alcanzados por la navegdcién, las. comunicaciones, la-

construccidn navel y las facilidedes portuarias.

12,Contempla la responsabilidagd del armador por “demora" en la entre=

ga de las mercancias.

-
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IIT. : MREGLAS DE LA HAYA"

CoOrRorRroORESEIRIAnERNIORDIDNOSZEooDa

Antecedentes o . R ; '.‘m...

Del andlisis hlst6rico de la forma. en que se reallzaban loa contra

‘405 de transporte- marftimo hasta 1924 56 puede- deduclr en- términos~-

generales, que en su concentracidén predomlnaba la voluntad de los -

'armddores guienes al paso del tiewmpo ¥y aspeclalmente con la 1mplan-;-

tacidn de la navegaclon a Vvapox y con ella el establec1mlento de -

grandes empresas navieras y de las Cfas. de- seguros maritimos, fue-_

ron introduclendo una serie de cldugulas de exoneraéidn que précti-
‘camente los eximian . de responsabllldad en caso -de averfas o pérdi-

das de las me“canclas, situacidén que obliga a los cargadores a exi

"_glr de sug’ gobiernog 1a expedlcldn de leyes que les brindara mayor- '

:Uprot90016n y de las cuales son especlalmente meortantes la’ LEY HAR
" TER de los Estados Unidosg de 1983, SLguida de la ley NEO&FLANDBSAv
gobre transporte maritimo y gentes de mar de 1908 y la ley CANDIEN—
SE del transporte por vias navegalbles de 1910, éstas leyeq trata -
ron de flJ&r en pr1n01pio lasg responsabxlldades del armador, de og=

: tablecerlea clertua exoneraciones debidas a rlesgos de contaming ==

eidn y hacer dist;hciponléﬁtre lag faltas resultantes de la navega-:
oida y la administracidn del buqué y las faltas relacionadas con el

cuidado y custodia de los dargamentos. Naturalmente estas manifés-_

taclones unilatcrales de los gobiernoa, especialmente de aquellog =~
- de los pailses cargadores, alarmaron a 1os paises havieros, qulenes-
velan restringido, segn ellos, el principio de la libertad de con~
tratacidn y princlpalmente las ventajas-que de el defivaran susy em=-
presas navieras, por lo cual resolvieron concentrarse en. la elabors
c¢idn de un conocimisnto de embarque de éarécter internacional cuyas

normas fueran orientadas por ellos y en las cuales se congiderardn

disposiciones ninimas sobre la responsabillidad del naviero. Para —-

-
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tal efecto se celebraron conferen01aa internacionales patr001nadas
por la ASOCIACION DE DERRKCHO INTbRNALIONAL (ILA) y por el COMITE --

. MARITIMO INTERNACIONAL (CMI) las cuales culminaron en la redaccidn

celebrada en la Haya en 1921 que se conocen como "REGLAS DE LA Ha-
YA" las cuales fueron modificadas en Londreg en 1922 y finalmente

ratificadas nuevamente en la Haya en 1924 para que entran en vigor

~en 1931, éomo en efepto gucedid.

Contenido

‘Lasg Heglas de la Iaya constan de 17 articulos cuyo contenido puede

TArt, }oo:Detgrhina las responsabilidades del porteador o armador, -
- - 'contempla la expedicidn del conocimisnto de embarque y log- -

. Arte. 40, Establece las exoneraciones sobra responsabllldad del arma

resumirse en la sgsiguiente forma._rﬁggw_

Art, loo-hstablsce definiciones sobre porteadro, cortrato de trang

porte, mercancia, buque y transporte de mercanciac’

- Art. 20, Detormina que en los contratos de.transporte de mercancfan

por mar debe darse aplicacidn a las noraas 1ndlcadas en el

COHVG‘HJ.O o

¢iones sobre daficy, pérdldas y entrega de mercanLla

: dor en 10 relacionado con aver*a ¥y pérdida de mgrcanciasg -

tales como fuerza mayor, acto de Dios, culpa nadtica, hue}

gas, salvamento de vidas, viciés ocultos de la mercanciag

etco Fija montos de responsabilidad por bulto o unidad a -

quien .corresponde la carga de la prueba en las reclamacio-

nes por pérdida o averfa de la’ mercanc{ao

"Arto 5.607 Yy 8. Se refiere a facultar al armador para aumentar sus

- datos que en el deben congignarse, asi como algunas dispoai

responsabilidades de mutuo acuerdo con el cargadoro

M



pero no a disminuirlas contirdctualmente agl como para inseriar en

el conocimiento disposiciones legales sobre averfas gruega.

rto 200 Establece normas sobre unidades manetarias para ¢l pago -

10eo Se reflare al amblto geogréfico de aplicacidn dé_conveﬁioo--

Arto

~ Conclugiones:

e

Artn

o de reclama01ones.

11 12 213, 34 15. ¥ 160 Determlna dlqpoqiclones sobre depdslto,v'

entrada an vigor o denuncia del conveni.o

y la facultad que tienen las pdrtes contratdntes para proponer reunlo

nas

-conoc1m1ent05 de embarqueo - 7“."1- - ‘4..“ 'L_' 

que buvquen megorar el contenido dal convenzoo

. oY T el

- Lasg Reglés de la Haya ﬁomée_iéearOn como un Cddigo cabal ¥ un =-

tar de unifidar determinadas normas existentes relativas a los=

< S efecto més 1mportante conqlste en que a partir de su entrada—

en. vigor el nav1ero ya no pudo exonerarse contractualmente de de L

termlnddas responsabllidades dunque se les reconocen ciertos de-

4o

'rechoa ¥y recursos concretoso. e -..:; 7:w-»if“:-~w,t B

1idad del armador alenuada medlante un 51atema de 1nmunidades y

limitaciones obligatorias. s

El Conveniﬂ;estatuye las obligaciones minimas del'armadqr. Hig -

exoneraciones mdximas y el limite de su responéabiiidado

20

_La carga de la prueba corre por cuenta del cargador,.

0/0.

. complemento del transporte maritimo de mercancias, sino para tra

'.Las Reglas de 1a Haya se basan en el principio de la responsabl-.f
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iv, " ACUERDOS DE TRANSPORTE MARITiMO "

R E I S o NaAnROE S S onoESoE RS

-

Comentaric General’

Dentro de las muchds modalldddeu para la presta01on de los servi=-

“cmos de trdnsporte maritlmo. existe la denonlnada Asociacidn entre=-

, Armadoreso Es qulzas la mds importante debido a las resporsabllida~

des por las cuales debe responder cada uno por cuanto cada empresa-
. requiere la suya, con miras a mejorar el sistema de transporte, to-

~niendo en cuenta los siguientes aspectos:

Ao Necegidades y problemas eGUebialéﬁmﬂe los paises con respecto a

las act1v1dades maritimas que sirven su comer010 exterloro

‘Bo bl obaetlvo de fa0111tar la expanslén ordenada del comercio ma=

ritimo mundiale

'Co Promover el desarrdllo de serv1c oS maritimos regulares ¥y efim=

caces que ‘permitan atender las neccéldades del trdfico.

Do Garantizar un equilibrio entre los intereses de los proveedorewu

- de.los gervicios de transporte maritimo y los intereses de los-

_usuarios de taleg serviciose.

Asociacidn entre Armadores o : S

Como ya se dijo y siempre persiguiendo los mismos fines, lag Ji -

ferentes empresas nacionales y de térceros palses convienen en de-

"garrollar una asociacipon para prestar servicios de transporte maxi

timo internacional, entre, desde y hacia los puertos - a51gnados a =

cada una de ellag, con reciprocidad de. intereses econdmicos y de ~=

servicios para el comercio maxitimo exterior de cada pais.

Dentro del convenio de agoclacidn existe la posibilidad de que dog-

"o mds armadores nacionales se asocien entre si para la preatacidn - -
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unificada de los puertos y rutas que oada’dudlipOﬂeao
. T— 7

Al asociarse no solo se deben . tener en cuenta los aspectos sgefiala-
dos en el comentario general, sino también y especialmento, lasg ta=-
rifas a cobrar por los servicios. Este punto vz tal vez el mdsy im ~
portante dentro de un coavenio de ésoc;acidn, puesto que incide no~
golo en log usuarios, transpertadores, comerciantes etc., sino-que-
"{ambiédn influye en el costo nacional en lo ‘que sge refiere a la ofex
ta y la demanda..para lo cual se debe recurrir a simplificaciones -
e inspecciones regulares, primero por las tarifas y segundo por el-
transporte de mercancias; las tarifas no han de sex ambiguas. Se con
viene que muchas tdrlfas gon de dlflCll comprenqlén dentro de las
establecldas por las conferencias y que ocasmonalmente pueden Sur-
gir dudas razonables en lo tocanfe a que la descr1p016n de mercan—.'
“cias haya que apl¢caq, Se estd a51 mismo de acuerdo en que osta-
_ambiguedad deriva en buena parte de le proliferacidn de descripeio
nesg de mercancias coﬁsiguientemente & -las peticiones de los usuarios
dé cbtiéaci@nea de fletes que reflejan las peculiaridades de sus -

mercancias especificase

Como se noia en estos escaszos comentarios, no es fdcil redlizar un
contrato de asocmacmdn, puesto que san muchos los 1nt0re g9 pues =~
tos en juego y muchas las discusiones a soportar antes de firmarge

'el documento respectlvo ¥ figar el tdérmino-de vigencia del mismo.

Rqulejtos‘para Autorlzar ung A5001ac16n

Cumplido ya el trdmite documental entre los armadores ge procede a
la presentacidn de_éstoa ante las .autoridades maritimas de sus -
respectivos paises, con el fin de que sea aprobada antes  de su =--

puesta en vigenciao.

Sin la aceptacidén de cada uno dea los paises, esta no pﬁéde atendex

se nl siquiera de manera provisional, por cuanto al ser rechazada -

-
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no se atenderdn las peticiones de la bandera asociada ni tampoco -

gozardn de los privilegios otorgados a la compgﬁi& nacionale

Asociacién Temporal _ S -

Como au nombre lo indica “tem oral® sa constltu s con autorlzacldh
P .

de la autoridad mari tima con el fin de verlflcar lasg garantlas que-

‘una y otra emprcsa pueden brindar y obtener antes de suscrlblr un ~-=~

contrato de agsociacidén que log comprometerd.a una prestacidn de ser
vicios por uno o més afios, pudiendo caducaxse con aviso a ‘lag auto=

ridades maritimas, civiles y admnistrativas para que no Qoncedan los

privilegios_de:la bandéra, LT e

Conferencias Marfitimas:

- e PRI -

Las conferencias maritimas tienen su origen en la época en gque log=~

buques de vela fueron reemplazados por buques a vapor lo cual trajo
como consecuencia 1a aparlclén de numerosas empreaaa navieras que =

saturaron la oferta de servicios de transporte marltlmo cou la con

51gulente secuela de "Guerra de Fleteq“ que gi bnen favorecis a los

il

_gacldno-

-usuarlos comenzé por destrulr en corto tlempo las companlas de nave

. Para evitar la Guerra de Fletes Y asegurar au superv1ven01a las em-

pI‘E!SB.S navieras . resolv:Leron agruparse para rac:.ona.llzar sus SGI‘Vl"

clos y de comun acuerdo presentar un Lren+a unido a la competen01ao

La primera c0nferencia de armadores so constltuyé en 1875 ¥y en la -
actualidad mds de 350 conferencias sirven las rutas marftimas mun -

dialess

En el siglo pasado y adn en los comienzos del actual se considerd -
que el sistema de conferencias era apropiado para el desarrollo del
comerclo internacional puesto que garantizaba los servicios y ofre-
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cis fletes estables y favorables, gin embargo-en”los ltimos aflos

se ha considerado un sistema monopolista que afecta'desfavorable—.
mente la economia de log paises.'especialmente en via de desarro~
1llo, y'que blen merece-encausarlo dentro de una reglamentacidn in
ternacional que normalice su prac+1"a Yy .permita la 1ntervencldn - -

de.los gobiernos en beneficio de los 1ntereses nacmonales.

Administracidn de las Conferencias

- Las conferencias son eventos internacionales sin personeria juri=

dica, que disponen de un Pregidente y una Secretaria que se encar

gan por lo general de su admlnlstra016n Yy suelen constltulr varios

' comites. intergados por las-compafifas lelales, que ge ocupan de =

cuestiones concretas, facilitan la adopcidn de desiciones y velan =.

-porque las compafiifas afiliadas se atengan a lo dispuesto en el a -

cuerdo .conatitutivo de la conferencia.

= Definicidn.- Las conferencias wmaritimas son agrupaciones de ccmpa

.fifas navieras que opsran determinadas rutas con acuerdos bdgicos pa

ra aplicar fletes uniformes, racionalizar servicios, repartirse la-

. carga y los imgresos y eliminar la competencia de otras empresas a=- '

jenas a la agrupacidno . - o ' - )

- Clasificacidne= De acuerdo al sistema anterior se clasifican en .3

= Conferencias de Reglamentacidn Propia: en la cual los acuerdos --

“constitutivos de las conferencias .de reglamentacidn propia se consi

deran documentos confidenciales, no obstante, las caracteristicas-

- principales de estas conferencias pueden deducirse de 1gs prdcticas

quée ellas siguene

- Conferencias de Reglamentacidn PYblica: en las cuales sus acuer -

dos constitutivoa so inscriben, conforme a lo dispuesto por la Ley-
en el registro de un organigmo oflcial y suelen ser acequibles al =

pdblicoe ‘ L S

P
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Ventajas del Sistema de Conferenciag: . _ _" .

~-Mantiene sexrvicios regulares, eficientes y continuos en un trd-~

.. . . S

fico determinados

v

~0frece fletes relativamcnte estableso '_':g_-:' SR

=los buques utlllzqdos generalmente se mantienen en dptlmas con-

diciones de funcionamientoo - S S e

Desvgntajas del Sistema de Conferencias: B

'Lgpeclalmente lag de reglamentaclén propiao ;.”"

‘Sigulendo 1os estudios real;zaﬁos por la UNCTAD, do las desventa

jas de las conferenc1as, se pueden reunlr como 51gue:

“Lds conferenc1as generalmenta 88 muestran reacias a admltlr nue -
vos miembros, lo cual afecta el ingresd de las empresas navieras

de todos lOu palses cuyeas rutas 31rven° I T

'f-Cuando se admlten nuevas compafifas se les a31gnan baaoa porcenta

~ Jes de partlclpa016n en el trdfico y de cargas .a mov11izaro

A-Cuando una companla afiliada transporta mds de una-cuota que se=

leg agigne es sometida a severas sanciones econdmicaso

-Con frecuen01a utllizan practlcas abu51vas para mantener la £i-

delidad de los clientes lo cual pcraudica a las ampresas navie -

¢as no afllladaSo

-Los acuerdos de conferenclas se mantienen secretos a posar de tra
tar aumentos de gran importancia para los gobiernos, los usuarios

Y los consumidores.

~Log ‘acuerdos de conferencias que regulan los acuerdos y servicios
no son iguales para todog los paises 1o cual causa confusidén a «-

loa goblernos ¥y a log usuarios.




~Log acuerdos de lealtad no son uniformes ni estdn reglamentadog

por lo cual pueden constituirse en prdcticas abusivas, , 7

~fluchas conferecnias no publican sus tarifas y reglas conexas lo
cual perjudica a los usuarios quienes requieren informacidn opor-
tuna sobre fletes.para planificar sus importaciocnes y exportacio-
‘nes. - S l
~No existe formalmente gstablecido, un sistema apropiado de consul

tas entre las conferencias y los ususriose.

]

- No hay consultas cuando se decide cambiax los fletes.

P -

Fr

./0
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de un origen a un degtino.
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Vo ' ‘WFLETES?®"

‘mEmuaumsagEre \ L

Definicidn . - -

Flete es el precio que se paga'por el-tranéporte de una mercancia

Fleteg Maritimos:

Es el cogto total del transporte maritimo de una mercancfa, de =

un puerto a otro, dentro de lasg c0ndlc1ones de transporte dlspues

tas en el Conocimiento de Embarque y las regulaclones ¥y nlveles -

,de tarlfas establecldas por la Conferen01as Marltlmaso

En general el concepto del flete significa el costo del frahspo;
. te, cnalesquiera que sea el medio que se utilice; sin embargo, en

el transporte maritimo existen varios mercadoa de fletes, entre =~

los méa 1mportantes estdn los que se: ‘hacen en 109 buquos de llnea

regular ¥y los buques Tramps. . . -~-— - T

- Cuando un producto se tranqporta en - buques de linea, el flete se- §
determina sobre 1a base de una tonelada métrica, una tonelada de-

peso o al valor de la mexrcancia (Tarlfa Ad-Valorem), aunque s d¢s_

tancia recofrida, el tiempo de viaje y° OtTOa factores se’ tlenen-

 én cuenta para fijar el fleteo

‘ Cuando se trata da transportar en un buque tramps o fletadoo exig

te un complejo conjunto de arreglos que varian segdn el grado de-

permanencia, fletamento por viaje (fletamento en el mercado 11bre)_

.fletamento & corto plazo, fletamento-a largo plazo ¥ fletamentos

contractuales a largo plazo, Si se trata de fletamento a largo pla
zo, éate flete es senclllamente el precio qus se cobra por trans-

portar cierta bantidaé de carga a una tarifa determinada;'durante

*
%

o



un perfodo.

El contrato deo transporte realizado entre las partes y sujeto a
las condiciones que se establezcan y donde se determina la forma

de pago del fleta, se denomina_ "ponqcimiento ‘de Embarque" o }-

[

"Bill of Landing" (B/L). oo
Para comprender el mecanismo de los fietea'maritimos. es importan
te el andlisis de pesas y medidas que estipulan o ekigéh las con=-
" ferencias maritimas. En el transporte maritimo el concepto bdsico
es la tonelada, que no solo .significa peso sino tambidn volumen;~
para 16s navieros una tonelada‘estéldada qnﬁkilogramos D en métros

cfbicos, los tletes marftimos se liquidan de acuerdo a dog siste--

mas de medicidn; el sistema métrico decimal y el sistema inglés, -

“en el primero la unidad de peso es ¢l kilo y la de la - yolumen ag-

el metro cdbico, en la segunda la unidad de peso es la libra y la-

- de volumen sor log pies cubicos.

- Composicidn del flete: e 1; T o oL

"~ Para uﬁ.anélisis'préctigo-del-flete ﬁaritimp es importante distin
iguii este tdrmino del concepto de "Yarifa de Flete", la cual se -
' refiefe.al cosfo bdsico para el transporte de un producio, mien «
_fras'quéiel flete es el resultado de una seric de operacioneé como
_gon las liquidaciones de tarifa bdsica, los recargos a que haya lu

gar y los descuentos astablecidose.

En consecuencia el flete marftimo se compone de Parifa, Recargos,-

¥ descuentose.
~TARTI'A

Es el precio fijado para cada producto en cada trayecto, o sea, al

“r



-

25 -

el costo real mds la utilidad que cobra el naviero para transpor
tar la mercancias ' '

~RECARGOS . : o S

Los recargos de fletes pueden ser de'diferente indole, segdn lag~
circunstancias de cosios a. que esten sometidas las llneas navie-
rasg, 1os mds comuncs _sont ' o S v

Recargos derivados de las caracterlsthas proplas de la carga, re

~cargos portiuarios, rscargos gubernamentales, recargos por ajuste,

recargos de combustible ¥y otr@s;

~DESCUENTOS

.

Los descuentos son bonificaciones o rebajas que establecen las con

ferencias, para 1ncent1var la "fidelidad" de loa usuarios 8 10g ==

bugues ce conferen01a,- los deacuentOﬂ pueden ser de varias calses.

R Descuektos por fld@lldad 0 lealtad, rehaaas por un1f10ac1on de car .

gas. rebaaas a productos y proyectos especlales etco

]1 nto" aue 1ncmden en la Determlnaclénhde laq Tar:fas'”

La determ;ndclén de las tarlfas da fletes representa un. procedlmlen

to tecnlco compllcado y serlos estudlos econdmicos de coatoso"

Son muchcs los factores gue entrdn en el 3uego del estableclmiento

de las_tarlfas que pueden afactar esa tarifa de fletes para una de'

terminada mercanciae. Ellos son por ejemplo:

"El peso de la moercancia a transportar, la distancia de puerto a =

puerto, la actlvided comercial gue tenga el puerto de descargue de
la mercancia, la naturalez, de'la carga, yotrodg. En ocasiones, -
algunas mercancias soportan fuertes competencias por parte de pro-
ducteos similares procedentes de otras fuenteg. lag conferenciag de

ben de tener. en cuenta esas circunstancids, a fin de evitar que -~

— -



sus tarifas coloque a sus clientes al margen de la competencia.

En fin. son muchos los factores que influyen en la determinacidn- ’
o ajuste de los fletes, los cuales son dificilmente calculableg -
matemdticamente por prdducto, debido a gue el negocio naviero para
carge general opera con bage enr-promadio de costes portiarios, de-
navegacidn etc. Solo con muchos afios de experiencia en la materiae,
se podria llegar a conocerlos todos, con el fin de balancear los-
unos con los otros, para obtener cifrag equitativas tanfo pafa los

embarcadores como para las Compafifas navieraso

Cotizacidn de las Tarifas dg Fletes

El transporte marftimc lo podemos descomponer en cinco partes:

- Cargue de las mercancias.(Traslada las mercancias a bordo).

= Operacidn de estiba (éolpca ¥ o:dena-las mercancias dentro  del- -,
* buque) _ _

;-3El'tfansporte en‘si;(trasladar las mercancias de un puerto a otro)

< La deééstibao(Operacidn contraria a la estiba).

- = El descarguce(llevar la mescancia dé abbrdc del bﬁdﬁe ai muéllq;-

fbﬁ_el puerto de destino).

- Es ihdispensable tenex Un'cbncepto claro de estas dperaciones para'
poder saber, cuales cubre el flete maritimo en cada caso ¥ hgsta -
_dénde'va la responsabilidad del naviero, del embarcador, del consig

natario o de las autoridades portuariase.

Las cinco (5) formas de cotizacidn para el trasporte maritimo, son:
Liner Terms o linea regular, linea de estiba y desestiba, la modali-
dad de FIOST, libre de gastos de estiba; que las ampliaremos en otro

capituloo

~CLASIFTCACION DE TARIFAS

Las tarifas se clasifican dentro de tres (3) partess



o

- 2T - ' ' ) -?j4

~Tarifa de Productog.- Es la-que se pétéblece gobre los productos
o principales que se movilizan en el comer -:
cio y puéden considerarse come una tarifa-~

indiyidual.

~Tarifa de Clase.- Es aquella en donde- se clasifica un grupo de-
productos de la misma clase y tienen una mlsma
‘tarifa, puede ger claslflcada por la posicidn~

. arancelarlao

-farifa Abierta.- Es aquella en donde los transportaﬂores partlcu
' lares de una-conferenc1a, con el permiso de la—

‘misma, pueden es tablecer precio a determinado -

_producto.

INCIDENCIA ECONOMICA DE LOS FLETES MARTINMOS

Los fletes moritimos; tanto por su rivel como por las politicasg -

mismas de 105 navieros es un costo que no sclamente afecta al co=-

megreio’ exterior mismo, sino que {iene sus repercuelones en las -

p031b111dades de comercializacidn externa de los paises en desa -

rrollo, en el precio de las materias primas o de los productos -

terminados de 1mportac16n por 00n31gulente en el nlvei del costo=

de la vxday

Bl término "incidencia® se¢ refiere a la persona que soporta los -

costos en una transaccidn comercial. La parte que paga el trans -
porte no eg enecesariamente la que soporta las cogtos. La parte

que paga se estipula formalmente en un acuerdo entre el comprador

.y_el vendedor, la persona que soporta los costos de'tr&nsporte,n

' es'decir, aquella en que incidén los éostos, depende de la alasti-

cidad de la oferta y la demanda, que es la relacidn entre el cam -
bio proporclonal de la cantidad demahdada u ofrecida Yy un cambio.-

prOporcional del precio.

0/0
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VIo % STSTEMAS DE SERVICIOS DE TRANSPORTE MARTTIMO ™

CMRANCERS RSN O MRS NSO N ERO R TR

" Las necesidades del comercio internacional en ld~relacionado al =

transperte de cargas por mar préctlcamente y en términos genera =

les han generado la implantac16n de 105 51stemas o modalldades -

.de

" Servicios de Lines, Regular:

,

I

serviciose . _ . ) L e

-

'E1 sistema de linea regular presenta las siguientes caracterfsti

casgtl.

Es un serv1c10 dblerto a cualquler embarcador o usuarloo

Opcra en ruuas fijase . Coe T o o

Slgue itinerarios bajo frecuenclas regul&res‘

- Lo T e

Ofrece serv101os continuose

.Normalmente se rige por los acue“dos de 1as conferenc1as mariti

mas, sspecialmente en lo relacionado a fleteso

Prxn01palmente transporta carga- general 0 frac01onada auaque en

-ocasiones transporta caggas a granel Yy cargas Dnltarlzadaso

iGoneralmente utiliza buques de cldsico tipo - carguero es declr,

. con varias bodepgas cubiertas ¥ entre puentes aunque Yltimamente

‘de contenedores. oo : -

utiliza buques de tlpo celular para 1a movillzacidn exclusiva -

El gistema exige la utlllzaclén de agentes o} representantes en
los dlferentes piaertos que conforman las rutase .
El sistema de linea regular no sclamente presta servicios para
los usuarios nacionales sino tambisn para los usuarios de los -

palges cuyos pudrios forman pgfte de las rutase.

Normalmente log fletes son relativamente estables pbr'perfodos-

mds o menos prolongadog, estdn tabulados en listadOS_especiales

Yy sus fluctuaciones se avisan con alguna antelacidn.
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- Normalmente dentro de la tarifa de fletes se incluyen los cos-
tos del cargue y descargueo. _
~ Los armadores o empresas navieras que prestan gervicio regular -

tienen sedes conocidas y una organizacidn especializada y de £d4-

- - ., i _—
. 1.

cil acceso a los usuariose ew T _

~ Las empresas involucra&aS'en el sistema regular dipone de un apre
ciable ndmero de bugues pura servicios ¥ rutas.

- En el sistema regular todos los rrieagos y los coétos-fijos y de

viaje corren por cuenta del armador.

Las principales empresas navieras que prestan el servicio regular ~ .

en Colombia son las siguientes? . . o .
e p - - .

Nacionales: i _
“Flota Mercante Grancolombiana SeAs
~Iinea Agromar Ltda |
~Haritimas Bglait Ltdao

~Maritimas Internacionales Lidae

Extranjeras:

"“wReal Holandesa de Vapbrés'

" ~Happag L'loyse . S R
~Delta Steanship Line’ - E _
-Kawasaki Kiser Kaisha Ltdae =~ . . .=
~Compaiifa Kiser Kaisha Ltda. ' o )
~Compafifa frasatldntica Espafiola

~Compafila Andnima Venezolana de Navegaci.dn.
~Frengchline.

~Japan Line.

Servicios pars Carga a Granel:

Bl sistema de carga a granel-o'sin ruta fija, pregenta lasg siguignf




teg carcteristicas:

~Normalmente se presta con buques  "TRAMP" es decir con bugues sin
ruta fija que estd disponible en el Mercado Interhacionallde fle -
tamento por gser utilizados por un usuarlo en partlcularo

~Los buques para’ este servicio =[] cunslguen por intermedio de co=

rredores de contratos de fletanento de naves “"BROKERS" localiza = o

day en los prmncmpales puertos del mundoe

" =Los bugques se contratan medlante fletanento por tlempo 0 por via

Jjeo
En el fletamento por viaje el .armador se compromete a proporcio~
nar un bugue para el transporte de determinadas mercaencias en uno’
o variosg viajes entre ciertos puertos. S
‘Ll fletador pcr su parie rio solamente entrega y recibe la carga -

. 8ino que participa directamente y en'algunaé Tormas de la emprega.

maritima que tiene por ejemplo que asumir 1a responsabllldad de =~ -
.los retrazos on los puertoa de cargue y'descagrue y en ocasmones-f

deume rlengS por las delcultades que 1mp1den gue el buque reall

‘ ce el viaje estlpulado en . el contrato. - ’ o f[ . -

s

: En el fletamento por viaje el armador _6 fletante sufraga todos -

los costoa flJOS N ‘los coatoa por v1d3e que demande el buqueo

Los costos de cargue y descargue “semin se convengau o

In el fletamento por tiempo el armador se compromete a poner el =~
buque & dlspOsxcién del flotador por ciextp tiempo, conviniéndose,
en que, durante este tiempo el fletador podrd empleax libremente-
el buque por cusnta propia, cargarlo con las mercanqias que desde
con sujecién a los 1l¥mites o restricciones que indique el contra-
to. EL1 fletadbr se encarga de la funcidn comercial y el armador =

de la funcidn nduticas




E1l freltador por tiempb en general. sufraga los gastos de viajes y

el armador los gastes fijog:

GASTOS DE VIAJE - | . . . ' GASTOS FIJOS
-Combustible . . s _ = Salarios
~Dercchos Portuarios ‘ o " ' . Provisiones

—Carga y Descarga | - - Mantenimiento
~Limpieza de Bodegas : _ ) ~ Suministros
-HMaterial de Estiba - - Lubricantes
~Lastre o _ T - Agua -
-Agua . o | f-*'j e - Seguros

=-E]1 319tema gin ruta flga generalmente 50 utlllza para el. tranqpor

te de cargas a granel llquldas 0 “611@&8, cargas refrlgeradas to =

das en forma wmasiva. -
~Los fletes dependen en grah parte de la oferta, la demanda y la -
localizacién de los bugues con respécto a 1os~buértos de cargues

-El sistema no: eatd contralado por conferenc1as marltlmaSo

~Los fletes generalmente son més baJos que en el sistema reg qulare

~En su mayoria log buques gue utiliza el sistema 51n uta fija per’

tenencen a las denominadas banderas dp convenienciao |

Colombia emplea el sistema de Carga a graﬁe 0 sin ruta fija para -

el trénsporte'de sus cargas a granel basado en la utilizacidn de~

bueques de band era extranjera y solamente disponé de una pequeﬁa -

compaiifa con un solo bugue de mediana capacidad.

VENTAJAS Y DESVENTAJAS DEL STISTEAMA DE ﬂINEA REGULAR;

Ventajas
~ PFacilita el intercambio comercial y contribuye & la aperiura y
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~ mantenimiento de log mercadod,
-Normalmente los sirven empresas organizadas y.responsables.
~Digpone de bugues confiableg ¥ modernoso o
~Loa itin@rarioa Y frecuencias regulares ayudan a los 1mportado -
-res ¥y exportadores a cumplir sus compromisose ] i

nLas tripulaciones son iddneas y selecc1onadaso ) ‘ )
' -0Ofrecen fletes estables por periodos mds o menos pr010ngados lo -

~cual facmllta las negoc1aclores comerc1ales..

Desvéntajas e ) L -

«Los fletea gon’ mas altOSo .
=-Con frecueucla §8 contituyen en monopollos incohvenientes..
.~Como las empresas se organizan én conferenciasg maritimas en oca - -
-510nes edoptan posiciones que afectan la economia de 103 paisasg. -
'=—Como corsecuenc;a dal cumpllmlento dg los Jtlnerarjos las cargas
-sufren’ demoras Mpraciables motlvadas por lq_gongestldn en log -
—puertOSov ' _ _ s T
-Regulan los flétes Y aplican recargos a su prOpia'conveniéncia y'
J=sin particip301dn de otros sectoras “nteresados por eJemplo loge

~usgliarios y los goblernOS° -

VENTAJAS Y :I_)QSWNTAJAS DEL SISTEMA SIN RUTA FIJA .. =
Yentajas . ’ . S ;'_- ' - T )
=Fletes mds bajos ,

~Permite mds anplitud para selecclonar los “buques que me;or conven
~gan a las necesidades de 1los usuariocd. o
~Servicios mds rdpidos. o .
=Facilita el transporte de carga masiva

=El usuario dispone de todas lag facllidades para negoclar y obte=

-
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~ner ventajase )
~El usuario puede encargarse del descargue de los buques suminis P
~trando equipos y personal por cuenta propia obieniendo mayor rdpj.

~dez. en tal operacidne -

.Desventajas . AR

-E1l bugue generalmente se congigue por dintermedio de corredores =

=10 cual dificulta lograr el pago de reclamaciones pof pérdida o=

] -
- =averia de la cargae

-No giempze 1los buques cumplen,las eSpalificaciones téenicas con

-tratadase -

~La frecuencia .en el mantenimiento de. los bugues es deficlente.

-La tripulacidn no es seleccionada.

~En ocasiones cuando existe demanda de los buques para un deteXx

-minado sector se dificulta la consecucidn para otrose

ofo



VIIL. YARRENDAMIENTO Y FLETAMENTO DE  NAVES ™.
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Definicidn de Arrendamiento ' - .
" - ; . - S e _ . .
El arrondamiento de una nave se cfea?%_COntidt&e cuando dﬁa de lag~
parteé Se obligala“entregar a la otra, & cambio de un precio, el u=
80 y ‘el goce de una nave, por'tiembo determinado, mediante un coﬁ -
trato el cual se pfobaré por escrito, salvo que se trate de embar -

"saciones menores; .

) Cudndo se toma en arriendo una nave, el arrendador de ésta no pueda

subarrendarla gin autorlzaclon prev1a del arrendadoro

. Définicidn de Fletamento"-; R ,:mf"- R --'Jtair:_
'El fletamento de un buque; es un contrato por el cual el armador se
' obllga, a camblo de una prestacldn, a cumpllr con una nave determi= .

nada uno o més viajes prestablecidos, o los viajes que dentro del -

’-;pTazo c0nxenidc ordene el fletador (persona que toma 1a nave a su -

'servlclo), en las COnd...c:Lones que el contrato establezcao -

 Ex19ten VFrlaS clasas de fletamento, y en cada una, de ellas ‘se esta -

-blecen noxmas fundamentales diferentes:

;Flétameh%o poY tiempg; Es el lapéo eﬂ el cual'opéré ¥y tiene vali~

' 46z 61 fletamento, cuyo contrato no establece la cantidad de viajes
& reélizar, este tipo de.fletamento puede sger por dias, meges o -
afiogs EL fletador por tiempo como coﬁsecuencia de su participaci@n
en la explotacidn del buque, se hace cargo de los gastos que hacen-
una relacidn directa con los diversos viajes que realice el bugueo~
En el contrato de fletamento por ticmpo, se autoriza el fletador du

_rante el tiempo estipulado, a realizar, como se dijo antes, log ==
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viajes que dese y a cargarlo con las mercancias que dese, coOn sSue-
jecién a los llmltes o} restr1n01ones que ge lndlquen en el contra
to, este Derecho de direccidn se con51gna en la llamada “Clédusu

la de Utilizacidn® la cual suele.disponer que el Capitdn estard a
las ordenes de los fletadores en cuanto a la utilizacidn, agen =
cia u otros cometides, asi pues el fletaéor por-tiempo tiene una-
1mportante participacidn en la explotacidn del bugue y que quizds
se pueda afirmar en términos generales que el fletador se encarga
de toda la funcidn comercial, mientzas que el armador ha de culi -
dar bdsicamente la funcidn nadtica. | ‘ o

- WP

-F]etamento poxr Viaje: Bs aquel en donde s¢ hace el contrato de ==~

fletamento por un (1) afflo viaje, es. d301r, el contrato tiene valil _

doz para un cargue 'y un descargue de una dete“mlndda mercanclau

En el fletamento por v1aae @s cierto que la tarea del fletador no

se limita a entregar y recibir la curga, sino que ademds partlcxpa
dlrectamente y en diversas formas en la empresa maritima. Yor eaen
plo, segun las reglas relativas al tiempo de plancha ¥ la s demoras,
asume la xesponsaullldad por 1os retxasos en Jlos puertos de carga=-
y descarga; ademés algunas veces se compromete a reall?ar eotas o=
peraciones, también asume los riesgos por. las dlflcultades y obsté
culos qus 1mp1den que el bugque realice el v1a3e estlpulado en el -
contrato, si.a embargo, la explotacidn proplamente dicha del buque~
no es de su incumbencia, el armador se encarga de todos los aspec~

tos lmportantev de la misma.

Condiciones para autorizar el Arrendamiento v Fletamento de una Na

veo.- Capacidad del Porcentaje gue se puede Filetaro o

El flatamento y arrendamiento de una nave se rige por lo egstableci~

do en los Titulos X y XI del Cédigo de Comsxcio Colombiano.




)

~Corresponde a la Autoridad autorizar los contratos de fletamento

.y arrendamiento. Para tal efecto se establece en primer término,-

gque los contratos sometidos a su autorimdcidn estén libres de re-

gerva de carga o ‘correpondan a una armador gue ge encuentre beng

flCﬂado con la regerva de carga, dontro de su ruta regpectiva. ==
Los contratos deben contener lag normas minimas .previstas en el =

ééﬂigo de Comercioe

~Todo armador colombiano puede maniennr un arrendamiento o. fleta-

mento, previa autorizacidn de la autoridad maritima un tonelaje g

quivalente. al 100% del tonelaje del peso muerto de su propiddad -

en .naves de bandera colomblana, "si se trata de arrendar 0 fle -
tar naves de- bundera extranaera, al tonelaae permltldo para el a-
‘rrendamiento o fletamento es del 504 del peso -muerto de su poopig
dade. Podrd el armador c010mb1ano tener 31multdneamente navus de=-
. bandera colombiana, y naves de bandora exiranjera en arrendamien~
:to-o fletamento, pero en ningin .6530 el tonelaje de peso mierto

fepreséntado por estas Ultimag excedaré-el 50%'691 tonelaje de -

'peso mierto de propledad del armador, Los buques fletados o a -

rrendados con 6l . cumpllmiento de las dispo viciones anterlores, -

" obtendfan el beneflclo de la reserva de. carga que le corresponda

8l armadorXe ' ' '

) -for razonea de siniestfo qﬁe impligue pérdida de la nave de su

"propledad o reparac10nes mayores, puedeo la Direccidn General Maxi
tima y Portuarla antorizar el fletamento.o arrendamiento én un =

tonelaje superior al indicado, por un plazo no mayor de tres 13)

mesuge

~Cuando en los casos previstos en los numerales anteriores, ge --

produzca durante el viaje averia gmesa la contribucidn de la car

ga aserd por los dos tercios del walor de lo no cargado adeomds de~




la nue no corresponde, en su caso, a lo cargados

~E1l fletador antes del vencimiento de la estadia, tiene derecho a =
resolver el contrato pagado, gino mediare estipulacidén contraria, -
del flete bruto y en su caso, losg gastog de déscarga y lag ‘cobresta
~dias. 51 el fletamento es por viaje-redpndo, debe pagar la mitad -~
del flete de idao » : i - -.-_ .

~El Subfletamento, Salivo éutorizacién expresa por escfito.dgl fle =~
tante, el fletador no puede ceder total o parcialmente el contrato.
Yero en caso de fletamento total y a falta Ge prohibicién expresa =
en el contrato, puede subfletar a uné o mds subfletadores su reapon

sabilidad contractua.

-Obligapionés de lag partes.- El fletan%e estd 6bligado a hacer sa=~
ber por esgcrito al.fletador qﬁé el bugque se enéuentra.gg condicio =
nes de recibir o entregar la carga. El fletador debe’efegtuér la -~
carga o descarga eb el plazo de estadias estipulﬁdés en la péliza -

de flétanmentc.

-Eétadiaé_y Sohﬁest:dfdsu- 4 falta de estipulacidn expresa éﬁ la pé
liza de fletamento, las estadias no.ébmprenden sin6 las dié& de trg
bajo, log ugos del puerto determinan su duracién y el ﬁomento a par
tir del cual deben compitarse, asf como la duracidn, monto, época y

forma de pagd de lqé cobrestadfas.

~(arga incompletas.~ Cuando el fletador solo embarque durante las -

estadias una parte de la carga vencldo el pla;o rgspéctivo y el de-
las sobrestadias y salvo convenio expregadp en la péliza de fleta - .
mentd; el fletante tiene la opcidn de pfoceder a la descarga por =--
cuenta del fletador, exigiendo el pago én la mitad del flete brutos
o emprender ¢l viaje con la carga que tenga & bordo y rcclamar'el-
flete integfo en el puerto de destino con los demds gastos mencio =

nados en el numeral anteriore
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Contrato de Fletamento (CHARTIER PARTY)

La forma en que a de cumplirse el contrato de arrendamiento o fleta=-
mento de una nave se consigna en documentos gque pueden elaborarse 1i
bremerite o segulr los lineamientos de formularios especiales redac-
tados por organismos especializados o por empresas de gran experlen
cia en la materlao Estog formularios se denomlnan Péllzas de tipo.- -

de Plotamanto, en lngles “"Charter ?arty“

El contrato de fletamento, .eg el contrato de arrendanmento en todo

0 en parte. de un.buque cualqulera para el transporte de mercancidse

En el GOnLrato de fletamento deben ir espe01f1cados los 51gu1entes -~
datosz ‘ o
-Fecha de ialciacidn - L
~Fecha de término )

4f?:Nombre del Fle+anteo(quien arrienda la nave)
¥

-Kombre del Fletador(Propletarlo de la nave)

=Nombre del buque donde se va a transportar la mercancla

. ﬁPuérto de orlgen
~Puerto de destino - 7 f . ' T :f.;ff- R
_Clase de carga ".: - ) ,:'.': i: 7:,f_fﬂ3[¢ o

'-Cantldad de cargﬁ - A; ::_-”‘ b
-Valor,del flets o o

E) contrato de fletamento estd dividido en partes:yia_él vienen ==
cldusulas auexasg_Generalmente 1o diligencia un corrredor de fleta
mento debidamente autorizado por la Direccidn General Maritima y-

Portuaria y con licencia expédida por la misma.

_E1 contrate para ser aporbado por DIMAR, debe ir indispensablemen=-
te firmado por el fletante y el fletador y en caso de que tenga cg

rredor, por el Corredoxr.
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Los contratos de Fletamento los aprueba uUnicamente la-Direccidn -

General Maritima y Portuaria.

Procedimiento para Aprobar un bontrato de I'letamento

- ¢

Para autorizar un contrato de fletai®nto, gsi-el transporte no se =
ha realizado con una rmador nacional se procede de la siguiente --

forma:

~ Presentar comunicacidn de los armadores nacionales que tengan -
asignado el puerio de origen de la carga, indicando que no estdn

en capacidad de prestar ecl aerv;cior(Waivers)o

-

. b - . ’ i
-~ Presentar el contrato en original y dos copias como minimo debi-

damente firmados.

.

~ Presentar adjunta el contrato, copia de la licencia de importa -
¢idén a la cual ya se le haya levantado el sello de regerva de -

carga ¥y el respectivo conocimiento de embargues.
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VIIIL, W LEY DE RESEHVA DE  CARGA"

La Ley de Reserva de Carga eg el porcentaje de exportacidn o impor-

tacidén esgtablecido por el Goblerno, el cual debe transportar obli-

gatoriamente un buque de bandera nacional para fomentar el desarro-

1lo y crecimiento de la Marina slercante del paiso

En Colombia la reserva de carga se aplica sobre cl 50% de cuda impox

. tacidn

La apllca016n de reserva de carga debe realizarse dentro de la mdxi

ma' racionalidad p031ble s teniendo en ouenta las veatajas compediti

vas de cada sector de la seonemia, las oportunidades de. desarrollar

u#m§'

1ndustr1a de exportacidn generadora de divisas y la comoetlthldad—

de los productos en los mercados internacionalss. de acuerdo a la 31

tua016n determinada del transporte meritimoe.

.La mala apllca016n de una Ley de Reserva dc Ldrga puede traer gran-

des lnconvenlentes como por eaemnlo.

-Inh1b101on de comercio 1nternaclonal.
-Efectos negativos en la Balanza de Pagose

~Desestimula a importadores,

En Colombia la reserva de'carga para las cargas de productos al Zra
nel no es mayof del 506, ks costumbre ¢n Colombia en asimilar el -

concepto de "rutas" al transporte de productos al granel, lo cual~

a3 totalmente exrrdneo, ya que solamento cubren rutas determinadas -

-los buques dedicados a cargas de transporte a granel. .

No o5 posible asimilar para el transporte da carga a granel el con-
cepto de eficaz, regular y continuo en una ruta determmnada, por Lo

tanto existen preferenclas de bandera 'para cargas de importancidn ~

'y.equftaciﬁn entre puertos determinadose
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El logro mds dtil para un transportador o naviere es la obten -
cidn de la reserva de carga para los puertos sobre los cuales se-
le ha otorgado su-ﬁuta, La reserva de carga se identifica por un
sello instituido por el Decreto Reglamentario 1208 de 1969, el --
cual establece que pér lo menos el 50% de las cérgas de importa =~
cién y de OYPOIuaClOH deben transportarse en buques de bandera cO
,lomblana o gsociada, al lgual que faculta al Incomez para que e¢n-
cada reglstro se cologue un sello donde se mencmonﬂ que las mer =
cancias amparadas por ese reglstro deben transportarse an buques-'
de bandera colombiana. Este gelld debe colocarse ‘giempre que el-
.puerto de brocedencia de lasg mgrcaﬁci&s haya sido.oforgado con -
anterlor a uns o unas determlnadas empresas na31onaleso Su fina -
lldad es la protecc1on de nuestra bandera y su importancia es por
cuanto el Consul Colombiano del pais de despacho no vigard la dg
cumentacidn respectiva y por lo tanto no podran naczonallz@rse -

las mercancias en ol pais de destino.

La 1mp081016n del Sallo de Hagerva de Carga no ¢s dlscr301ona1 —

poxr cuanto la entldad encargada de hacerlo dlspone de todas- las ~

d18p05101ones adnlnlstratlvas mediante las cualaes se ha otorgado-
la ruta a la empresa naVLGra ¥ solo pqdra levantarse med;ante una
qomunicabidn de §sta, mds conocdia comq_WAIVER, en la-cual se ma-
nifiesta que por la época del embarque no existia buque de su prg
piedad .o afiliado & eila, en posicidn para cargue de esa mercan =
01a, que no -disponfa de la bodega requprlda 0 gue sg compruebe qus
la empresa nav1era colombiana exige un pago dema51ado alto do fle

te por tonelada o metro cfbico de cargre

Para una mejor informacidn y dar paso a una mejor comprensidn, ex
ponge a continuacidn un ejemplo: Un importador colombiano necesi=
ta para su empresa un vehiculo que no existe en el pais y por lo-

tanto decide comprarlo en el puerto de Miami para lo cual tramita
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ante el Incomex uan licencia de importanién donde indica que el -~
puerto de destino es Cartagena, ldgicamente al ger aprobado su re-
gistro, este tiene estampado el sello de reserva de carga, ante &3
to se debe dirigir a.una de las empresas colombianag autorizadas -
para el cubrimiento de esa ruta, enconurandoue dlsparldad entre =-
lag fechas en q1e el importador .nccegita 9u vehlculo ¥y la dispon1~
‘bilidad de la tiansportadora, pero congidera que no es muy distan-
te y decide informar a gug embarcadores en tiami que deben efectuar
el embargue en bugue de bandera colombiana o asoclada para lo cual
debe ponerse en contacto con la agenclia res Dectlvao Cumplido ésto-
sa re01be la mercancia y entra 4 zona franca para su nac1ona11za -

c16n ¥ postcrloz us0o

Contrarlo g lo anterlor o sin que, el 1mportador meale en la opera-
cidn de sus embarcadores llega la mercancia a su destlno, entra a-
zona franca pero no puede nacionalizarse, ante 1o cual y vista una
pesible violacién de la Ley de Reserva de Carga, la Aduana Nacio -
nal exige al 1mportador la presentaclon de una carta de llbe racidn

que expide la Capltanla de Puerto del lugaro

Ante una situacidn como ésta la Capitanfa de Puerto del lugar, ini
cia de oficio o & peticidn de la parte interegada una -investiga --
cién por la presunta infraccidén a la ley de.Reserva'de Carga, lla~
mando al infractor a que libre los descargos correspohdientes y ad
Junte con ‘destino al proceso los documpntoa relatlvos a la.impor -
tac16n tales como el reglstro de 1mportac16n, el conoc1mlcnto de -
embarque y la certificacidn del flete pagado el cual debe coinci -

dir con el conocimiento de embarque.

Sin embargo y mientras se impulsa el proceso y si el importador. es-
t4 interesado en la liberacidn de su mercancia debe constituir una-
garantla bancaria o péliza de seguros a favor de la Nacidn por el ~

valor total del flete pagado, para garaniizar @l pago de la multa -
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que en ¢aso dé ger declarado culpable imponga la autéridad mariti-
ma dehidndose cancelar su valor ante "1a Administracidén de Hacienda
B - - .

Nacionalo

e

Haciendo un anallSlS de laa pruebas aportadas al proceso, 1a Capita-

nia de Puerto exonera o declara culpable al. presunto infractor, ‘para

1o cual dxspone de un margen que oscila entre el 1 y el lOOﬁ del va- -
lor del felete pagado, }enlendo en cuenta los atcnuantes o agravan--
tese ¢ - ' _ B
. Eate proceso culmlna en una segunda inbtancla que ge cumple ante la )

- autorldad maritima nac1onal. T

Para todo 10 tratado en este capitulo, la sutoridad maritima dispone
de uan serie da norinag juridicas y que flaan pautas ¥y prOcedlmlentoq
a segulr N establece lag ‘cuantias mlnlmab ¥y max1mas para la 1mp051 -

cidén de multas, las que se descrlmlnan a51.
i

Decretd 994 de_1966 _
Decreto Reglamentario 1208 de 1969
Decreto Eyur¢ord1p :rio 2349 de 1971
‘Decreto 943 Bis de 1973 | A ' a

Por. el ano del ultimo Decreto se deno»a qua 'd pesar de qus son nor =
mas béaloas, marco y bien estatuldas no estdn actuallaadas y acorde~
con 1os raquerlmlentos que demandan el forta1601mlento continuo gue-

estd adqu1 riendo cada dia nuestra Marlna Mercante Na010nalo

DECRETOS DE_RESERVA DE CARGA

Con 6l fin de protégér y esfimular el ﬁasérrollo de la Marina Mercan
te Colombiana, para lo ocual se estimé nccezario agegararle una ade-
cuada participacién en el transporte de la carga de.importacidn y ex
_portacién del pais, se dictd el Decreto 994 de 1966 cuyo articulo loe

-
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dice:

“"Autorizase al Goblerno para que beriédicamenté, teniendo en
‘cuenta la conveniencia de fomentar la iarina Hercante Nacio
nal-y la Flota Auxilisar de la Armada Nacional y su estado de
degarrollo, fije ‘el porcentaje de carga de importacidn reser

vada a loa buques de banders colombianas" - -

hl 21 de julio de 1969 el Goblerno dictd el Decreto 1208 mediante~
el cual se reglamenta ¢l articulo lo. del Decreto 994 de 1966, el-

cual en términos generales establece:

M. Reservar para los bquoq'dé baindera colombiana el trans-
: porte ‘de por lo menos el 50% de la carga @ granel, carga
llqulda y carga refrigerada de 1mportac:on y exportacidn. -

2, Las cargas reservadas se podrdn 1nclu1r en los acuerdosv
de transporte que 3¢ celebren entre loq armadorc¢ colom=
blanos cOn empresas maritimas eYurangeras, con el fin de
ampllar, entrezar o rac1ondllzgr los scrvlcxoa 'y reduclr

sus cqstgbo

Posteriormente el Decreto Ley 2349 de 1971, orgédnico de la Direc -
cidn General Marftima y Portuaria, establecid las siguientes nor -

mass: - S , : . . ..

Articulo 83- Paragrafo. Parsg los efactos de la Ley de Reserva de -

Carga los buques arrendados o fletados(por
armadores colombianos), recibirdn el tratamiento de naves de bhande’

ra colombiana.

Sobre las normas de Reserva de Carga se han estimado los siguien =

tes conceptog:

lo Que las normas reglamentarias son ambiguas y no establecen pro-
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cedimientos adecuados para su ap;icacidn ¥ levantamiento.

2.~Que no se le ha dictado la reglamentacidn que determina el pa-

régrafo dol articulo 85, -

30 -Que la reglamentacién no contempla causales de exoneracidn pa-
- ra casos BSpGCllea como por ejemplos cuando el armador no pue
- da prestar los ueerCiOS, cuando se reczlcran los transportesw

especializados,_cuando no gse cumplan 1tlnerar;os etc.
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IXe " CARGAS Y DOCUdENTOS ™

I R D T £ TR S S N S I IR B S TR IR

Carga Gencral

R

Durante muchos siglos lag ndClones marlblmaq comerciaron entre sf

importando y exportando grandos cantidades de marcancias por mar,

en barcos especialmenie equipados para el transporte de carga. En

muchas naciones la exportacidn de me;cancias desempefia un gran pa
pel en su supervivencia econdmica. En los barcos de carga ha habi

do algunos de formas extraord;nqriastxlos cuales a lo largo de los
tiempos van desde los primitiﬁbs Hel-Meditorréneo hasta log rdpi-

‘dos Clmpers que daban la vuelta al mUndo en el siglo XX. AL 1le =

gar ol vapor la gracia ¥ belleza de las '1fneas fueron gacrlflcada

“en favor de casos pesados - gue dan mayores garantias al transpo“te
Por tal motlvo h ante ia dlve191iloa016q de cargas tanto los cons
'tructores como los tranqportadorea se han decidido por establecer

sistemas que logran ser mds operables. en el transporte y para e;r
efecto se han constituldo naves especializadas para el transpoerte

de carga gensral, la que consiste en diferentes clases de'mercan-

- ciag sxempre Gee se trate de aquellas no liguidas ni pcllgroaas,

'nl de. gIanS no empacadog en sacos para su aegurldao

Caiga a_Granel _ . : ' L -

Se descrimina en dos: Carga Liquida y Carga Sélida. La primera -
comprende dnlcamente el transporte de hidrocarburog o derivados -
del petrélqo, los que en la actualidad constituyen los nds gran -
des tonelajes del mundo debldoe a la gran demanda del producto, lo
que hace pensar que no habrd 1l¥mite en el tamafic de estos gigan -
tescos buques. La segunda constituye el transporte de toda clase-

de granos, asi mismos como 8l transporte de carbdn, muy préximo a

i,
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convertirse en nuestro‘paia en 1a.e£portaci6n méds iﬁportante de =
graneles sélidos haré que se plense en el aumento de disponibili~
dad de tonelaje al servicio ya'que no_sge cuenta sino con una exi-
gua y pobre cantidad de tonelaje:para cubrir la vasta, exfensa y-
lejana'utilidad de futas otorgadas a las egprésas-navieras cblom-
bianas, lo cual se considera insuficiénte’péra atqﬁder'élimégcadp

. internacional.

£l volumen de exportaclones colombianss a grancl 3501ende & log--

20 16 mlllones de toneladas anuales° o . :_j‘

El volumen.totalude comercio internécional en Colombia utilizando
' transporte a g;anel es de 3.5 mlllones para 1980 ¥y de 1 6 mlllonea
hagta Jullo 31 de 1981. '

Es 1mportante tener en cuenta quc "la gran mayorla de carga de 1mpor
tacidn gque viene a Colombia, a grancl, se genera en.el drea del Gol
fo de Héxico de donde provienen en su mayoria los cereales y lag ~ .

matexla; prlmas 1mportadas para la_producc16n.de fertlllzanpeso‘

Por otro lado, las eyportac1ones real*zadae por Colombla a granel-
\tienen gus mercados de destino tamblen en la misma drea’ anterlor -

_y las Islas del Garlbeo_

.81 se tiene en cuenta 105'factores analizados, a saber: - -

a). Origen y deatlno de las cargas de 'mportacldn y exportacldn a -
granel 51m11ares, representando un factor ideal de utllIZ&Cldn“

al mdximo de los buques con carga de compensaci§no

b) Caracteristicas de la‘flota graﬁelera colombiana actual ideales
para el transporte de las cargas actuales de importacidn y expor
tacidn a granel. i .

¢) Ampliss capacidades de desarrollo de la flota granelera éolombig

na ‘en el transporte de 1las cargas a gransl secas lmportadas y -




exportadas actualmente en Colombia.

s
v

R Se concluye el amplio horlaonte do la actual flota granelera co -

,wmgf

lombiana en el transporte de cargas diferentes al carbén, en don-
de és competitiva y adecuada, y tiene grandes posibilidades de'dg

garrollo.

Flota Grsmnelera Colombiana y si papel en el transporte de carga &

granel de importacidn y exportacidn Colombianae

Como vimos anteriormente, el origen y destino de la carga de impex

tacidn y exportacidn Colombiana son, similareso kgte factor repre -

senta un hecho de gran 1mportanc1a para la maximizacidén de la utl-m;'
'llzac1on de loa buoues actuales granelerov de bandera colomblana,

' por ‘cuanto existe carga de compenqa01ono - -

,Las caracteristicas de flota granelera colombiana se ajustan bag -

tante a los requerimientos de las cargas a grancl de importacidn -

y exportac1dn actuales.

Por eaemplo los cereales sa meortan 1doalmente en buques de 20. 000
/30. 000 DWT, que 001nc1de con la méxima capagldad de los puartos co

1omb1anos, para esta carpa bugques como el M/V Guaglra se agustan -—

perfectamentea

Los fertilizantes utilizan buques de 5,000/10,000 DWT, similares a -
M/V Don Alejo y #/N Topeca, ya los dos buques en p&oeéco de abanderg'
. mientos A su vez, ol cemento se comercializa en el Caribe en buqueé~

"de 5.000,DWT mdximoe

En condiciones ideales en donde estos tres bugues transportardn du -
‘rante su tiempo carga de importacidén y exportacidn Colombiana, -sola-
mente podrian participar en el 20/28% de la carga total de comercio-
exterior colombiano actual. Es decir. que-en el mojor de los Cag0s, ha

bria necealdad de fletar buques extranjeros para- el trungporte del =~

o

ro.
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72/80% del total de carga deucomercié internacional colombiano,

gin tener en cuenta para estos cdlculos las proyecciones de expor
tacidn de carbdn térmico. '
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X. % CONDICIONES DE UN  TRANSPORTE "

Gastos en el pals.de origen:

Los gastos para el exportador en el pais de origen son:

~Gastos de produccidn, documentacidn necesaria embase mds embala-

' je mds impuesios.
-Gastos de transporte, carga y degcalae
~Impuestos de exportacidn y documentos aduanerose

~Gastos de muelle, almacen y mznipulacidne

Gastos Derivados del Transporte Maritimo:

-Gastos de carga y estiba.
-Documenios de transporte fletcs, goguros, impuestos.

~Gastos de-desestiba y descargae

Gagtos en el Paias de Destino:

7 Para el importador en el pais de destino los'gastos'son:
'QGastoé de Muelle, almacen ¥ maﬁipulucién; A |
-~Im£uésto Ae imporfaﬁidn, documéhtos adugﬂéroé y_su'ageﬁteo
~Gagto de fraﬁsborte, Carga j Descérgaa . - .
~Acomodo on almacen, gastos bancarios, pago 'de lmpuestos.
Exi;ten vakias modélidades de pago, aiguna de ellas se fijarén -
en el documento de conirato de tianspérte como condicidn de pago

de ese itransporte, pueden ger
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¢.T.F. {(Costos, Seguro y Flete)

Modalidad de venta de mercancias en el comercio internacionalo

» Una exportaclon en términos C.l. B, 1ndlca que el exportador debe-
incluir. en los costos t-fletes marltzmos hasta el puerto de destl

no, el seguro maritimo corre por,cuenta del 1mportadoro

C.I.¥, & Bn hbroviatura de WCost Insurance Freigth and Exchane

_ Modalidad de Clausula C. IF., SanlflCd gue el precio -
,Tacturado por el eyportador aﬁemés de {costo de la Mercancia, se-" .
— guro ¥ Flete) los gastos de quE puede ‘dar lugar el cambio y la ne

3001d016n de s letrac .

Colo.Fo 2 Abrevlatura de Costo y Flete, esta mencidn va segulda del
- nombre del puerto de destino convenida y 51gn1flca que -
el precxo' se’ entlende mercancma pue,ta an puerto de destlno, fle=-

te pagado pero seguro no cubiertos

F.’A.s: (LIBHE AL COSTO DEL BUQUE),-' mda'alidad de venta de mercan =

ciag en el comer01o 1nterna010nal. Una exportacldn en. térmi..

nos’ P A.So indica que el vendedor coloca la mercanc1a en el muelle,

illsta para embdrque, los costog y los riesgos a partlr de este mo~=

) mento corren por cuenta del 1mportad3r 0 comprador.

F.0.B Bo: (LIBRL A BORDO).- Una exportaclon en termlnos F.0.B. 1ndlca
gue el vendedor coloca la mercancia a. bordo del buque, an=

el puefto de embargue, en bodega o sobre la cublerta.

Existen otras modalidades como:

-F 1.0+ libre de astiba y desestlbao

—FIO&To Libre de Cargue, descarbue estiba ¥y ATIUME o
~F.I1.0.To _ '

~F.IS.; F.I. libre de gastos de estibae

TS
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Pero no son de gran uso para las nesgoclaclones dentro del comer-
cio internacional y principalmsnte en el transporte maritimo, do
las anteriores la mds usual en materia de transporte maritino pa

ra ‘sus contrataciones el precio F.0Be

CONOCIMIENTO DE BHMBARQUE T

i1 conocimiento de embarque, e¢s un documento gencralmente ddmina-
tivo, transmisible por endosd cuando contiene clfsula a la orden,
que las empresas de transporie libran con relacidn a las mercade-
rias que reciben con la obligaci¢n d».conducirlas por cualguier -

via de transporte pare entregarlas en el lugar asignadoOe

El conocimiento de embargue en su forma -moderna se puede descri -

bir como un documento gue reune las-siguientés caracteristicas:

-Es un racibo firmado por el armadox d por una persona qﬁe actda
‘en reprebentaczon dol mismo, expedida al carbado* en el que se -
reconoce gue han sido embaraadas .en oetcrmlnado _buque y con desti
no las mercan01as que en-é1 se descyiben v gque nan s 1d0_rec1b1 —-—
das por el armador, en éustodia. para su embargue. S

_ ) v o .
=Es un documento probatorio-de las condiciones y moﬁalidades del
_cohtrafo de transporte que, en realidad, ‘habrd sido casi invarig

blemente celebrado con anterioridad a la firma del conocimientoa

-

~Es un titulo represcntativo de las mercancias gue conceds al -

consignatario el derecho a tomar posesidn de lag mismas en el -

lugar de destino o & disponer de eollas endosando el conocimiento

y haciendo entrega de €l. o : ' \

Los conocimientos de embarque se expiden a la orden, cuando se -=
les negocla con una carta de crédito o a nombre de la porsona a -

- - -

o

PP P
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quien sge consipgnan las mercancias y que tiene un derecho directo

sobre ellase

Existe una relgcidn directa entre el'conocimiento de embarque y-

log fletes, porque -en la forma como se elabore el contrato dg ==

—

transporte ¥y como- se ‘declare la mercan01a, 1nfluye 1g, 11qu1da -

¢idn del fleteo - R . ) e L

kn la actualldad 1as rela01ones contr¢ctuales de las cuales hace

rueba el con001m1ento de emoa;que que se rlgen por. las dlspOsl-

clones del designado "Convenio Internacienal para la Un1f10a01dn_
de cilertas Reglas.en materia de , Conocimientos" firmado en bru -

selas el 25_d§ Agoé%o de 1924, mds conocido como "Reglas de la =i

Haya“n .

—_—— -

Contenldo dal Con001m1ento de Embarqueon Poliaa de Fletamﬂnto

Los conuvatos de fletamento de buqueq ya sra por tiempo 9 por via

‘je se n85001an en un mercado libre. regulado por los factores de =

la oferta y la demanda del serv1clo de transporte mdrlthOo._

Las brincipalés pdli?&s tipo son'maé emitidas pof 1€ Ciéara de Na-
 vegacidn del Reino Unido con sede en Londres, por la Conferencia-
Marltlma Interna01onal y dol Bdltico (BIMBO) con sede en Copenague
la péliza L(ore) 7 del gobierno britdnico, la péllza NAHYOZAI Chax
' ter Party del Japdn, la North Amerlcan Oraln Charter Party 1973, de

Estados Unldos, y otras.

En términocs generales las pélizas tipo han ﬁormalizadb y consigna =
do ﬁtilizando el sistema de cldusulas numeradas, los requisitos y -
condiciones mds indispensables'qhe debeon cumplementarée'en el'Fletg_
mento de buques manteniendo hagta donde es posible el equilibxio ep

tré los intereses de loa foltadores y fletantes tanto econdmicag ~-~-

como juridicase

.
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Contenido de las Pdélizas

Las ventajas para la utulizacidn .de las pdlizas son las siguientia:
~Facilitar los procedimientos de contratacidne

~Permiten a las partes contratantes centrar su atencidn en los as -
pectos més importantes del contrato gue c¢tros aspecltos adicionales

sean regulado« por las pdlizas

1-Imp1den que las partes sean sorprendldas por la 1nclu5L6n de cldu-

gulag no habituales o que les 1mpongan responoabllldades excesivas

o 1mpreV1staso

~Son documentos de uso internacional.-

. =Contribuyen a la uniformidad internacional de normas juridicas.

. =La .redaccidn de las clémﬁulaa estd hecha en forma tal que permnite

modificar su sentido para adoptar el contrato a los deseos Yy necg

‘gidades de las parteso

Manifiesto de Aduana : L

-

._Es un documento donde consta la declaxacidn de una determinada mor-

cancia el cual debe presentarse a la aduana nacional. _ -

~lanifiestd de Lxportacidn: Documento mediante el cual la Aduana de- .

clara que una mercancia ha sainlo“legalmente del pais, pueoe ser di-

'llgcnclado por el agente de adudna o por el exportadoro

 =Manifiesto de Importacidn: Al igual ﬁue el anteriqr pero en éste la

Aduuna doclara que una mercancia ha in

gresado legalmente al pais. Este contiene la descripcidn de la mer -

-cancia y la liquidacién de los impuestos aduaneros.

Bste documento nacionaliza determinada mercancia, ya sea importada o

exportada de. un pais por cualquier ciase de via de transporte.

A

=

b .



Este documento se presenta a la Seccidn de Comprobacidn de la A-
duana respectiva acompafiado de otros documentos. Debe anotarse-

claramente en dicho manifiesto si 1la importacidn o exportacidn -

de lammercaﬁcfa'es global o parciale S

- - - . ot

Todos los manifiestos-de aduana llbvdrég lé facha del dia de su=

< presentacién ¢ indicacién del nombre del propiéfarid'de'la‘meréan .

¢ia asi como otros datos 1mportanteu qie ex1je el ﬁirector Gene -~

ral en reglamentos tales como: -

«nombre y nac1onalzdad de la nave que haya traldo la mercan01a.

':-fecha de la llegada da la mércan01a ‘al pams ¥ lugar de orlgen.

'-clabe de empaque para su 1dent1f1cacméno =

—declara016n del valor de la mecanclan . B

--declarac16n del cardcter de cada una de lda unldades de la mer-

cancia para su clasificacidnaduanerao

“ La declaraczdn en los manifiestos de mercanbfa que haya de reem

- barcarse 0 transbordarse se hard de acuerdo a la declar&01dn o des

crlpcldn que traLga el ragpectlvo conocamlento de embarque 0 890 =~

._bordo de la naveo _ ol

- -

'La mercancia amparada por conocimiento directo, solo se entrega-
'dlrectamente 0 a la orden de la persona que haya entregado la maor

cancia ‘a la aduanaa -

-La mercancia importada, se considera consignada -al tenor del reg

pectivo conocimiento de embargue, se tendrdn por consignatarios -

los ageguradores de la mercancia abandonada y a los salvadores de

la morcancia salvada.

Licencia de Importacidne

Es una autorizacidén por parte del Instituo Colomblano de Comercio

s . AR AR
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Exterior "INCOMEX" para la introduccibod de mercancias al pais.
Se obtiens mediante la aprobacidn de dicha entidad del Registro

de Importacidn. . . .

Régimen de Licencia Global: Normas que rigen la importacién de =

sistemas de maquinaria ¥y equipo con deestino al montaje de nue -
vas insfalécionés productivas, renocacidn o ensanche de las exig
tenteéo Bl Incomex autoriza la importacidn de todo el siétema, N
el amparo de eSta'autorizacidn global!se tramitan las solicitu -
des particularses. ' ' '

Regimen de Liuencia Previa: SiStema de normas que rigen la impor=

_ta016n de blenes que requieren autorlzac16n 0 no al 1mportudor ra

ra lleVarlds a caboo : ' oL

' Las Uficinas iegionales del Instituto Colombiano de Comercio Exté

rior, a travé€s de sus funcionarios, suministran a los solicitan~

tes las informaciones necesarias pare elaborar la Licencia de Im-

‘portacidn. - - LT

Existen tres clases de formularios para licenclas de importacidn:

Forma C.Bo101-3 Hoja Principal, €.E.101-2 Hoja Principal Adicio - )

Aﬁal y C.E.1010-1 Hoja déscriptiva que'dében atenderse en su dili-

gencianicnto las instrucciones contenidas anotadas al dorso de ca

da uno de elloss

Los formularios c0nstan de un borrador, un orlglnal ¥y sels copias

de idéntico disefio y contenido a las. cudles debe darse el smgulen

te dqstino:

" =Hoja Borrador: Sirve para elaborar el borrador de la solicitud, -

sobre el cual puede hacerse las correcciones del -
cago para diligenciar el documento definitivo, no es necesario su-

presentacidn ante el Incomexo -



-59- w

_-Orlglnal Impreso en papal de saguridad, con destino da la Adua-
ne para efectog de nacmonalizacidn de las mercanciag -

on &1 indicadas.

~Duplicados:- T' 

-Copia Rosada = o= INCOMER - LT T

~Copia- Azul . Oficina de Cambios, Banco de la Repdbllca.

~Copia Blanca - Desppchador de las mercancias en el puerto de

_1_ : | N _' ‘émbarquee ) - ' - T e e
-Copia verde . Contralorfa Genaxal de la Repiblica ~ )

~Copia Amarilla Oficiné Regional del incomex - 3
 ~Copia Blanca _: Parﬁ al Iﬁﬁoi%adoi; | -

En forma general1zada, el orden de las: ca3111as del formuldrio, in

cluyendo sus nombres va ‘de la smgulente manera.

"

1, Referenciao- Cédigo que desee darle el Importadqro:
2. Importédoro- Nombre o razén sociale ' .
3o Hombre de la. ciudad o domicilio.del importédor
4o Nito del Importador - - o T
5, Expértadoi.? Hombre de- la empreua 0 Peraona exportadora.
" 6o Ciudad o Domicilio del Exportador - ' I
-:-70 Pals de origen de la. mercancia | L o
8. Reprebentante o Agente del hxportador
-90 Nit del exportador
10, Palg de-compra , :
11, Consignatario.Nombre del agente de adlanae .
12, Aduana. Nombre de la aduana donde se realizard la nacionaliza
¢idn de la mercancie. ) |
13, Puerto de embarque.
14, Clase de rembolso.- Reembblgable o né reembolsable

15, Régimeno~ Libre importacidén o licencia previa.



16. Via.- Tipo de Transporte -

17, Unidad Comerciale.- Caja, Bulto, Tdmbor, etco

" 18, Cantidad, Numero de unldadeS'comer01aleso

19. Precio Unitario.

_20o Deascripcidn de la mercaﬂciao— Que es 1d que se importa.

21, Posicidn arancelar;ao(perten901ente a la mercancia que se im-
porta) _ ' '

22, Valor en Délares de los Estados Unidos.(Vlaor Parcial),

23, Valor total en ddélaves de log Lstados Unidos.(Valor-Total)

24, Certifiéadé de Paz y Salvo. Nudmero y fechas de validez y ex-
pedicidn. - B | .

?5L Impdestos Consuiares°~ Bste espacio sé 1lena con (XXX)

}.26° Salvedad de Erro.- Se puedenm corregir gn'ééte gspacio 108 er;o'

: res cometidos en la elaboracién del formulario. o )

y?7q Consignacidn para Pago al Exterior.- Se deja en blancoo

28, Moneda de la negociacidn.- Nombre de la moneda.

29, Fecha y Condiciones de Reembolsos.

._500 Firma del Importador )

31; Bombre de quien firma y Direccidn -(en la =011c1tud)

32, Clase de golicitudes.- Comercmo, Industrla etce

330 Nimero de Hojas Descriptivase= Las que acompafien la SOllCltudo

'Las llcenclas de 1mporta016n tiene modlflca01oneq, gue son dutorl—

zadas por el Incomex y la Junta de Export&01cnes, pueden autorizarse
'en cualquier oficina regional del lncomey, debiendo el Jefe infor -
‘mar de lo actuado mediante el envio del sextuplicado a la oficina -

'Principalo'

0/0-
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yal "DECRETO LEY 2349 de 1971"

EoCRnOmoONE LSS CiEoaIasem

Regla?entario.de 1g DirecciGn General Maritima y Portuaria.

Para los efectos de nuestro trabajo de Tésig, solamente vamos a -

franscribir el articulado que s¢ refiere consretamente a la Sag -
. © CONZIDLAnEnye !

‘¢idn "Transporte iaritimo%,.

PITULO PRIMERO o

Objetivo, Estructura' y Punciones .

- - 0 - . U,

ARTICULO lo.~— Créase-la Direccidn General Marifima y Portuaria,".

‘en reemplazo de la Direccidn de Marina Mercante =

Colomblana, dependiente del d*nxsterlo de Dofensa Nac1onal Ar-

mada NdClOnal la cual tendra como obaetlvos la dlrecc16n de la.

Marina Mercante, la 1nvest1nac1dn marftime y la regu1a016n ¥y

-‘control del transporte marltlmo 1nternaclona1 Y de cabotaae, a-

si como. tamblen los puertos del paﬂso . :3--_¢-“ I

ARTIGULO 200~ La Direccidn Gencral Marltlma ¥y Portuarla tlene -

la 51gu1ente estruCLura.'

1, Despacho del Director General _
a~ Consejo Marftimo y Portuario
b~ Oficina Juridica

c~ Oficina de Planeaciéno

ARTICULO T4e~ Lag disposiciones dei presente capifulo se aplicg

rdn sin pexjuicio a lo dispuesto en los Tratados~

¥y Conveniog Internacionales.
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SEGUNDA PARTE

TRANSPORTE MARETIMO

ARTICULO 750 Para los efectos de la aplicacidn de las normas
contenidas an el p%esente Decreto, ge .entiende =~
por armador colombiano la persona ndtural o] Jurldxoa que explo
ta naves de bandera colombiana, y por nave de bandera colombla
na 1ahqug reune los requisitos senalados en el Lédlgo_de Comer

cio, Libro V, Primera Parte.

~ -k

ARTICULO 76,~ Para los efecctos de calilicacidn de que trata el

articulo 30, , numeral-qguince del presente Decre~

to, se entiene por naves cargueras de qerv101o pdblico aoue e
lag destinadas al tranuporte por mar de. meroaderlas de cual ~

quier embarcador O usuari0 gue dese OcCUpar sus bodegas, gue --

sirven el tFdfico de importacidén y exportacidn del pals en for

_ ma regular, eficaz y continua y cuyos itinerarios se publiquen

periddicamente.

ARPICULO 77.~ Para determinar si un tréfico estd servido en la
forma prevista en el articulo anterior, la Direg
‘cién Gerieral Maritima y Portusria exigird al armador la presgn

tacidn de un estudio que comprenda.

~

l.~Estadisticas demostrétivas de los voldmenes y
tipos de carga que se mueven en el trdfico cg

rrespondiente, si €ste estd al servicio.

2,- Armadores, ndmero de reves y caracteristicas
del servlicioc que aquellos prestan en el mig-

mo trafico.

or
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3e Servicio prestedo o que se propone prestar el ar-

mador con eapecificacidén del nimero y tipo de na-

veg y toneladas de peso mulertoe

»  ARTICULO 78.- Para los efectos de la aprobacidn de los acuerdos

do fletes de que trats el artfculo 30. numeral --

trece del presente Decraeto, vl armador colombiano interesado dg

berd acreditar ante la Direccidn Ceneral Mdaritima y Portuaria:

l. Que el gervicio gue presia o se.propone prestar -

'30

5o

FARAGRATO: El
ma

soclados a la

es un servicio pdblico de transporte maritimo.

‘Que los acuerdbs que .ha celebrado con enpresas ma-

ritimas extranjeras garantizan la participdcidn ~-
real y efectiva del armador colombiano en el trdfi

co correspondiente.

Que se trate de un acuerdo de fletes que garantiza
la racionalizacidn del servicio y la consiguiente |

reduccidén de costas para el armador.

Que el armador cclombiano pone a disposicidn del -
trdfico la capacidaé de bodega indispensable'para-
el transporte de su cuota. .
Que en los paises a los cuales perienccen los arma
dores extranjeros que pretenden asociar, se da a -
los bugques de bhandexa colombiana igual tratamiento
que a los propiose

golo hecho de pertenecer a una coanferencia mar{ti-
implica que los armadores miembros de ella scan a-

bandera colombiana. En casos especiales, debidamen

te comprobados, la Direccidn General Maritima y Portuaria podrd-

antorizar la asociacidn por un térinino prudencial no mayor de --

seis (6) meses, mientras se perfecciona el acuerdo de fletese

ey

g =

e

e e e e
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ARTICULO 79.~ Log acuardos ya suscritos por armadores colomblag
- nos sé someteran.-a la aprobécidn de la Direccidn'
General Maritima y Portuaria de conformldad con loa requlsltos
eXlgldOS en el presenta Decretoo n
ARTICULO 809-_Cﬁando np_sé trate“ﬁe'un ecuerdo de_fletesxqelef
, ‘brado dentro del ﬁarco de una con ferencia mari-
tima, las posibi]idades de asgociacidn de un armador extranjero
‘estardn limitadas por el tonelaje.de propiedad del drmador co~
lombiano y de aquel a su ﬂerv101o por cada, bandera a5001adae -
Se entlende que los armadores de bandera a5001adoas podrdn te =
ner a su_ se*v1cxo naves de ;u propla bandera y de tercera bande
Tao

1
.-

ARTICULO 8l.~ Los armadﬁrés latinoamericanos inscritos en la A-
- sociacidn Latlnoamerlcana de Armadores (ALAMAR),
podrdn participar en el transporte de las cargas reaervadas ene .
Lgualdqd de COndlClOneS con 1a bandera na01onal. 51empre que en
el ] pais reswvectivo se otorgue 1gual o equlvalente trato a lag =

‘naves-colombisanas. T R . ',' -
' . Compete a 1a Dlrec016n General Marltlma y Portua-

Cria, determlnar si éstas condiciones se. culeene

-,ARTICULO 82,= Paré los efectos ée la-autoriéacidn-é qﬁe se refie
o re el artfculo 3o. numeral doce del presente Decre
to, el armador colombiano interesado deberd acreditar ante la -
Direccidn General Maritima y Portuaria algunos de Llos siguien -
tes reqﬁisitos; |
Que el arreﬁdamiénfo tenga por oﬁjeto reempla-

Zar naves que naufragaron.




A

2 Que ¢l arrendamiento tenga por objetd reempla
zar naves que deban ser sometidas a reparacio-
neg o transformacioneén

_ Si la nave que naufragd va & ser reemplazada -
por otra se mandard a construir, el plazo durante el cual el ar
mador colombiano podrd tomar otra nave en arresdamiento serd el
gue fije él plazo de conatruccidn; si va a ser reemplazada por=-
otra se adquiera en el mercado de las naves COnsfruidasJ el pla
z0 no:-derd mayor del necesario para perfeccionar la negocia --
cidn Y. en todo caso, no excede;é de cuatro (4) meses. En los-
casos de reparacidn o transforméciéh el plazo serd el necesario
para cualquﬁera de dichas operaciones sin exceder de tres (3) -

Mmescle

ARDICULO 830~ Ademds de los casos previstos en el articulo ante
' rior, todo armador colombiano podrd mantcner un =

arrendamiaente o fletamento permanehie tonelaje asi:

i, Hagta el 100% del tonelaje de peso muerto de =

su propicdad si 'as naves arrendadas o fleta -
das son también de bandera nacionale
2, Hasta el 504 del tonelaje de peso muerto de su

- B .. propiedad si las naves.arrendadas o. fletadas -

gon de bandera exiranjera. -

Podrd el armador colombiano tener siﬁﬁlfénean@p
te naves de bandera colombiana y naves de bandera extranjera en-
arrendamiento , pero en ningdn-caéo cl tonelajé muerto represen-
tado por dstas Yltimas excederd ol 50/ del tonelaje de peso muer

to de propiedad del armador.

PARAGRAYC lo.*Para los efectos de la resgerva de carga 103 buques -




R (

rrendados o fletados, previo cumplimiento de lo dis=-
puesto en el presente artfculo, recibirdn el tratamiento de ~

- -

naves de bandera colombiana. o _

PARAGRAFO 20,~ El porcentaje de aque trata el presenfe arffculo'
- ; | ) sobre naves de bandara extranjera en arranda -
miento o fletamcnto, podrd aumentarse cuando, a juicio de la =
' Direccidn General_Marltlma y Portuaria y previo estudios espe~

ciales, se concidere que es de conveniencia para el incremento

de la Marina-Mercante Colombianae

) AR"IGULO 84o~ La Direccién General Maritima y Portuarla verlflu
. caré de o;1c1o 0 a petlcldn de parte, que se estan
cumpllendo las normas e*tablecmdaa en el artlculo anterlor ¥y to-

maxd las medldas restrictivas que corresponden a su cumpllmlentoo

ARTiCULQ 850~ Para los efectos de ~ 1o dispueato en el articule =~
' 300 numeral diesinueve ¥y velnte del presente De ~

‘creto, S€ segulra el SLgulente procedlmlentO"

1. El armador colombiano 1nteresado debe presentar
‘& 1a Direccidn General Mgrltlma y Portuaria una
_ ‘_:sollcltud formal, - ' ) -
\ ';;2°-Acred1tar el caracter de servicio pdbllco del -
'  transp0rte marlt;mo‘qae_esta prestado,o se pro-

 pone prestare

" 3¢ Presentar a la Direccidn General Maritima y Pox- .

© tuaria, sus itinerarios y continuar remitidndolos -

mensualmentea,
4. Cumplir, si es el caso, log requisitos relaciona-
dos con navesg de bandera extranjera al servicio de

log armadores colombianos.
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50 51 el sqlicitahte desea pedir aprobacién pa-

ra asociar armadores extranjeros, deberd accm
paflar copia autenticada de los acuerdos co =

rrespbndientes ¥y acreditar las condiciones sg
ﬁaladaé en el presente Decreto. Si se trata -
de asociar armgﬁbfes.1atinoamericanos, debe =
rdm acreditarse también las condiciones exigi

das. en el articulo 81 del presente Decreto.

6o Especifica® para cudl o cudles de los trdficos

solicita el armador colombianco la aplicacidn =

-

Ga T )
de la reserva de carga. Antes de otorgar la -

antorizacidn respectiva, la Direccidn General- -

slarftima y Portuaria deberd estudiar si los ci

tados trdficos estdn suficientemente servidos-

por otro armador colombiano y si asi fuere, po’

‘ard ordenar gl peticionario que se abstenga de
servir el mismo’ trdfico Yy no recomendard la a-

plicacidn de la Ley de eserva de Carga si se
llegare a precisar que hay perjuicios -para los
intereses nacionales con el establecimiento do

un ‘doble servicios

7.Una vez que el peticionario allegue ftoda la do

" cumentacidn requerida, la Direccidn General ila

ritima y Portuaria comunicard por medio de a~=~
vigsos pdblicos a costa del interesado, la indo

le de la solicitud que estéd sometida a estudio

con el fin de que, si hubiere oposicidn, idsta

pueda presentarse por quien se sienta afectado

en sus intereses.
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Bo La Direccién General Maritima y Portuaria -
decidird previa.éudiencia con las parfes y -
en consulta'con los Organismos de Comercio =

. 'Exterior, ;a—conveniencia de la aplicacién - g
sobre lé ley de Heservas de Carga en aguellos p
$rdficos.en los -cuales se ha golicitado, o si

. ésta se”va a aplicar solo para benefibio'de’-

.. . determinados a:maddres'colombianQSO En todo -

cas0, la Direccidn Genoral Marftima y Portua

H-ria buscard y procurard 1a”£ééionﬁlizaéi6n'de

_ log trdficos pafé?impedir'la'dispefsidn de eg

-~ . 7= " fuerzos a través de compétencias entre armado -

- res colombianosg, - T [P

-7 )

PARAGRAFO: Cunado se determine el incumplimiento de 1a Loy sobre=
reserva de cdrga, se 1mpondra al benetmclarlo, 1mporta

dor a exportador, multas cuyo monto yuede ger igual a una vez el-

_1mporte pagado por fletes en el trdfico correspondlente, de con- = .

foraided con la regldmentaclén gue’ explda el Goblernqo- T T

o . ' —

'"ARTICULO b6n— Concluldo el procedlmlcnto, la D1r90016n General Ma- ‘

ritima y Portuaria dlctaré la respectlva resolucldn

por 1a cual reconocera._ ) R LT

1. El cardcter de armador colomblano que tiene 41 "~

petlclonarloo ‘ _ -

2o Las naves de bandéra boiomﬁiana'hﬁe gon de sﬁ
propiedad. o -

3e E1 cardcter de servicios piblicos de transpor
te maritimo que preste o se proponga prestar,
con egpecificacién de los trdficos corrsspom-

glentes.

e
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4o, Los acuerdos de transporte, con mencidn de los
afmadores extranjeros que pueden considerarse
asociados al armador colombianoe '

5o Determinacién de los trdficos a los cuales.da-

be aplicarsp lg rezerva de carga.

"Esta resolucidn se comunicard a los Organismos de
Comercio Exterior para los ofectos del control gue a ellos corres-

ponde.

TERCERA- PARTRH

-

i ) ; Concesiones

ARTICULO 87.- De acuerdo con el articulo 679 del Gédigs Civil, las
_ playas son bienes de ugso piblico por tanto inéfranfg-
ribles a cualquier titulo a los particulares, quienes solo podrdn-
fobtener'concésioneé, permisos o licencias para su uso y goce de a=
'Euerdo g la ley y a las disposicibneq del presente Decreto. En con’
fsecuenéia, taleg permisos o licencias novconfieren titulo'alguno:u

- gobre el snelo ni-el subsrelo. -

" ARGICULO 88.~ Para todos los efectos légalea se entenderd por:
;', 1o Costa Nacional: une zona de dos (2) kildmetros de
_ .- ancho -paralelo a la linea de la mds alta marea.
2, Playa liarftima: Zona de material no consolidado -
" que se extiende hacia tierra desde la linea mds -
baja marea hasta el lugar donde se¢ presenta un mar
cado cambio en el material, forma fisiogrdfica,. o
hasta donde se inicie la linea de vegetacidn per-
manente (usualmente 1limite efectivo de lag olawy de

temporal),

e L
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30 Bajamar : la mdxima depresidén de las aguas o al
tura minima. l

4o Terrenos de Bajémar ¢ los que se encueniran cu—j
biertos por la mdxima marea y quedan descubler-
tos cuando esta bagaa - ) i

5o Acantilado: el drea localizada en la zona de la
cogta adyancente al mar, desprovista de vegeta-‘

¢idn y con pendientes fluctuantes entre los 45-

N 90 graﬁos con altura variable.

ARTIICULO 89o~ Corresponde a 1lu Direccﬁéﬁ Generﬁl Aaritima y Portuaria

| regldmentar el uso y goce de todas la playas marltlmas—.
y ‘de los terrenzs de ba;am%r a excepcidn de aguellos que 1la ley haya
declarado o declare en futuro como parque nacional, reserva para la -
ddecuada proteccién de los . recursos naturales renovables o rébursosa_

turfsticos nacionales. "
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A nivel mundial, en términos generales, en lo relacionado. a "Trang
ports" se tiene como conclusidn que log medios de transporte mari-
timo de que se dispone en el mundo moderno tiencn una importancia-
complemeﬁtafia y'suplementaria-de'una magni tud cada vez mdg grande,
i tenemos en cuenta que son ellos los que hacen posible‘el MOVi=
miento de las mercancfas, generando asi el Comercio Internacional- -

.en el Globo Terrestres

. RIS -
Las carreteras, vias férreas, canales y rios, puertos marftimos y-
adreos y junto con ellos las clases de vehfculos utilizados en la~
"transportecidn de lag mercancias, responden eficientemeate a las. -

necesidades del comercio internacional,

[4
.J"i

De todas maneras el transporte al‘se?ﬁicio del conmercio extericr,
debe ser entendido como una unidad cdmﬁleja,_ad%cuada a un flujo -
de mercancias de importacidn y de éipprtacién en donde todas gus -
_partes deben responder en forma integrada a las necesidades dél'iﬂi

tercambio comercial,

Cualquiera que sea el gervicio de transporte que se utilice, re ==
quiere para su funcionamiento de una infraestructura que permita -
operar esc medio de transporte y que sea adecuado a Jlas necesida -

des que veya presentando el movimiento comerciale

En los préximos afios la movilizacién ds las mercancias desde y ha~
.cia- log paises extranjeros con los cuales tenemos y tendremos rela
ciones comerclales, en su mayoria se realizardn por medio de trang
porte maritimo gracias a todas las comodidades y facilidades gue -

'piesentaa



v

- 73 = i S

El movimiento de carga a los puertos maritimos, se muestra cre-
ciente y gostenido afio tras afio para las mercancias de importa -
c¢ién y con un logero decrecimiento para las mercancias de expor

tacidn, en los Ultimos afios.

Se puede preﬁeer una fuerte competencia en el mercado del trans-
porte maritimo para los préximos afics, donde ooiahente armad0r35~
efecientes y competitivos podrdn sobrevivir a la Gompctchlaa Law-
habilidad. para desarrollar cargas de compenoacxdn, transporte pox
distintas rutas y la utilizacidn del tamafio adecuado de los bugues;

-serdn determinantes para lograr esa gupervivenciae

[

Por razones esiratégicas, el comprador debe contratar el transpor-
te con armsdores reconocidos nacional e internacibnalmente, -segin

sea el caso, que'ofrezca una-garéhtia en el sgrvicio'de tal mane-

ra que ega garantia les ofremca un servicio oportuno, en buque -

adecuadob, y de cotizaciones econdnicag. '

La Flota Granelera Colombiana actua es inédecuadé e insufiéiente-
para el transporte de salgunas mercancias, por la capacldad de susl
buques, principalmente en lag cargas d granel, pero a su vez pue-
de tener un gran potencial de desarrollo pafa los préximos afiog -
- Ya que la actual carga de importacidn y exportacidn a granei en -
Colombia tiene su.principal origen y destlno en el drea del Golfc

de M931co ¥y el Caribe. L ' .

En cuanto a loy fletes, el negocio del transporte maritimo acﬁua;‘
mente atraviesa una época de fuerte depresidn con tendencia cong-
tante de baja en los niveles de log fletes y sobre-oferta de bu~

quosa

La tendencia de los feltes desde Mayo de 1980, es hacia la baja y



sus principales causas es esa sobre-ofcrta de buques gue -se ha man

tenido en el mercado y la recesidn .econdmica que ha causado una ~=.

disminucidén en la demanda de materias primag y por-ld tantb da sl
transporte. De acuerdo ~a los datos de oferta de buques grancleros
y los riiveles de fletes vigentes, eh: ‘1 mercado se obgerva cémo hoy
en dia esta industria no presenta un panorama econdmico claro gue=-
1ncent¢ve inversidn adlclonal ‘los fletes vigentes no proveen mar-

gen suficiente al tranoportador maritimo para teher ganancias razg

nables en la operacidn ‘de sus buquess

)

En lo relacionado a la Ley de fes Serve, de Carga, la aplicacidn de -
las normas dc}reverva a los buques de bmnaera nac:onal debe ha -
cerse en fOLma racional, para no crear mnconven*entes al Comercio-
ther:or, al desarrollo de las iarinas .dercantes ¥ para no causar

efectos negatlaos en la balanzea de pagos.

‘La comercializacidn’de las mercancias seria prdciicamente imposi -

ble si se. sujeta a restricciones sobre el uso de buques de bandera

nacional para su transporte, d¢sta sola condicidn en la méyorfa de
108 casos anualria las pogibilidades de venta y empujaria a ;os -
l;COmpradores a obtener suministros en otros paises exportadores.

Colombia en este momento no tiene ningdn buque de caracteris%icas
aceptables, ademds ninguno de los que posee estd en condiciones pa
T4 traQSbortdr competitivamente & los principales mercados de ex -

portacidne. (Eurcpa).

o/o
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