MONOGRAFIA SOBRE EL COMERCIO DE CABOTAJE MENOR EN CARTAGENA,

UNA ACTIVIDAD DE PECULIAR DESENVOLVIMIENTO FRENTE AL DERECHO

MIGUEL CASTELLON ALVAREZ

HERNANDO DE JESUS VISBAL BERMUDEZ

CARTAGENA
UNIVERSIDAD DE CARTAGENA
FACULTAD DE DERECHO 'Y CIENCIAS PPLITICAS
CENTRO DE INVESTIGACIONES JURIDICAS

1987



i
P e gl .

T ;
34748
349

MONOGRAFIA SOBRE EL COMERCIO DE CABOTAJE MENCR EN CARTAGENA,

UNA ACTIVIDAD DE PECULIAR DESENVOLVIMIENTQ FRENTE AL DERECHO

MIGUEL CASTELLON ALVAREZ

HERNANDO DE JESUS VISBAL BERMUDEZ

Tesis de Grado presentada como
requisito parcial para optar el
titulo de Abogado.

Director: GONZALO ZUNIGA TORRES _-

0
sC1B /"

CARTAGENA
UNIVERSIDAD DE CARTAGENA
FACULTAD DE DERECHO Y CIENCIAS POLITICAS
CENTRO DE INVESTIGACIONES JURIDICAS

1987



REPUBLICA DE COLOMBIA
UNIVERSIDAD DE CARTAGENA
FACULTAD DE DERECHO Y CIENCIAS POLITICAS

Réctor de La Universidad
Decano de la Facultad

Secretario Académico de la
Facultad

Director del centro de 1In
vestigaciones Juridicas

Presidente de Tesis

Presidentes Honorarios de
Tesis

Primer Examinador

Segundo Examinador

Doctor

Doctor

Doctor

Doctor

Doctor

Luis Arraut Esquivel

Alcides Angulo Passos
Pedro Macia Hernéndez

Gﬁillermo Baena Pianeta

Gonzalo Zufiiga Torres

Hernadoc Olier Porto

Domingo Orlando Rojas

Doctor

Doctor
nandez

Julio Varela Escudero

Albgrto L. Mercado Her



Las Universidades no se comprometan por 1los conceptoé. creen
cias, suposiciones, sentires & juic:os gque sus alumnos emitan
en sus trabajos de Tésis.

i
S6lo velaran porgue no se publigiz aljc countrario al dogma o
a la moral, y porque las tésis no contengan ataques © polémi
cas puramente personales, antes bien, velardn porgque se vea en

ellas el anhelo de buscar la verdad y la justicia.
La facultad no aprueba ni desaprue. os conceptos y opiniones

de esta tésis; tales conceptos y opini..cs deben ser considera

dos propios de sus autores.

PUEDE PUBLICARSE.



" A veces pienso que escribir nc es mAs gue reconocer y orde
nar, y que Jlos libros se estan siempre escribiendo, a veces
sé6los, incluso desde antes de empezar materialmente a escri
birlos y aun despies de ponsrles su punto final. La cosecha
de las sgnsaciones sa tamiza en la criba de mil agueros de
la cabeza y cuando se sieute madura y en sazdn, se apuntalen

el papel y el libro nace"

CAMILO JOSE CELA
» Las disciplinas juridicas tienen tal ext=ncibn. y abarcan
tantos aspectos de orden social, que resulta nu ya dificil’
sino imposible que una persona, por docta Que sea, Nno nece
site en un momento dado una explicacién o, siquiera, una

orientacién con respectc a algunos temas concretos”

* La simple tarea de orientarse en la labor profesional, de
investigar los problemas sustanciales gue encierra, de ave
riguar las obras especializadas que se refieren a la materia
de que se trate y de obtener una visidén rapida y conjunta de
las tendencias jurisprudeuciales, consume un tiempo de que

no siempre los profesionales del Derecho disponen."
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INTRODUCCION

Al iniciar una exposici®n tocante a éste tema, parcial ¥y
relativamente desconocide e ignorado en nuestro medio, huér
fano adem&s en la doctrina nacional de copiosa bibliogra
"fia, el lector comin a guien le interese, Be regocijaré
tal vez de lo que le entregamos para su consulta; los abo
gados, nos tildardn quiza de sutiles; y algunas otras per

gonas de insidiosocs.

Era un auténtico dilema, harto, agude por demés, cuando pro

yectébamos, preparébamos'y luego elaboribamos esta tésis.

La escena es semejante, por no decir idéntica, ante la mi
rada estdtica de guienes se sienten afectados, y ante nues
tros ojos; ojal&d en algo podamos contribuir a que cese y

se solucione todo lo gue se enunciara.

Hemos por supuesto, tomado en cuenta las contadas obras

y fuentes que ilustran el tema.

Es nuestro anhelo que este modesto trabajo pueda ser util



al abogado versado, ducho, practico que trate simplemente
de clarificar algin asunto gque su experiencia no le habia
permitido advertir 0 dominar; asimismo, al estudioso siste
matico que se sienta una vez més atraido ante un tema tan
socialmente interesante; pefo €5 nuesiro mayor anhelo que
pueda servir a ese numerosc Grupo que dia a dia se vé afec
tado por las insensateces e ¢sta actividad, y a aquellos
gquienes dominan la misma., y veclien porque tales insensateces
acaben y el estado actua. de cosas tengan un positivo cam

bio para todos.

No habia disponibilidad hssta ahora de una sola obra donde
se abordara un estudio, enfgque O tratamiento metédico so
bre esta institucién, es deéir, acerca del Comercio de Ca
botaje Menor como tal, en todos sus diferentes aspectos.

Esta tesis pretende empezar a llenar ese vacio.

Nuestra tédsis, no se circunscribe a una mera exposicién
de las circunstancias actuales, hemos intentado buscar tam
bién las raices histéricas, la costumbre no cambiante en
estos aspectos de quienes desarrollan ésta actividad y la
razén de la carencia de un positivo y eficaz intervencio
nismo estatal, que son tal vez las causas del estado actual

de cosas. _ .

Ante las escasas reformas sobre el tema, nos tomaremos la
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libertad de plantear por nuestra parte algunas soluciones

para la modificacién o reforma del mismo.

En pocas palabras, trataremos de explicar el funcionamien
to o forma de operaf el Comercic del Cabotaje Menor, espe
cialmente en Cartagena, dictaminar las violaciones del mis
mo en el diario ocurrir y proponer las posibles soluciones

a tomar.

Ojald logremos una descripcidén completa, pues la labor de
contraer a una exposicién complatamente precisa y suscinta
las maltiples complejidades de un tema tan tortuoso, tan
espinoso, tiene gue estar forzosamente colmado de dificul

tades.

En la prevencién y prudencia de gue éstas no hayan sido
éompletamente rebasadas, los autores requieren la misma
condescendencia que tan modestamente impetrd Sir William
Blackstone hace dos siglos: "Y si en algunos aspectos esta
mos todavia equivocados, el amable y juicioso lector sabra
tener la consideracién debida, a una bisqueda tan nueva,

amplia y laborxriosa'.

BLACKSTONE, Sir William. Jurista inglés. Nacié en Londres el 10
de julio de 1723. Es muy ccnccide por su obra "Comentarios a las
Leyes Inglesas”, uno de los tratados con mayor influencia en el De
recho Anglo-americano. Muri¢ en Londres el 14 de Febrero de 1780 a
la edad de 57 aros. ' :

[P



1. GENERALIDADES

Consideramos oportunc antes de abordar de lleno el tema
o temas a tratar hacer una ilustracidn sobre algunos concep
/

tos que consideramos de suma importancia para una mejor

comprensién de agquellas personas no conocedoras de temas

legales, o econdmicos
1.1 NOCION DE MONOGRAFIA : b

El diccionarioc de la Real Academia Espafiola la define como
una descripceidn y tratado especial de determinada parte

de una ciencia, o de algin asunto en particular.

N

]
A

En el Diccionario Enciclopédico de Derecho Usual de Guiller
mo Cabanellas se dice que es aguella obra concretada a una
materia y desenvuelta en sus diversos aspectos con criterio
cientifico. Las. tesis doctorales, constituyen obligadas
monografias, género de la literatura juridica sumamente
desarrollado en nuestros tiempos, y utilisimo para el pro
greso de la técnica juridica y para el adiestramiento de

sus cultivadores.

22



1.2 NOCION DE COMERCIO

son diversas las acepciones gue de éste término se dan en
el Diccionario de la Real Academia de la Lengua Espafola;
asi, éste vocablo caétellahorderivadé de la voz latina "Co
mmercium”, de cum, con, y merx, mercis, mercancia, signifi
ca Negociacién o actividad que busca la obtencidén de ganan
cia o lucro en la venta, permuta o compra de mercaderias:‘
ﬁignifica también, comunicacién y trato de unas gentes O
puebloé con otros; conjunto ds comerciantes de una plaza,
nacién o época; clase constituida por 1los profesionales
del comercic; asimiémo, establecimiento, tienda, almacén,

casa o dep6sito dedicado al trafico mercantil entre otras.

En un sentido genérico, la Academia Espafiola lo define en
forma un tanto incompleta y justamente criticada cuando
dice textualmente: "Negociacidn gque se hace comprando ¥y
vendiendo o permutando géneras O mercancias”. Es que exis

ten muchas diversas formas de comerciar gue nada tiene que

ver con lo que se compra, se vende o permuta.

En atencién a las distintas clases de comercio, este puede
clasificarse por su objeto, y la clasificacidén resulta na
tural si nos atenemos a la idiosincracia de las cosas moti
vo del trafico mercantil: alimentaciéﬁ, vestimenta,.etc.:
por su naturaleza juridica, segin adopte una de las diver

sas formas, como la compraventa, el depdésito, el transpor




te, los seguros, etc.; por s. volumen, segiun se trate de
operaciones al por mayor o al detal; por la épcca en que
la actividad se .realiza, segin sean negocios de paz o de
guerra, y por el lugar en o por donde se.desarrolla, que
‘puede ser dentrolde la nacién o internacional, por tierra
o por agua, en cuyo uUltimo caso cabe todavia distinguir
el maritimo del fluvial, con sus caracteristicas especifi

cas.

El comercio puéde ser ubicado dentro de una de las grandes
ramas en que se divide la economia politica, puesto que,
en esencia, solo se ocupa de la circulacidn de las rique
zas; Ahora bien, si toda relacidn social pone.en movimien
to al Derecho, como lo sostieﬁen antiguas y modernés escue
las filoséficas, resulta légico gue el comercio sea simul

téneamente un fendmeno Jjuridico y econdmico.

La complejidad de las modalidades y elementos que integran
la actividad mercantil ha dado lugar, como es natural, a

una diversidad en las opiniones de los jurisconsultos acer

ca de que es el comercio, algunocs lo definen asi: "Comercio

es la actividad lucrativa gue consiste en intermediar direc

ta o indirectamente entre productores y consumidores, con
el objeto de facilitar y promover la circulacién de la ri
queza", siendo el aspecto de la intermediacidn el que con

fiere al comercio su fundamental caracteristica.




Otros, como Vidari, aceptado casl por e. concenso gene.di

afirma: "Seria el conjunto de los actos de intermediacidn

entre el productor y el consumidc :rcidos habitualmen
te y con propésitos de especulac” efectuando, promovien
do y desarrollando la circu- on de la rigueza con el ob

jeto de facilitar y acelerar 1z demanda y la oferta”.
son en verdad definicicnes gus cirgcen aceptados conceptos
de lo que es el comercio como cctividad humana y como fend

meno juridico y econdémicc, y con las cuales nos identifica

mos plenamente.

Las bases fundamentales © pilqres bizicos del comercio se
giin Bravard-Veyriéres, son @l "crédito", la "celeridad"
y la "seguridad", suficientes razones lo acompafian al ase
verar que el crédito: supone confianza, buena fé y rigoris
mo en el cumplimiento, elementos indispensables para que
dicha actividad pueda mantener su agilidad caracteristica.
Que la celeridad en la realizacién y término de las opera
ciones resulta necesaria, por no decir también indispensa
ble, pués de nada serviria la agilidad en las contratacio
nes, si su cumplimiento se llevare a cabo con pesantez.
Y, por Gltimo, la seguridad, pues, sin un minimo de seguri
dad el comercio jamis hubiese salido de su primitiva etapa

arcaica.

Esta combinacién de elementos es la gue ha permitido al

-
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comercio jugar tan principalisimo papel en la historia de

la civilizaciédn.

La paz y la guerra, el progreso de la ciencia y de la téc
nica, la navegacién maritima, los descubrimientos geografi
cos, el transporte, poOIr enunciar so6lo algunos aspectos de
la actividad humana, no recéuocen otra base que el come:cio,
en sus multiples facetas. Los inventos; los descubrimien
tos, el arfe, y aungue parezcad menivica, hasta la religidn
misma, no habria obtenido dzsallorro alguno, si el comercio

no les hubiese dado la difusidn gue merecian.

Con toda razén, alguien ha dicho que el comercio es la ci
vilizacién misma. Los origenes del comercio resultan muy
nebglosos:-lds,autores clasicos nos dejaron muy pocas'refe
rencias acerca de la practica del comercio en los pueblos
primitivos.-fero a decir verdad, los pueblos primifivos
raras veces prefirieron producir, con pacientes fatigas

y con ardientes trabajos, rigueza que podian procurarse

con la violencia de la guerra y la rapifia.

Pero no todo fue belicismo y robo. Una industria incipien
te, basada casi con exclusividad en la recoleccién de pro
ductos naturales, y un comercio rudimentario gue no conoce
otras formas que el "truegue', marcan los albores lejanos

de lo que, luego de centenares de siglos, desemboca en el

comercio contemporaneo y sus maltiples entidades auxiliares.
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Desde muy antigua data el comercio ha . «.tado con su pro
*

pia legislacidn. Ya en tiempos remotisimos la India mante

nia un notable comercio maritimo y terrestre. Mil afios an

tes de J.C., el Codigo de Mani se ocupaba de muchas dispo

_siciones de caracter mercantil.

En la China funcionaron tribunales de comercio desde tiem
po inmemorial. Marco ?olo refieres, gue, siglos antes de
su visita, ya exisfian alli papsl moueda y letras de cam
bio. Las Leyes Rodias ejercieron heqenonia en el Mediterra
neo varias centﬁrias antes de J.C. Los griegos y los roma
nos también conocieron in Dbastante perspicaz Derecho Mari

timo, que en parte vertié Alfonso el Sabiu en las Partidas.

Las ciudades italianas y otras de la cuenca del Mediterra
neo contaron también con una legislacidn adelantada, segun
lo prueban la Tabla Amalfitana, los Roles de Oler6n y el

Consulado del Marx.

El Guidén.de la Mer, las leyes de Wisby y las Ordenanzas
de la Hansa teuténica completan el cuadro medieval; en la
era moderna, la legislacidn mercanfil ha proliferado enor
memente sorprendiéndonos la época contemporanea con una
codificacién comercial que enlista a todos los paises de

la tierra.

Nuestro vigente Cédigo de Comercio, el Decreto Ley 410 de

K 9
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1971, establece el campo de aplicacién « .ia ley comercial
en su articulo primero cuando expresa: "Los comerciantes
y los asuntos mercantiles se regirédn por las'disposiciones
de la ley comercial, y los casos no regulados expresamente

en ella seran decididoé-por-analog;a de sus normas”.

No d& el Cédigo una definicidén de Comercio; en el articulo
20 enumera una serie dé actos que deben ser qonsiderados
mercantiles, y en su numeral diecinueve concluye afirmando:
"Los demas actos y contratos regulados por la-ley mercan
til". Ahora bien, en el articulo 21 dice lo siguiente: "Se
tendrdn asimismo como mercantiles todos los actos de los
comerciantes. relacionadoé con actividades ‘0 empresas de
comercio, y los ejecutados poL cualquier.persona para ase
gurar el cumplimiento de obligaciones comerciales" y, en
el articulo 23 contempla una serie de acfos Que no deben

ser considerados como mercantiles.

Solamente define nuestro C6digo lo gue debe ser considera
do como un establecimiento de comercio, y la nocién de co

merciante asi:

En el articulo 515 define gue es un establecimienté de Co
mercio en los siguientes términos: "Se entiende por estable
cimiento de comercio un conjunto de bienes organizados por’
el empresario para realizar los fines de la empresa.” ¥
agrega: "Una misma persona podra tener varios establecimien

tos de comercio y, a su vez, un sclo establecimiento de
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2.9

comercio podré'pertenecer_a‘varias personas, Y destinarse

al desarrollo de diversas actividades comerciales"”.

b 4 én-el articulo 10, al referirse alla nocién de Comercian
te, expresa: "Son comerciantes laé personas que profesio
nalmente se ocupan de alguna de las actividades que la ley
considera mercantiles”. Y concluye: "La calidad de comer
ciante se adguiere aunque la actividad mercantil se ejerza
por medic de apoderado, intermediarioc o interpuesta pérso,

na".
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2. DERECHO

El diccicnario de la Real Acadsmia Espaficola de la Lengua,
define el término, cual conjunto de principios, preceptos
y reglas a que estan sometidas las relaciones humanas

en toda sociedad civil, y a cuya observancia pueden ser

compelidos los individuos por la fuerza.

v

El vocablo se deriva del latin directus, directo, de
dirigere, enderezar o alinear, etimoldgicamente, ésta
voz espaﬁola; y las mé&s © menos emparentqdas de las otras
lenguas vivas de mayor difusién,lcomo el francés (Droit),
el italiano (Diritto), el alemén (Recht), el ingles {(right)
se apartan por completo de la equivqlente latina, gue

es "Jus".

Derecho es sinénimo de rectitud, de proceder honrado;
es anhelo de justicia y wregulacién equitativa de las

relaciones humanas.

2.1 NOCION JURIDICA

20




Como adjetivo, y con rigidéz juridica debe entenderse como
legal, legitimo o justo; como adverbio, es inaceptable al
guna otra ascepcioén jurfidica que no sea la figurada del ca
mino derecho o recto, la via legal, la buena.fé; Ccomo sus
tantivo masculino, en la multiplicidad de opiniones, proba
blemente tantas como autores, prevalecen dos significados;
en el primero,.consiSte en la facultad, poder y potestad
individual'de hacer, elegir o abstenerse en cuanto a uno
tnismo conciérne, y de exigir, permitir o prohibir a los’ de
mas: bien sea el fundamento de lo anterior legal, convencio
nal o unilateral, estamos frente al derecho subjetivo. Pe
ro ademas, puede significar en lo segundo el orden o las Or
denes éue integran el contenido de Cédigos, leyes, reglamen
tos y costumbres, como normas obligatorias reguladoras ©
supletorias, establecidas por el poder pablice, o por el
pueblo mismo a través de la préctica general reitefada o
de . la tradicién usual, y entonces estamos ahora frente al
denominado Derecho Objetivo. Asi, en el trénsito del Dere
cho Objetivo al Subjetivo, surgen o emanan derechos corres
pondientes: Del Derecho Laboral, surgen derechos laborales;
del Derecho Maritimo, derechos maritimos; o bien del Mercan

til, derechos mercantiles.

rn opinidén de los jurisconsultos mis eminentes en la histo
ria del Derecho, éste, el mas juridico de los vocablos en

palabras de Celso, para oirlo en primer término y cuya de
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finicién figura como pértico de la mas exitraordina: ec
cién juridica, la del Digesto, aparece asi: "Jus est boni

et aequi”, que traduce: "El Derecho es el.arte de lo bueno
y de lo justo", concepto éste que unifica los valores mora

les y sociales que lo juridico lleva incito.

Fundiendo las definiciones de Le Fur y Castan, podria de
cirse que Derecho son normas derivadas de reglas de la vi
da social, fundadas en_principios éticos susceptibles de
sancién cbencitiva impuesta por la autoridad competente pa
ra asegurar su efectividad, que regulan la organizacidn de
la sociedad, y las reléciones de los individuos y agrupacio
nes gue viven degtro de ella, con miras a la utilidad gene
ral o al bien comin y asegurar el conseguimiento arméﬁico

de los fines individuales y colectivos.

El factor coactivo, esa reserva potencial, usando si es me
nester la fuerza para apremiar, compeler u obligar al acto
o abstencién que nos corresponde contra la indiferencia,la
pasividad, la resistencia o la agresién ajena, O para la

exigencia del deber de otro, es lo que permite la realiza

cién del Derecho.

No obstante lo anterior, es preciso advertir que de ordina
rio la fuerza se rebela contra el derecho, produciéndose

una violacién, la violacién méxima de lo justo, de lo le

*
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gal, de lo juridico; en realidad, sea cual fuere la encar
nacién concreta de la fuerza publica, ésta, debe constituir
se en auxiliar y servidora Qel Derecho, simbolo de lo jus

to y cauce pacifico del-bien.

Es que la fuerza sin el dereého se reduce a brutalidad. La
fuerza del Derecho, aungue debll integra siempre elevada
norma, poderosa Como energnaesplrltual Atendlendo a crite
kios de desllnde o diferenciadores, tenemos que por su tras
cendencia en la vida juridica, el Derecho Prlvado (Civil,
Mercantil)}, se opone al Derecho Publico (Penal, Administra
tivo); por el tiempo, lo hay vigente e histdrico; ¥y por su
origen, consuetudinario o popular y legal o de autoridad.
Lo anterior al referirnos al Derecho Objetivo, pués 81 nos
referimos a los,Derechos Subietivos, tenemos tqmbién que,
por su esfera podemos clasificarlos en personales o gene
rales, civiles, mércantiles, politicos; por su-naturaleza,
en patrimoniales, de obligacién, e intelectuales; por su

extensién, en universales y particulares.

Pueden ser sujetos del Derecho, tanto activos como pasiwos,
las personas haturales Yy las juridicas o abstractas, siem
pre gue se muestren con capacidad para adquirir y ejercer

derechos y contraer y cumplir obligaciones.

Las personas, las cosas © bienes, las obligaciones y las

]



acciones, en toda su complejidad, constituyen el contenido

del Derecho.

En cuanto al objeto del Derecho, entendiéndolo como finali
dad, radica en~que éste, el Derecho, pretende establecer o
restablecer las relaciones justas, pacificas y bienhechoras
entre los hombres por la regulacidn normativa y la efecti

va exigencia, cuando proceda Yy se actae,
2.2 RAZON DE SER DEL DERECHO

Sabemos que el hombre siente urgéncias, vacios; cierto es
también que padece penuriasf sensaciones que lo induéen a
buscar, a imaginar soluciones} algo con lo cual pueda sa
tisfacer de lleno esas necesidades, y al concientizarce de
ellas vy sentir el ineludible deseo de llenarlas es lo que
constituye el porqué inicial del proceder humano, la moti
vacién de éste. Asi, el hombre se siente amenazado porcﬁér
tas conductas de sus semejantes, Yy ello le incita a elabo

rar Derecho. ¥

Bs de claridad meridiana entonces, que el Derecho esa obra
del hombre, algo que produce eh su existencia social, con
el propbdsito indeclinable de realizar determinados valores,
determinadas finalidades, respondiendo a unos motivos igual

mente determinados.




Cierto es también, que existe en nuestra mente una intuicitn

de lo Justo, un sentimiento juridlco, un raciocinio juridi
co que producen una voluntad juridica, péro no por eso es
el Derecho alguno de tales procesos~intelectuales, emot ivos
o volitivos; ni puede ser consideradd pura idea o puro va
lor. El Derecho es como se ha expresado uﬁ hacer humano,
una obra producida en el‘érea del trascurrir cdtidiano,cqn
el fin de cumplir en una determinada realidad social cbn
)asa motivacién o inspiracidn gue emana de unos valores. Lo
juridico, dista de ser tan sblo idea pura; lo juridico esta
conformado por uua serie sistematica de actividades y de
obras reales de los hombres, insertas en su vida, condisio
nadas por ella, en las cuales’ palpita la referenc1a a4 unos
valores como la justicia, la seguridad, el blenestar socxal

4

2.3 CARACTERISTICAS DISTINTIVAS DEL DERECHO

Al presentar el Derecho en la forma en qﬁg se ha hecho, se
le ha ubicadb dentro de determinada.érea o regién de la cul
tura humana,'la de 1los precepto:“o normas producidas por
los hombres para colmar nece.idades ppr-ellos sentidas, a

través del cumplimiento de fines especificos. Tales normas,

son asi los medios para la realizacidén de esos especificos

fines.

Pero esa caracterizacién no es lo gue esencialmente distin




gue al Derecho. Si se desea comprender mejor lo esencial

del Derecho, hay que aprender a diferenciar las normas ju
ridicas, de otras, como las morales, las técnicas, las del

trato social, y aGn los mandamientos arbitrarios.

Es clasico distinguir entre Derecho y Moral, ya que ambos
tienden al bienestar general, ambos le trazan al hombre nor
mas de seguimiento obligatorio, ¥y ambos le acarrean sancio
nhes por su incumplimiento. Los criterios de los autores le
asignan entonces al Derecho, lo justo; y a la moral, el
bien. Lo anterior no quiere decir que en lo juridico, no
juegue un papel trascendentél lo moral, pués precisaménte
por ello, los preceptos morales se incorporan a las leyes
como parte del sistema juridico vigente. Ahora, al hacer
una distincién entre Derecho y Moral, no se desmoraliza en

modo alguno al primero, ni se le niega su contenido ético.

Con criterio distintive tan sélo nos hallamos ante dos cla
ses de reglas, que guardan entre ambas relacidén, pero que

asimismo presentan igualmente importantes diferencias.

Ante la norma moral se opera un juicio de valores supremos,
hacia los cuales debe orientarse la vida humana, es decir,
enjuicia la vida humana en su plenitud, de un modo absolu

to, atendiendo a su maximo destino o misién y a su autenti

ca realidad, que no es otra que la individual, Gnica e in

. 18
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transferible. Al tanto que las normas juridicas enjuician
y regulan el proceder humano confofme las repercusiones
que este pueda tener en otras personas y éen la sociedad
en generai. El juicic de la conducta en lo normal es signi
ficativamente integral, radical, sin limitacibén alguna;

el de la norma juridica en cambio, es relativo.

La moral sopesa los efectos del hombre en relacién con el
sujeto mismo que los l;eva a cabo, su campo de dominio es
el de la conducta individual, el de la intimidad del suje
to: el Derecho en cambio; toma en éonsideracién los actos
de una persona en relacidn con los de otra, su campo de
imperio es el de la coexistencia‘y cooperacién sociales.
Son reglas del trato social, conocidas también como conven
cionalismos, la decencia, la cortesia, el respeto sociél,
' las exigencias sobre el vestir, el compafierismo o la caba
llerosidad entre otras, y ellas tienen similitud con fel
Derecho en cuanto a su trascendencia social y a su exterio
ridad; pero tienen asimismo diferencias con las normas ju
ridicas, que las hacen deslindar claramente., La diferencia

fundamental entre unas y otras radica en la forma de impe

rio de ellas y en el tipo de sanciones de cada cual,

Las reglas del tratec social pretenden alcanzar la calidad

.de normas, y reai..nte lo son constituyendose en mandatos

1
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'para los asociados, acarreando su incumplimiento una san
cién de reprobacidén social, o bien la exclusién de deter
minado circulo social, pero tales sanciones no tienen ca
radcter coercitivo, ni su observancia misma es imposicién
forzada. Lo contrario ocurre con el Derecho, pues la posi
bilidad de imponerlo forzosamente, de constrefiir a su ine
xorable e irresistible cumplimiento o de evitar a toda cos
ta la realizacién del comportamiento prohibido es su esen
cial caracteristica, es lo que permite considerar a las

normas juridicas como tales.

Mandatos arbitrarios, son mandatos cuyo sostén radica en
una fuerza de imposicién insoportable, y a los cuales nega
mos el carscter de juridicos. Tal calificativo trasluce
la negacién del Derecho y es aplicable a-los actos que ema
nan de quien sustenta el supremo poder social efectivo,
en este caso antijuridico. Su caradcter es lo inapelable,
y la calificacién de arbitrariedad obedece a que el manda /
to sea formalmente negador de lo juridico, no interesando
lo acertado o desacertado del mismo ni el grado de justi

cia o injusticia que pueda contener. La nota distintiva
entre un mandato juridico y uno arbitrario estriba en que
en el juridico esIde“su'esencia.;a"reguléridad inviolable,
y por el contrafio, ) arbitrario se exterioriza como una

irregularidad capr'. a.
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El mandato arbitrario es un merso acto de fui - ¥y quien
lo ejecuta desconoce.a sabiendas las normas - criterios
en vigor y no se funda en principios generales, sino gque
es un capricho, un antojo: guien dispone del poder se ubi

ca por encima de toda norma, haciendo prevalecer sobre ella

el fortuito antojo, de guien se viene hablando.

Se distingue del arbitrario el mandato juridico, en que
el dltimo se funda en normas © criterios objetivos, que
priman sobre los subjetivos. Las normas juridicas ligan
ineludiblemente al poder que las dicta, sin gue pueda des
conocerlas, y en la medida en gue actie conforme a talés
normas, su proceder es juridico. Es pués caracteristica
de la norma juridica, del Derecho, el constituir una orde
nacidén regular, inviolable, estable, gque mientras tiene

vigencia, ata por igual al subdito y al poder.

2.4 DERECHO Y LEY

El vocablo ley viene de la voz latina Lex, la cual a su -
vez tiene su origen en la palabra Legere, que significa:
"que se lee". Con tal criterio, lex significaba para los
Romanos el jus scriptum o derecho escrito, .por oposicién
al consuetudinario o no escrito.

Voluntariamente, el hombre establece a través de la ley
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normativa una regulacién de sus actos, mediante la cual

se determinan modos de obrar.

Existe con un sentido netamente religioso una denominada
ley divina, que son aquellos preceptos O conjunto de nor

mas reveladas por Dios al hombre.

La ley, es poseedora naturalmente de un contenido moral,
pero en su estricta acepcidn moral, es agquella gue ante
determinada* circunstancia, establece un determinadoc compor

tamiento ético.

En estricto Derecho, la ley_poseé dos sentidos: uno amplio,
cuando se considera comc toda norma juridica emanada de
ciertos procedimientos establecidos p.. un grupo social;
y otro restg;ngido, cuando sdlo se aprecia como tal si ha

emanado de un drganoc con capacidad de legislar.

En este orden de ideas, en su sentido amplio la ley abarca
no s6lo la emanada del organo con potestad legislativa,
sino asimismo las normas constitucionales, las que nacen
del poder administrativo, las ordeﬁanzas departamentales,
los acuerdos municipales, la jurisprudencia y adn las sen
tencias judiciales de los otros jueces, en dos palabras,
es Derecho escrito; al tanto, en su sentido restringido

es sdlo la que fué elaborada a través de una funcién legis

. 22
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lativa, por el érgano gue en cada Derecho interno tenga

la potestad de hacerlo.

Corrientes doctrinarias del Derecho nos hablan de ley en
sentido formal, y ley en sentido material. Formal, cuando
procede del poder legislativo, y mediarocn procedimientos
estatuidos para ello, no impbrtando el caracter de general
o especifico de la ley; Material, cuando su caracter es
general, cuando ha sido creada para regular diversidad de
casos, no importando entonces‘si emand del érgano o poder

legislativo.
Siguiendo esta corriente pueden darse tres casos:

Primero.- La ley tiene sentido formal y material: emana
' ael poder legislativo y su contenido es general,
(E1 C6digo de Comercio por ejemplo}.
| f
Segundo.- La ley tienelun sentido unicamente formal: emana
del poder legﬁalativo, pero su contenido es espe
cifico. (Una lay que.concede o adjudica un dere

cho a alguien}).

Tercero.- La ley tiene un sentido unicamente material: No
emana del poder legislativo, y su contenido es

- general. {un decreto reglamentario, una ordenan
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za Departamental, un Acuerdo Municipal).

2.5 DERECHO COMERCIAL

partiendo de lo preclaro de los conceptos de Comercio y
Comerciante, que se¢ han anunciado, cabe agregar que esta
rama del Derecho, dencminada tambilén Mercantil es la que
trata y regula, a través de lo l:gislacién, la jurispruden
cia, los principios doctrinales ¥ los usos y costumbres,
las relaciones juridicas derivadas de la actividad mercaﬁ

til, actividad desarrollada tanio por los comerciantes in

L .
dividuales, como por las compafiias o sociedades lucrativas.

Regula pués.el Derecho Comercial la contratacidn peculiar
de los negocios mercantiles, comprendidos en este contexto
las actividades bancarias y burséatiles, los titulos valo

res y otr&s efectos del comercio, todo lo relacionado con
el Derecho Maritimo, lo referente a la suspencidén de pagos
o quiebras, y otros diversos aspectos; negocios o contexto

que en definitiva integran el tipico Derecho Mercantil.

Son caracteristicés innegables del Comercio y por tanto
reguladas por el Dergcho Comercial, la generalizacién de
los negocios u operaciones a plazos, y no por incapacidad
econdémica para los pagos, posibilidad real que no negamos,

sino en procura de abonar con las ganancias, con la enaje

e



nacién en el l&pso del crédito 1o adeudado a proveedores
y productores, ademas de tentar con tales operaciones a
la clientela, & adquisic;oﬁes mas alld de los alcances é€n
operaciones al contado; 1a casi ausente igualdad mas o me
nos teérica de los negocios civiles, se desdibuja adn mas
en las operaciones mercantiles, yva que frente a lo conmuta
tivo de los primeros es evidente el lucro del profesional"
del comercio, lesidn esta, tolerada desde siempre Yy qgque
adgquiere muchas veces el caracter de especulacidén provocan

do la reaccién represiva del legislador.

De ejemplos como‘los anteriores se deduce gue los comercnmm\\
tes imponen sus meétodos al cliente, Y tales usos han engen
drado normas particulares, normas Que han adquirido recono
cimiento en cuerpos legales, conforméndose Yy deslindéndose

igualmente el ambito del Derecho Comercial o Mercantil.

Es predominante en 1o mercantil, el rigor de los términos,
el formulismo en los documentos, la irrevocabilidad de los
actos, la agilidad en las operaciones, la actuacién de gran

des empresas, entre otras.
2.6 DERECHO DE LA NAVEGACION

En lo maritimo, é&ste es un concepto doctrinario significa
tivo de la exacta determinacidén nacional e internacional

de por donde se puede navegar, por motivos de seguridad

: 25~
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de las naves O pOr normas de estrategia naval; significati
vo asimismo, de las diversas reglas sobre luces y sefiales
maritimas.,

En Colombia, la navegaéién es agﬁas jurisdiccionales es
regulada por la Direccitén General Maritima y Portuaria,
quien para tal efecto dicta las reglas de gobierno, manio
bra, luces y seflales correspondientes a las distintas zo
nas y modalidades de navegacidén y al sistema dé propulsién
empleado. Asi por ejemplo, se distinguen en el articulo
120 del Decreto ley 2324 de 1984, por el cual se reorgani
zo la maxima autoridad maritima las siguientes circunstan

cias:

"a, Zonas de navegacién: Maritima, fluvial y portuaria.
<‘/ b. Modalidades de navegacidn: Navegacién independiente
y navegacidédn en convoy.

c. Sistema de propulsion: Mecanico, a vela y mixto."

No obstante, el articulo 121 del mencionado Decreto ley
establece que la navegacidén en dichas aguas jurisdicciona
les se rige por las disposiciones internacionales, en todo
lo gue no sea establecido en forma diferente en tal Decre

to o en las reglamentaciones correspondientes.

Ahora bien, otro articulo del Decreto-Ley 2324, el nimero



93, establece un aspecto: El de reservajUaUal, y dill "To

das las naves de bandera Colombiana constituyen reserva
naval. Cuando las.ﬁecesidades de defensa nacional lo re
quieraﬁ o circunstancias especiales lo exijan, el Gobierno
Nacional podré prohibir la permanencia o trafico de embar.
caciones en zonas navegables O portuarias. Como guiera que
de la interpretacién del articulo 27 del Decreto Ley 2324,
se entiende claramente que lé jurisdiccidn de la Direccidn
General Maritima y Portuaria, no inciuye las riberas mas
alla de los cincuenta (50) metros medidos desde la linea
de la mas alta creciente hacia adentro, corresponde enton
ces al Ministerio de Obras piblicas, a través de las Inten
dencias Fluvialés fijar'las normas y regular las activida

des inherentes a la navegacién fluvial.

El Decreto 1661 de 18 de Agosto de 1.975, al referirse a

lo anterior establece:

“articulo Primero.- El Estatuto Nacional de navegacién flu
vial es el conjunto ¥y ordenamiento de disposiciones sobre
navegacién en rios, canales,'lagos, ciénagas, embalses ¥
vias navegables del territorio nacional; con los siguien

tes fines. principales:

1. Fijar las normas que deben regular las actividades inhe

rentes a la navegacién fluvial, y

" 27
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2. Regular la navegacién fluvial para lograr su adecuacidn

y desarrollo segin las necesidades del pais.

Articulo Segundo.- El Ministerio de Obras Publicas ejecuta
r4 la politica del Estado en lo que respecta a lé navega
cién fluvial. En consecuencia, el Ministerio, de coﬁformi
dad con la ley, seflalard las dependencias que deban ejer

cer las funciones especificas sobre dicha navegacion."
2.7 DERECHO MARITIMO 3

Como parte integrante del Derecho Comexrcial, se ocupa de
lo referente a los derechcs y obligaciones derivados de
la navegacién, especialmente, del transporte de pasajercs

o mercancias en naves.

gu ambito o esfera de aplicacidén estd determinado por cri
terios genéricos. Asi, sus normas reguladoras cobijan no
s6lo el comercio y transporte por mar, sino también el flﬁ
vial y lacustre; y su radio de accién gira en torno a las
naves como medio, y al contrato de transporte en lo insti

tucional.

Entre las peculiaridades individuales del Derecho Maritimo,
estad por ejemplo, la de reconocer, en las naves la figura

de islote flotante en .cuanto a su soberania y disciplina,

28
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reconocimiento gque obedece &l hecho de convert: se estas,
en domicilio casi permanente de 1los tripuls...-2s, y aun,
transitorio de los pasajeros en largas o demoradas trave
sias:.aimismo, es peculiaridad de ésta rama del Derecho
unificar tanto nacional como internacionalmente la adopcién
de tarifas en cuanto a cargas ¥y pasajes; tener como régi
men Unico, ei sefialamiento de rutas y obstécﬁlos. de mensé

jes costaneros, portuarios y en alta mar.

cuando se habla de Cabotaje, como comercioc o como navega
cién, hay necesariamente que remitirse a esta parte del

Derecho.

2.8 NOCION DE AGUAS INTERIORES
LLa convencién de Ginebra del 29 de Abril de 1.958, define
en su articulo gquinto tal concepto en los siguientes térmi

nog:

"Las aguas situddas en el interior de la linea de base del
Mar Territorial se consideran como Aguas Interiores". Se
desprende de la definicién dada que Aguas Interiores son
pués todas aguellas gque tienen su limite exterior en el
Mar Territorial, y el interior naturalmente en tierra fir
me. Asi, son Aguas Interiores, los puertos, los lagos, los

rios no internacionales, las radas que no formen parte del-




Mar Territorial, las bahias cuyas costés pertenezcan a un
s6lo Estado, siempre que 1a distancia entre las lineas de
baja mar de los puntos de entrada de la bahia no sobrepase
las 24 millas. Con relacidn a las bahias es muy claro el
numeral 49,.del articulo 72, de la convencién del 58. Lo
mismo puede predlcarse de los Mares Interlores. con la sal
vedad que sus orillas deben pertenecer en su integridad

a un mismo Estado.

El Estado riberefic ejerce plenamente, sin limitaciones su
jurisdiccién y competencias en las Aguas Interiores. Puede
asi reservarse éstas aguas, con exclusividad) para la pes
ca en favor de sus nacionales, e . :luso para la navega
cién de bugues de su bandera, otorgando eso si, el Derecho
de Paso . Inocente.

v

2.9 NOCION DE MAR TERRITORIAL o

Hay nociones en Derecho Internacional, que no obstante lle
var mas de un siglo o dos de evolucidn, aGn se discuten
' : _ .

entre los doctrinantes. cuando se hablaba de Mar Territo

rial, se hacia en términos vagos, imprecisos. Constituian
Mar Territorial, el agua, 1los pescados, el subsuelo, ¢ lo
que hubiera en el mar sin distinciones préacticas, plenamen

. determinadas. En cuanto a sus dimensiones, la heteroge

.. idad era comin.
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Pués bien, desde el inicio dé los ¢t o8 modern. no
¢ciébn de mar libre era conocida, ¥ .ia si&o dis: 4d por
los cléasicos, entre ellos Hugo Grocio y John Selden. Grocio
sostenia que los mares eran "Res chmunis", es decir, bien
comin de la hﬁmanidad. Y Selden por su parte que eran "Res
Nullius", esto es, sometido a la jurisdiccién de un Estado.
Ante tales conceptos encontrados, surgieron entonces las
nociones de Mar Abierto, v Mar Cexrrado; las extensiones pa
ra determinar las soberanias oceénicas eran diversas, ya
que se hablabalde la vista, v si la vista era mds larga del
tiro del canén, y luego de las tres (3) millas, seis, doce.
Las tentatiVas de los paises para llegar a una medida co
mn, eran imposibles. Las potencias navales anglosajonas
por ejemplo, defendian la corriente gue se inclinaba por
las tres millas, porgue a Mar Territorial corto, scobreve

nia un mar abierto en donde el eijercicio del poder naval

podia ser total.

Asi, se llegd a la Convencidédn de Ginebra de 1958, sobre De
recho del Mar, en la que se dijo: "La Soberania de nn Esta
do se extiende, fuera de su territorio y de sus aguas inte
riores, a una zona de mar adyacante a sus costas, designa

da con gl nombre de Mar Territorial". Desde este afio en a

delante, se tuvo entonces la primera convencidn internacio
nal de aplicadién universal, opuesta por asi decirlo, a ese

viejo aforismo sobre soberania territorial, de tanta peli



grosidad para los paises debiles que dice: '"La soberania
territorial termina donde termina la fuerza de las armas”

(Bynkershoeck).

Los Derechos‘del Estado sobre esta zona maritima, la tésis
de la soberania en dicha zona, fue aceptada por la Conven
cién de Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar suscrita
en Montego Bay (Jamaica), el 10 de Diciembre de 1982, que
en su articulo 2¢ dice: "1,2 Soberania sobre el mar territo
ridl, se extiende al espacio aereo sobre el mismo, como al

lecho y al subsuelo de ese mar'.

Mar Territorial es territorio, la prolongacién del territo
rio en el agua; esa zona maritima, proxima a las costas,

en la cual el Estado ejerce su soberania, con todas las fa
cultades, atribuciones Yy Derechos que esta nocién conlleva.
Sy naturaleza juridica ¥y extension han sido como se ha di
cho largamente disputadas, Y atin hoy, existe diséaridad de ,

criterios-al respecto.

En la resolucién trece de 1a tercera reunién del Concejo
Internacional de Jurisconsultos de México, de 1956, se ma
nifesté que la extension de las tres millas para delimitar-
el mar territorial era insuficiente y deblia ser ampliada.

Colombia, por lex 10 de Agosto cuatro (4) de 1978, deter
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miné la extensién del mar territorial de la nacion Colowbia
na, sobre el cual ejerceria soberania plena, ﬁés alld desu
territorio continental e insula; vy de sus aguas intericres,
hasta una anchura de 12 millas nauticas o de 22 kilémetros,
224 metros. Se dijo, en.tal ley, que la soberania nacional
se extendia asimismo al espacic situado sobre el mar terri

torial asi como al lecho y al subsuelo de ese mar.

El término"Mar Territorial”, se ~onsiderd como el mas apro

piado'para esta zona'maritima en la conferencia para la Co
dificacién del Derecho Internacional verificada en La Haya

del 13 de Marzo al 12 de Abril de 1930.

Entre otros autores, Cesar S=pulveda define el Mar Territo
rial asi: "Es la parte del rar que el Derecho Internacional
asigna al estado Riberefio para que éste realice ciertos ac

tos de soberania territorial".

Pradiere Foderé lo llamaba 9La,l%nea‘defensiva del Territo

rio®. 4

La nocién de Mar Territorial lleva incitas para el Estado
Riberefio ciertas facultades, a través de las cuales se ma
nifiesta el ejercicio de Derechos de Soberania y Competen
cia Jurisdiccional. Estas facultades son entre otras las

siguientes: La Seguridad; Las Aduanas; La Jurisdiccién Pe
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nal: La Jurisdiccién Civil; Los Reglamentos de Sanidad; La
vigilancia de la neutralidad en caso de guerra exterior;
El Derecho a la Nacionalidad por el Jus Spoli; La Pesca y
el aprovechamiento de 1oz recursos naturales; La Vigilan
cia Policial; La Vigilancia del Espacio Aéreo: y La Explo

racién y Explotacién del lecho Y subsuelo del mar, Cabe a

' gregar por ultimo, que en cuanto al ejercicio de tales De

rechos de Soberania y competencias jurisdiccionales exis
ten algunas 1imitaciones convenidas por el Derecho Interna
cional, como la del Derecho de Paso Inocente a través de
esta zona de mar, que no significa mas que poder atravezar

los bugues dicho mar siempre que no penetren 'en las aguas

interiores, ni hagan escalas en radas o instalaciones por’

tuarias. En la Convencitn de Montego Bay se dijo: "El paso
debe ser réapido e ininterrunpido” y se considera inocente,
mientras "No sea perjudicial para la paz, el buen orden o
la seguridad del Estado Riperefio"., El paso debe ser absolu
tamente legitimo, y los Estados podrén asumir las medidas
requeridas a evitar todo gaso gue no sea inocente; asimismo
el Estado Riberefio podréa dictar las leyes y reglamentos pa
ra garantizar la seguridad‘de la navegacién y reglamenta
cién del tréafico maritimo, prote001on de las ayudas a la
navegacién, proteccidn ‘de caoles y tuberias, conservacidn
de los recursos vivos del mar, preservacién del medio am
bi..ste y prevencidn de las infracciones de sus leyes y re

santos aduaneros fis.ales, de inmigracién y sanitarios,



Existen otras limitaciones atinentes al ejercicio de las ju
risdicciones Penal y Civil, a bordo de buques extranjeros
comerciales o mercantes; pués los de guerra gozan de inmu

nidad, y se rigen por las leyes del Estado del Pabellén,

respondiendo solamente por 1los dafios causados al Estado Ri

herefio,

51492

Es regla general establecida en el articulo 27 de la Con™

; vencién de Montego Bay, Jamaica, en el afio 1982, que la ju

risdiccién penal del Estado Riberefio no deba ejercerce a
bordo de un bugue extranjerc que navegue en su mar - territo
rial para detener a alguna persona ¢ practicar alguna dili
gencia investigativa en relacidn con delitos cometidos a
bordo de dichos buques, con las siguientes excepciones:
Que el delito ténga conszcuencias en el Estado Ribereifio;
Que la naturaleza del mismo pueda perturbar la paz o el
buen orden en el mar territorial; Cuando el Capitan del bu
que o un agente diplomatico o funcionario consular del Es
tado del pabellén del bugue soliciten la asistencia de las
Autoridades locales:; y cuando tales diligencias se requie
ran para reprimir_el trafico ilicito de estupefacientes o

sustancias sicotrépicas.

Y en lo atinente a la Jurisdiccidén Civil, el articulo 28
de la nombrada Convencidn estahlece gque el Estado - que e

jerce su soberania sobre el mar territorial, no debe dete
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ner ni desviar buques extranjeros para ejercer tal jurisdi
cciébn sobre personas dque se ehcueniren a bordo, ni tomar
contra esos buques medidas de. ejecucidn ni cautélares en
materia civil, a no serlqﬁe estas sean consecuencia de obli
gaciones contraidas poridichos buqﬁes o de responsabilida
des en que estos hayan incurrido durante su paso por las
aguas del Estado Ribereno, o con motivo del mismo. Claro
e5 que las medidas de ejecucidn y cautelares en materia ci
vil, pueden ser tomadas por el Estado Riberefio en buques
extranjeros que se detengan en su mar terriforial o pasen

por &l procedentes'de sus aguas interiores.
2,10 NOCION DE ZONA CONTIGUA

Al buscar los origenes de esta zona de mar, se llega al si
glo XVIII, y se encuentran los Hovering-Acts de 1718, en

donde se faculta al gobierno Briténico para llevar a cabo
actividades de inspeccién, incluso en alta mar,.sin ser en

principio determinada su extensiodn,

Pero, en leyes posteriores, se fué fijando tal extensidn,
aumentandose cada vez mas. Asi, se fijaron cinco millas
en 1736: seis en 1764; 15 en 1802, hasta que finalmente en

tre 12 y 24 seg(n las regiones en 1853.

En la conferencia de Codificaciédn del Derecho Internacio
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nal, celebrada en La Haya, en 183U, se debate y aprueba la
existencia de esta zona, con una justificacién fiscal y a

duanera.

En la Convencidn de Ginebra de 1958, se dice acerca de es
ta zona en el articulo 24: "La Competencia de qgue goza el
Estado Riberefio en la zona ccntigua, es la de prevenir o
reprimir las infracciones a sus leyes en materia aduanera,
fiscal, sanitaria, o de immigracién, cometidas en su terri
toric o en su mar territorizl, pero né en la propia zona

cnntigua”,

Signiendo el camino marcado por el rastro indicativo de la
existencia de la zona contigua, se desemboca en la Conven
cidén sobre el Derecho del Mar, celebrada en Montego Bay,
Jamaica en ei afio 1982, donde se habla de esta zona en el
articulo 33, y se dice gque el Estado Riberefio podré tomar
medidas de fiscalizacién tendientes a: "Prevenir las infrac
ciones a sus leyes y reglamentos aduaneros, fiscales, de
inmigracién o sanitarios gue se cometan en su territorioc

o en su mar territorial, en una extensién de 24 millas ma

rinas, incluidas las del mar territorial®.

De lo anterior se puede concluir ¢ue Zona Contigua es aque
lla zona suplementaria de la alta mar, contigua al mar te

rritorial, que en la practica han introducido algunos es
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tados en el Derecho.Internacional, y que prolonga mas alla
de las aguas jurisdiccionales algunas facultades de super
vigilancia ¥ proteccién fiscal, sanitaria, de inmigfacibn

o aduaneras del Estado Riberefio.

En ella,‘el Estado Riberefio | ued: adoptar medidas, 0 ejer
cer el control negesario para su seguridad, para el respe
to de su neutralidad, como rambién para el debido respeto
a su policia sanitaria, aduvanera y a su pesca; puede asimis
mo dicho Estado prevenir o castigar las infracciones a sus
leyes aduanefas, fiscalés, de inmigracidn O gsanitarias gque

puedan ser cometidas en su territorio o mar territorial.

2.11 NOCION DE PLATAFORMA CONTINENTAL SUBMARINA

|

; .
Denominada también zécalo continental, es una de las mas
complejas cuestiones del Derecho Internacicnal, que envuel

ve una serie de problemas técnicos, politicos ¥y geografi

CcOB.

Al lado de la Soberania Territorial, los estados camenzaron a aper
cibirse de que las dimensiones del lecho submarino se DPIo
longaban bajo el mar, dando lugar a dos actos que plantea

ron en el Derecho Internacional la existencia de ésta nocién:

El tratado Saint Clair-Parra Pérez de 19Q2, entre IngiEEEEEL”#M\

t widh
3 < . ey nl‘ G
¥ Venezuela sobre el Golfo de Paria ¥ La fhee; ac1QpJgJPro“Nnm_

[
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clama de Truman del 28 de Septiembre de 1943, en la cual el
concepto comentado obtuvo su consagracién definitiva y que |
expres6: "El Gobierno de l1los Estados Unidos considera los
recursos naturales del subsuelo y del lecho maritimo de la
plataforma continental, debajo de Alta Mar, contiguos a las
costas de los Estados Unidosz, como pertenecientes a los Es

tados Unidos, y sujetos a su jurisdiccion y contreol”.

Antecedentes mas remdtos los cita el tratadista José Luis
Azcarroga en su obra La Plataforma Submarina y el Derecho
Internacional en los siguientes términos: "En 1760, Valin
anticipa el concepto de gue la soberania del Estado en las
aguas que baflan sus costas iebe llegar hasta el limite de
. la tierra sumergida, o sea la plataforma. En 1916, el espa
fiol Don 0dén de Buen y Del Cos sostuvo la teoria de gue las
aguas territoriales debjian incluir la plataforma continen

tal para atender las necesidades de la pesca";

En la Convencién de Ginebra del aflo 1958 se definidé la Pla
taforma Continental asi: "La Expresidén Plataforma Continen
tal designa: a) el lecho del mar ¥y el subsuelo de las é&reas
submarinas adyacentes a sus costas, pero situada fuera de
la zona del mar territoriaL, hasta una profundidad.de 200
metros, o, mas alla de este limite, hasta donde la profun
didad de ias aguas suprayacentes permita la explotacidn de

los recursos naturales de dichas areas: b) el lecho del mar

P 39



y el subsuelo de las regiones submarinas analogas, adyacen
tes a las costas de las islas". "EL Estado Riberefio ejerce
sobre la plataforma continental derechos soberanos para fi
nes de explotacidn y exploracidn de sus recursos naturales’
Colombia aprobé esta Convencidén por ley 92 de 1961, y depo
sit6é el instrumento de ratificacién el ocho de Enero de

1962, en los organismos internacionales.

Por criticas acerca de lo indefinido de la jurisdiccidn so
bre esta porcién de tierra, lo cual implicaba que los Esta
dos pudieran repartirse el lecho del mar, se buséo en la
tercera conferencia sobre el Derecho del Mar, en Jamaica,
afio 1982, una limitacidén a la jurisdiccidédn de los Estados
costaneros sobre sus plataformas tinentales. El articu
lo 76 de la Convenciédn de Montege Bay dijo: "La Plataforma
Continental de un Estado comprende el lecho y el subsuelo
de las islas submarinas gqus se extienden mé&s alléd de sumar
territorial y a todo lo largo de la prolongacién natural
de su territorio hasta el borde exterior del margen conti
nental,'o bien hasta una distancia de 200 millas marinas
contadés desde las lineas de base a partir de las cuales
se mide la anchura del mar territorial, en loé casos en que
el borde exterior del margen continental no llegue a esa

distancia”.

De acuerdo a lo anterior, Colombia tiene derecho al lecho
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y subsuelo que prolonga sus costas, a todo lo largo ¥ ancho

de su litoral maritimo, derecho que no ofrece duda; La pose
ei6n sobre la plataforma o zoécalo continental emana de la
soberania, y no son necesarias declaraciones especiales ni
actos posesorios. Puede'el Estado no haber tenido nunca con
tacto material con tal porcién de tierra y sin embargp se

considera Colombiana.

Plataforma, es pués, soberania en 1la tierra sumergida en el
mar. Es la prolongacién de la tiexra, pero no soberania so
bre las aguas superpuestas. 5u existencia es variable en los
distintos lugares de; mundo, segun la costa descienda o né
bruscamente hacia las cuencas abisales. En estos casos, el
concepto de plataforma o zbdcalo continental submarino que

da absorvido e integrado en el de Zona Econémica Exclusiva.
2.12 NOCION DE ZONA ECONOMICA EXCLUSIVA

Surgi6 en el Acuerdo del Pacifico Sur entre Ecuador, Pert
y Chile .un asupto de trascendental importancia cuando se
quiere hablar del concepto de Zona Econdémica Exclusiva, el
asunto de las 200 millas. El1 acuexdo en referencia fué fir
mado el 18 de Agosto de 1952, y en uno de sus a;ticulos,
-:considerado eqﬁivoco se dijo: "Los gobiernos de Chile, E
cuador y Peru proclaman como norma de su politica interna

cional Maritima, la soberania y jurisdiccién exclusivas que
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a cada uno de ellos corresponde sobre el mar que bafia las

costas de sus respectivos paises, hasta una distancia mini
ma de 200 millas desde las referidas costas". Se vislumbra
asi,‘el nacimiento de un concepto gue puede considerarse
como antecedente del'de'Zong Econdmica Exclusiva, el con
cepto de Mar Patrimonial, empleado piblicamente por prime
ra vez, por un Ministro Chilenc de apellido Valdez, Gabriel
valdéz, en 1970, en un discurso para conmemorar un aniver
cario de la fundacidn del Instituto Antértico Chileno; En
Agosto de 1971, durante el perilodc de sesiones del comité
de Naciones Unidas el representante de Venezuela, Embéjadcr
Andrés Aguilar-propuso denominar como Mar Patrimonial a la
zona mAs alld del mar territorial en la cual el Estado Ribe
refio ejerce soberania sobre‘los recursos naturales; La con
ferencia de Ministros de Relaciones Exteriores de los pai
seg del Caribe celebrada en Santodomingo, en 1972, adopta
el concepto de Mar Patrimonial en los siguientes términos:
"E1l Estado Riberefio ejerce derechos de soberania sobre los
recursos naturales, tanto renovables como no repovables,
gue se encuentran en las aguas, en el lecho y en el subsue

lo de una zona adyacente al Mar Territorial".

Alfredo Vasquez Carrizosa, sefiala que "Mar Territorial es
el mar economico donde existen el privilegio de la explota
ciébén, conservacién y exploracidn de los recursos naturales
de las aguas adyacentes y’del suelo ¥y subsuelo.del mismo

mar" .
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El Jurista Mexicano Rubén Gonzalez Sosa lo define asi: "El
Mar Patrimonial esta constituido por la zona adyacente a su
Mar Territorial, en la gque el Estado ﬁibereﬁo ejerce dere
chos de soberania sobre los recursos naturales, tanto reno
vables como no renovables, Jue se encuentren en sus aguas,
en su lecho y subsuelo hasta una distancia de 200 millas

naaticas”.

Parece ser que la elaboracidn del concepto de Mar Patrimo
nial, correspondié al Doctor Marco gerardo Monrby Cabra, ha
cia los afios 1970 y 1971; &l dijo: “Mar Patrimonial es el
aspecto maritimo en el cual el Estado Riberefio tiene el de
recho exclusivo de explotar, conservar y explorar los recur
sos naturales, renovables y 10 renovables del mar adyacen
te a sus costas y del sueloc Y subsuelo del mismo mar, asi
como ejercer las competencias gue resulten de su soberania
permanente sobre tales recurscs, respetando las libertades
de navegacitn, de sobrevuelo, y de colocacidn de cables y
oleoductos submarinos ¥y estableciendo un limite maximo de

200 millas".

Este conéepto, gque tuvo acepiacidn en la Declaracién de San
to Domingo de 1972, suscrita poxr 15 Estadds del Caribe, no
fué finalmente adoptado por la Convencion de Montego Bay,

Jamaica, de 1982, en el marco de la Conferencia sobre Dere

cho del Mar, en donde se aprob® una propuesta de crear una
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7Zona Econémica Exclusiva, propuesta que fué producto de un
acuerdo entre los Estados Latinoamericanos partidarios del
Mar Patrimonial y los Estados Africanos que dieron origen

a tal expresidn. -

Es claro deducir entonces que el concepto de Mar Patrimonial
corresponde a una zona de mar donde el Estado Costanero go
zaba, por asi decirlo, de privilegios especiales para la ex
ploracién y explotacidn de los recursos marinos y submari
nos; es una consecuencia de necesidades biolégicas, econd
micas y de defensa de los recursos propios y una manera de
compensar la pobreza de muchas regiones 0 la falta de pla
t+aformas continentales con la facultad exclusiva de explo
racién y explotacidn del mar y sus elementos de toda espe

cie. Esta zona podia tener 200 millas © m&s millas.

Mis alla de lo anteriormente enunciado, tomado como antece
dente de la nocién de Zona Econémica Exclusiva, hay otros
actos de por si considerados también como antecedentes media
tos de tal nocién, como el proyecto de Convencién de 1952,
del comité Juridico Interamericano en dohde se reconocia
derecho a la plataforma continental y & una zona de protec
cién, control y aprovechamiento econémico hasta una distan
cia de 200 millas marinas contédas desde la linea de mas ba
ja marea de sus costas y de las posesiones insulares; La Re

solucién LXXXIV de la décima Conferencia de Caracas en 1954,
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al considerar el tema "Preservacidn de los Recursos Natura
les", que consideré de vital implftancia o interés para los
Estados Riberefos las prociamas de 200 millas o Zonas Econd

micas.

Es en 1974, en la primera segién de la tercera Conferencia
sobre el Derecho del Mar, celebrada en Caracas, donde se con
sigue un acuerdo de criterics en pro de la constitucién o
creacién de una Zona Econémica Exclusiva, que abarcaria el
fondo del mar y el subsuelo, como las aguas suprayacentes
hasta una distancia no mayer de 200 millas marinas en don
de se reconoce al Estado Costanero derechos soberanos con
el fin de explorar y explotar t0dos 5uUS recursos naturales,
asi como jurisdiccidn respecto dé 1a investigacién cienti
fica y la preservacién del medic marino contra la contami
nacién, y en donde los demas Estados gozan de libertad de

navegacién y sobrevuelc, V del derecho a tender cables ytu

berias submarinas.

5, pués en la nueva Conven

(o}

Estos criterios son reiterativ
cién de 1982, en Montego Bay, se adopta este concepto, con
m&s o menos la misma esencia cual es la de "Un &4rea situa
da mas allad del mar territorial y adyacente a este, consti
tuida por una parte del mar, ud incluida en alta mar, some
tida a un régimen juridico especifico, de acuerdo con el

cual se rigen los derechos de goberania para los fines eco
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némicos, la jurisdiccién respacto de determinadas activida
des, y otros derechos y dsberes. Los demas Estados tienen

libertades de navegacién, vy scorevuelo, y de tendido de ca
bles y tuberias submarinas v otros usos del mar internacio
nal legitimos, relacionados con esas libertades. Desde lue

go que los derechos y la jurisdiccién del Estado Riberefio im
plican determinados deberes relacionados con la conservaciéon
y explotacidédn de los recursos vivos, con la promocidén de la
investigacién cientifica, con la proteccién y preservaciédn

del medio marinc., etc”.

En nuestro pais, por ley 10 de Agosto cuatro de 1978, en su
articulo 79, se establecid, lo siguiente: "Adyacente al Mar
Territorial, se establece una zona econdmica, cuyo limite
exterior llegard a 200 millas nalticas medidas desde las 1i
neas de base desde donde se¢ mids la anchura del Mar Territo
rial”; y en dicha zona, conforme el articulo 82 se estable
ce que Colombia "Ejerceré& derechos de scoberania para efec
tos de la exploracién, explotacidén, conservacién y adminis
tracidn de los recursos naturales vivos y no vivos del le
cho y del subsuelo y de las aguas suprayacentes, asimismo
jurisdiccién para la investigaciép cientifica y para lapre

servacidn del medio marino”.

2.13 NOCION DE ALTA MAR



Es aquella zona libre de los mares no sujeta al dominio ex

clusivo de ningﬁn Estade y por la cual se hacé la comunica
cién entre los continentes para beneficlo del comercio y de
la humanidad en.general. En Derecho, esta nocidn se aplica
a los mares y océanos sitﬁados fuera de la zona del mar te
rritorial de qada Estado, con exclusién de los mares © aguas
interiores, los golfos y bahlas, que, por costumbre y <on

el reconocimiento expreso de los otros Estados, pertenecen

al Estado Riberefio.

LLa conferencia de Ginebra de 1938, en su articulo primero
dijo: "Se entiende por Alta mar rodas aquellas partes del
mar que no forman parte del mar territorial o de las aguas

interiores".

De esta definicidn se desprende claramente que esta nocidn
comprende la de zona contigua, en éu extensién, como asimis
mo, las aguas suprayacentes a la plataforma continental que
no formen parte de las aguas interiores O del mar territo

rial.

AGn cuando nos hemos referido a todas estas nocliones de De
recho Internacional, vale decir'que el Comercio de Cabota
je Menor se circunscribe, © bien se desarrolla o ejecuta
en las zonas de aguas interiores, mar territorial, y siaca

so zona contigua, por lo que scn esas nociones las dque tras
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cienden en el ejercicio de esta actividad mercantil-mariti

ma gue ha de comentarse con esmerado detenimiento, sin ol

vidar o dejar de lado las demas.

Nuestro Cédigo de Comercio, al referirse a la% actividades
maritimas establece en su articulo 1.429 que"Se consideran
actividades maritimas todas aguellas gue se efectuen en el
mar territorial, zonas adyacentes, suelo y subsuelo perte
necientes a la plataforma continental y en las costas y puer
tos de la replblica, relacicnadas con la navegacién de altu
ra, de cabotaje, de pesca cientifica, con buques nacionales
y extranjeros, o con la investigacién y extraccién de los

recursos del mar y de la plgtaforma“.

Y el Estatuto Nacional de Navegacién Fluvial al referirse

a las actividades fluviales, determina en su articulo 49
que "Se considerén como tales todas las gque se ejecutan por
embarcaciones fluviales en rios, canales, lagos, embalses,

riberas y puertos del territorio nacional”.



3. CABOTAJE

Son distintos los sentidos que a este término se han asig
nado: sobre su etimologia, para aljunos es de origen espa

i
fiol, derivado del vocablo "Ceho®, v para otros, gque se tra

ta de un derivade del nombre lJui uavegante Juan Caboto.

)
Son equivalentes al nuestro, & dnninos francés CABOTAGE,
e italiano CABOTAGGIO. El ser: ... n.stdrico del término fue

difarente al gramatical, va cue s¢ =znpised la misma expresion
para referirse tanto a la nevega 100 como al comercio que
realizaban los paises europeocs «on s£us colonias de ultramar,
y gue 8i bien tales navegacidn v comercio se realizaba entre
partes del territo:io de un mismo Estado, la ruta o derrota
no seginia la linea de la costa, caractsristica principal de

esta clase de actividades.

También debemos destacar que se ha utilizado el término en
forma ambivalente: para la navegacidn o traslacién de un lu
gar a otro y para el trafico ¢ comercio entre puertos de un

mismo Estado.

7
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3.1 ANTECEDENTES Y RESENA HISTORICA

Hubo una ley en Espafa, gue tenia por objeto fomentar el
comercio y la mafina‘mercante en dicho pais, haciendo ex

clusiva de sus bugues naciocnales la navegacién de las deno
minadas costas propias, © fayoreciendo con rebajas de dere
chos el trafico maritimo nacional espafiol con preferencia
al extranjero. Dicha ley se conocid como el Acta de Navega
cién de Espaifla, establecida en pragmatica de 3 de Septiem

bre del afio 1500 por Don Fernando y Dofna Isabel, y por la
cual se prohibid cargar mercaderias para conducirlas a

otros puertos de la peninsula o de fuera de ella en navios
extranjeros, bajo la pena de perdimiento de los buques Yy
de las cargas, & no éer que no hubiese en el puerto navios

espanoles prestos a navegar.

Por otra pragmatica de 11 de Agosto de 1501, confirmaron
los mismos Reyes la observancia de la precedente prohibi
cién, exceptuando esta vez a los stbditos de la nacidén in
glesa, por respeto a su Rey, funéados en motivos de paren

tesco.

En 1560 se repitidé por Felipe II a peticién de las Cortes
la disposicidén de' que habiendo en los puertos navios de
los naturales de esos relnog, no se cargasen mefcaderias
en los extranjercs, no obstainte de gque éstos hubiesen obte

nido cédulas, provisiones, dispensaciones y cartas de natu

bl

50
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raleza, las cuales se revocaban y daban por nulas.

Esta reserva de la navegacién y comercio de cabotaje para
los buqueé de su propia bandera, fué pues, expresamente
establecida en tales disposiciones, como también en el Ac
ta de Navegacidén Cromwel de 1651 y en la reglamentacidn

de la Convencién Francesa de 1793.

y El 13 de Abril de 1790, se expididé cédula de Carlos IV en
la que se ordenaba: "Que la preferencia absoluta concedida
por la pragmdtica de 1500, a ics bugues nacionales espafio
les para los cargamentos de mercaderias, producciones y
frutos, se ha de entender para ilevarlos de puerto a puer
to de los dominios espafioles, que llaman trafico de Cabota
je; el cual ha de ser propio y privativo exclusivamente
de los bugues cuyo duefio sea espafiol, siempre que los hu
biere en puerto; que esta preferencia no ha de ser parcial
y privativa de los buques y matricula de un puerto para
los cargamentos de cualguier especie que se hagan en é1,
sino general y ektensiva eén cada puerto a los bugues nacio
nales que hayan venido de otro con entera igualdad: que
si los dueflos de buques nacionales espafioles abusaren de

- la exclusién de los extranjeros para el cabotaje, encare

@JﬁéiéﬁdOElos fletes, se haga la tasacién y arreglo de estos

por el Ministro de la Marine o Juez que en cada puerto de

ba entender de la materia: gue por lo respectivo a la car
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ricadas duramente, por cuanto sélo eran provechosas tratén
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barcaciones, valores ae 185 »

L0

BRI :
ircancrat *% valores de los impues

tos pagados por tales merca;icias.

Ao

1.548

1.549

1.550

Pto de Despacho

Cartagena

Cabo de la Vela
Veragua

Santa Marta
Rio de la Hacha

Cartagena

Cabo de la Vela

Veragua

Tola

Cartagena

Santa Marta

Told

Pto de

N e

Norbxa

NomoTe

Noibise |

Nombre <&

Nortbre &

Nomizre <

Nomiore

Nombre ¢

Nombre 4

Nombre

Navboe

‘e
Ge

de

n
ol

[Nl

tios

I 0OE

Dios

-4

s

)

Veamoslo:

Nanero y Tipo de

Erbarcacidn

1 (No se especi

fica)
. Caravela

~ Navic

3]
&
<
v
w

b=
g.
<
H
(o)

2 Barcos

1 Caravela

[

Navios

Navios

Rl

19 Fragatas

1 Navio
4 Barcos
1 Caravela
1 Navio
5 Barcos

2 Caravelas

1 Fragata

2 Barcos

valor de la

Mercancia

(No declara
da;

s 101.333
233.400
57.600

112,200

651.600
158.400

(No declara
da)

525.600

1.478,400

-@k;declara

da)

L



1.551

1.552

1.553

Pto de Despacho

Cartagena

Santa marta

Rio de la Hacha

Told

Cartagena

Tola

Cartagena

Told

Cartagena

Pto de

Normbre

Nombre

Nombre

Noarbre

Nombra

Normbie

Nambre

Nombre

Nombre

Destino

de

ae

de

de

de

de:

Nimaro y Tipo de

Embarcacidn

Dics 3
Dios i

Dios 2

Dios 3

Dios 3

Dics 2

Dios 3

Dios o

Navics
Barcos
Caravela
Fragatas
Navios
Barco
Navio
Barcos
Caravela
Fragata
Navio
Barcos
Caravela
Fragatas
Barcos
Navios
Caravelas
Barcos
Fragatas
Barcos
Fragatas
Navio
Barcos

Fragatas

43

Valor de la

Mercancia

$ 1.167.000

1.800.000
36.600

74.400

508,000

948.000

1.627,200

1,192.200

2.373.000
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1.554

1.555

1.556

1.557

1.558

1.559

1.560

1.561

1.562

Pto de Despacho

Told

Cartagena

Cabo de la Vela

Tola

Cartagena

Told

Cartagena

Told

Cartagena

Santa marta

[ EEERREENNE NN

sesteesaients

TolG
Cartagena
Tola
Cartagena
Toll

Pto de Destino

Nombre de
Nombre de
Nombre de
Nombre de
Nombre de
Nombre de

Nonbre de

Nombre de

Nombre de

Nombrre de

Nombre de

Nambre de

Norbre de
Nonbre de

Nonbre de

Dios

Dios

Dios

Dios

Dios

Dios

Dios

Dios

Dios

Dics

Dios

Dios

Dics

Dios

Dios

#

Nimero y Tipo de Valor de la
Erbarcacidn Mercancia

1 Navio 4.031.866
5 Barcos

17 Navies | 3.755.400
2 EBEarcos

6 Fragatés 1.098.600
1 Navio 156.000
14 Tragatas 2.587.933
2 Caravelas

2 Fragatas 1,002,000
3 Caravelas

i4 Fragatas 3.497.400
9 Fragatas

1 Navio 1.527.653
11 Fragatas 1,815.000
9 Fragatas

1 Navio 1.202.400
1 Fragata 75.600
1 Fragata 67.493
2 Fragatas 244,986
7 Fragatas 1.326.610
3 Fragatas 318.760
1 Barco



Ao Pto de Despacho Pto de Destino Namero y Tipo de Valor de la
Enbarcacién Mercancia
12 Fragatas $ 1.620.423
Cartagena Nonbre de Dios 10 Fragatas ;506,361
Coro Nombre de Diocs 1 Barco
1 Nave 243,998
1.563 Toli Nombre de Dios 11  Fragatas 1 958,486
Cartagena Nombre de Dios 12 Fragatas 816.088
Rio de la Hacha Notbie de Dins 1 Fragata 71.058
1.564 Tolu Nonbre de Diss 16 Fragatas 3.267.475
Cartagena Nombzxre e Digs 16 Fragatas 1,127,982
1.565 Tola Nombrs de Dics 17 Ffagatas 2.973.230
Cartagena Nomore de Dios 12‘ Fragatas 530.418
1.566 Tola Nombre de Dios 17 Fragatas 3.464.219
Cartagena Nombre de Dios 9 Fragatas 1.387.730
1.567 Tola Nombre de Dios 19 Fragatas 5.481.569
Cartagena Nombre de Dios 12 Fragatas 1.401.492
Rio de la Hacha Nambre de Dios 1 Navio 55.625
1.568 Tola Nombre de Dios 1 Barco
9 Fragatas 2,134,990
Cartagena Norbre de Dios 7 Fragatas 1.063.309
1.569 TolG Narbre de Dios 1 Canoca
7 Navios 1.572.283
Cartagena Nambre de Dios 12 Fragatas 1.500.000
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1.570

1.571

1.572

29 Afos

Pto de despacho

Paraguana

Tolld

Cartagena

cabo-de la Vela
Tola

Cartagena

Rio de la Hacha

Tola

Cartagena

a2

Pto de

Nombre

Nombre

Ncmbre

Nomore

Nombre

Nombore <&

Nombre

Narbre

Nambre

Destino Nimero y Tipo de
Embarcacién
.
de Dios 1 Fragata
de Dios 1l Navios
de Dios 1 Barco
i6 Navios
Je Moz 1 Fragata
de Dics 11 Fragatas
do Dice 9 Fragatas
de Dios 1 Navio
de Dios 4 Fragatas
de Dios 1 TFragata

513 Embarcaciones .

valar de la

Mercancia

$

95.000

219.985

1,803,368

156.000

2.767.983
1,049,798

357,750
3,182,494

90,353

$ 75.970.783

ot
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3.2 CONCEPTQC DE NAVEGACION

Es la ciencia o arte de navegar, esto €s, la ndutica o ma
nera de conducir las naves por el agua © bajo ella; o mas
escuetamente, la'traslacién de un.punto a otro utilizando
una embarcacidn; el viaje gue se hace por agua en cualquier
nave, entendiéndose por nave toda embarcacidén capaz de na

vegacién.

Entendido el concepto enunciado, podemos agregar que hay
varias clases de navegacién: de altura, -de gran cabotaje
o cabotaje mayor, de cabotaje menor, ¥y auan, confundiéndose

con ésta ultima, la fluvial o interior.
3.3 NAVEGACION DE ALTURA

También conocida como navegacién propia, o bien navegacién
de Golfo y Astrondmica; Astrondmica por cuanto es de ordi
nario servirse de los astros como orientacidn; y de Golfo

por aquello de engolfarse o adentirarse en el océano.

ES la que se realiza por altamar, lejos de la vista de 1la
tierra, y que toma tal nombre de la situacién de la nave,
determinada por la altura de los astros sobre el horizonte.
En la Organizacién Maritima Mercante, es la que generalmen

te verifican los bugues de pabelldn nacional desde puertos
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patrios a otros no incluidos en la navegacién de cabotajes

Mayor y Menor.
3.4 NAVEGACION DE GRAN CABOTAJE

Consideramos nosotros es la intermedia entre lé navegacién

de altura y la de cabotaiec mznor y que generalmente se rea

liza por bugues nacionales entrs puertos colombianos, que

no realizan las embarcacicnas que trafican en la navegacioén

de cabotaje menor. Para citar un ejemplo, la verificada .

entre los puertos de Cartagena y San Andrés.
3.5 NAVEGACION DE CABOTAJE MENCR

Es la navegacién o trafico maritimo gue se hace entre puer
tos mas o© menos cercanos. Llamese de cabotaje por ir de
cabo a cabo de la costa, casi siempre sin perderla de vis
ta. Por otros nombres es conocida como navegacidn costane
ra, costera, impropia o practica (por seguir las costas,
ser mas sencilla y fundarse muchas veces en la experiencia).
Es realizada por naves de bajos tonelajes y resistencia
que las destinadas a las travesias de alta mar, es decir,
embarcacicnes sin grandes defensaz contra recios tempora
les, que sortean gracias a gque su derroetro se efectua si
guiendo mAs o menos paralelamente el litoral de un pais,

sin perder de vista como se dijo los cabos y otros acciden



tes que procuran exacta referencia y sirxven de probable

refugio.

La navegacién de cabotaje menor, reservada por lo general

en el contexto internacional, para las naves de matricula

nacional, exige menos requisitos desde diversos puntos de -

vista como el fiscal o aduanerc o el sanitario, que la na
vegacién dirigida a unir otros puertos nacionales y extran

jeros.

La expresidén, comprende el transporte de pexsonas y cosas,
incluye los servicios portuarios, remolgues, servicios de

asistencia, etc.

El articulo 143 del Decreto 2324 de 1984, por el cual se
réorganizé la Direccidn General Maritima y Portuaria esta

blece que "los servicios de transporte maritimo pueden ser
internacionales o de cabctaje. Los servicios de cabotaje

gse prestan entre puertos cclombianos”.

Y el articulo 151 del citado decreto determina que "el ser
vicio de transporte maritimo de cabotaje se reserva a las
haves de bandera colombiana. La Direccién General Maritima
determinados, cuando no exista nave nacional en disponibi

lidad o en capacidad de prestar ese servicio, de acuerdo
a las condiciones técnicas o de tiempo requeridas para el

mismo".

#



Conviene aclarar, que la reservé que casi todos los paises
establecen para los bugues de bandera nacional, en materia
de cabotaje, no radica en la navegacién en si (transporte
técnico o simple traslacidn), sino en la faz comercial,

o sea, el trafico de pasajeros o de carga y operaciones

conexas como las seflaladas.

Prueba de toda una serie de reservas establecidas en ésta

materia son las siguientes normas:

Articule 1.458 del Cdédige de Comercio: "Solo pueden ser
duenos de una nave comercial matriculada en Colombia los

nacionales colombianos”.

Articulo 10 del Estatuto Nacioral de Navegacidén Fluvial:
"gplamente los nacionales colombianos podran ser propieta
rios de embarcaciones fluviales comerciales matriculadas

en Colombia".

Articulo 99 del Decreto Ley 2324 de 1984: "En las naves
de matricula colombiana, el capitan, los oficiales y como
minimo el ochenta por ciento (80%) del resto de la tripula
cién, deberén ser colombianos. El Castellano deberad usarse
obligatoriamente en las ordenes de mando verbales y escri

tas y del servicio de la nave y en las anotaciones, libros

o documentos exigidos. La Direccidén General Maritima y Por

2%
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tuaria autorizara a los drmadores la contratacidén de perso
nal extranjero, cuando el pais no lo hubiere capacitado

o idéneoc en numero suficiente”.

3.6 CRITERIOS DISTINTIVOS EN MATERIA DE NAVEGACION DE CA

BOTAJE EN SENTIDO GENERICO

Son diversas las clasificaciones gue se han hecho del cabo
taje, pero solo nos ocuparemos de sefialar las distinciones
que consideramos mas relevantes o significativas o simple

mente mé&s generalizadas.

Asi, surge ia primera clasificacidén entre cabotaje Mayor
y Menor: Se denomina Cabotaie Mayor a la navegacién y co
mercio, que se realiza fuera de cabos y a una distancia
de 100 o mas millas con respecto a las costas, sin gue sea
precisamente la exactitud de las distancias el criterio
diferenciador; Cabotaje Menor, por oposicidén es la califi
cacién gue recibe el que se realiza dentro de cabos, inclui

da la navegacidn o cabotaje fluvial.

puede también de hablarse de un Cabotaje Nacional, referi
do al gue une puertos de un mismo pails, frente a un cabota
je fronterizo, vale decir, agquel en que es posible hacer
escalas en puertos de paises limitrofes, y que es reconoci

do por las leyes sobre cabotaje.
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les los empresarios, artacoles v Tropul

£

AR 4

tes 8w obliga

2
y

™

»

dos a observar los reglamullos Lo constriecsidén y clasifica
——
~ién de embarcaciones, de luces y sefiales, seguridad indus

trial y sanidad"”.

La navegacién fluvial manticrne C 10 generas una interio
ridad territorial; pero DLATOLE asimisine en algunos Casos
cierto aspecto exterior c.zndo & Ituliiza por rios interna
~ionales, con problemes d& «o L3 proaibidas o sujetas &
policia y aduana de otid . o.. no 5& dé en la navega

c1én fluvial de indole noootodlz oHC.univa.

Por tener la navegac.-&n tluviac s acteristicdhsd evidentemen

e distintas de la nave acodn maritima, €n ffifchos cascs

a a » 4 .
ias soluciones dadas pers £sta U.uima no se ajustan a e
primera. Es de meridiana clarlcil yue tales caracteristicas

no justifican siempre el L3NG tipo de soluciones.

A

.
ax

.

Por esto, en muchos ordeaam.gntos, S€ reservan en el C
o de Comexrcio libros pertinentes @ la Navegacdidén Maritima
(Libro Quinto del Decreta 827 ce 1571 o Cédigu de Comercic
colombiano), y para la f.uvial oxiszten normas especificas

y algunas remisiones {DcCreéto 65. de hgosto 18 de 1973

fg_Estatuto Nacional de Nave jacion Fluviel por ejemplc).

En otros, naturalmente &i Jcaico de Comercio se refiere

a toda clase de navegacild:.. 3. Doy uiCio Jue TPn Yespecto
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a determinadas instituciones nc s& apliguen li.o ilana
. . PR o -,“""?' .t - .
mente las disposicioiiés "legales especificas contempladas

en dicho Cédigo, y se remita en algunos casos a las reglas
sobre transporte terrestre, o se establezcan disposiciones

singulares.
3.8 COMERCIO DE CABOTAJE

se conoce asi, al traficc comercial realizado entre nues

tros puertos. A partir de 13907 miltiples proyectos en las
diferentes legislaciones de varios paises evidencian una
evolucién en las conciencias nacionales en el sentido de
reservar la navegacién y el comercic de cabotaje para los
bhugques de bandera nacional ie cade pals, derogando las dis
posiciones que establecian gus el comercio de cabotaje po

dian realizarlo naves mercantes de cualquier bandera. Se
marca asi, el momento a partir del cual se produce una

transformacién en la politica legislativa referida al cabo

taje.

Ya hemos citado como prueba de ello en nuestro pais los
articulos 1.458 del Coédigo de Comercio; 120 del Decreto
1661 de 1975; y el articulo i5i del Decreto Ley 2324 de

1984.

Ademas de estas reservas casi exclusivas del cabotaje, se
establecen otras, mas genéricas, como la del articulo 1.426

del Coédigo de Comercio: "En las empresas rnacionales aéreas

66
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y maritimas, de caracter comerciali, la particip. . di
recta o indirecta, de capital perteneciente a personas €Xx
tranjeras no podréd exceder del 40% del total vinculado a

dichas empresas".
3.9 BARCO O BUQUE DE CABOTAZE

Existe un criterio internac:cna., adoptado en el Convenio
Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el
Maxr, celebrado en Londres en 1948, gque concreta algunas
especies de naves. Asl, buque de pasajé es el gue transpor
ta mas de doce pasajeros; bugue de carga es todo aguel no
destinado a pasaje; buque cisterna, el de carga que trans

porta a granel liguidos inflamables, etc. Ahora bien, no
se consideran bugques los de guerra, los de transporte de
tropa, los menores de 500 toneladas, todos los carentes
de propulsién mecénica, los yates de recreo y los pesque

ros.

EFn la palabra bugue en el comercio marino, se entienden
a mas del casco y la quilla considerados por si solos que
es como la definen algunas obras, los aparejos, equipos
y accesorios para que pueda navegar. Es pox ello, por lo
gue en distintos reglamentos maritimos, a los bugues se
les ha impuesto el uso de nuUmMerosos aparatos y elementos,
para su seguridad especialmente, tales como botes, balsas,

chalecos o cinturones salvavidas, aparatos extintores de

B 67
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tr4dfico de los puertos de un litoral, sin perder por 1o
comin de vista la costa o sus cabos, motivo de su denomina

cidén.

%.9.1 ESTRUCTURA GENERAL Dz UN BARCO O BUQUE

En primer lugar, y por negceasidad esencial, consta de un
casco o el vaso impermeabls: y Ilcuénte que forma el exte
rior de la parte destinada & ps:n2irar en el agua; un dispo
sitivo para navegar y gocslnal <, Jue puede consistir en
los remos, en velas o en mégu:.nis, movidas principalmente
por combustibles, o bien por energia eléctrica, propulsiodn

atémica, y ain por vapor.

lLas tres dimensiones fundamentales de una nave reciben de

nominaciones caracteristicas: la longitud se llama eslora:;
la anchura recibe el nombre de manga: y la altura se le
dice puntal, y mas en concreto calado si sdlo se considera
la parte inferior del barcc gue por razones de seguridad

» carga puede penetrar en las aguas.

l.a parte afilada del casco, por 1lo general, més no siempre
pués a veces ambas son aifiladas, esto es, la gue corta 1las
aguas al seguir el rumbc normzl, se llama proa, y popa la
opuesta; mirando.de popa hacie proa, el costado derecho
se designa como banda de estrigor, y el izguierdo banda

de babor.
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La seccién destinada a emerger se conoce como obra muerta,
por no ser la imprescindible para surcar las aguas; Yy obra
viva, la pafte del casco del barco que gueda por debajo
de la superficie de las aguas. La navegacién cambia en

cierto modo esa frontera.

pasando a los planos horizontales, se designa como cubier
ta la superficie superior, mds o menos continua del barco,
formada por distintas planchas de madera o metal u otro
material; para seguridad de twipulantes Yy pasajeros, tal
cubierta se encuentra rodeada por la borda, a modo de baran
da; y el borde superior de 1a borda se llama regala; la
abertura existente en la borda para permitir la comunica
cién o el acceso es el port:lén, al cual se acoplan escalas

o planchadas.

£n la parte delantera de la cubierta suele encontrarse el
castillo, destinado generalmente para alojamiento de los

tripulantes.

En la parte superior .y frontal de la cubierta existe el
%uenpe, donde se encuentran instalados los principales ins
trumentos de nautica y comunicacién y donde suele situarse
el oficial de servicio que vela por la buena navegacion

del barco.

Para enlazar la cubierta con los planos inferiores del bar

B 70
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La seccién &estinada a emerger se conoce como 6bra muerta,
por no ser la imprescindible para surcar las aguas; y obra
viva, la parte del casco del barco que queda por debajo

de la superficie de las aguas. La navegacién cambia en

cierto modo esa frontera. -

pasando a los planos horizontales, se designa como cubier
ta la superficie superior, m&s o menos continua del barco,
formada por distintas planchas de madera © metal u otro
material; para seguridad de tripulantes y pasajeros, tal
cubierta se encuentra rodeada por la borda, a modo de baran
da; y el borde superior de la borda se llama regala; la
abertura existente en la borda para permitir la comunica
cién o el acceso es el portaldn, al cual se acoplan escalas

o planchadas.

En la parte delantera de la cubierta suele encontrarse el
castillo, destinado generalmente para alojémiento de los

tripulantes.

En la parte superior .,y frontal de la cubierta existe el ’
buente, donde ée encuentran instalados los principales ins
trumentos de ndutica y comunicacién y donde suele situarse
el oficial de servicio que vela por la buena navegacidén

del barco. . .

_ .
pPara enlazar la cubierta con los planos inferiores del bar
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co hay escaleras o escotillas que permiten recor.. los
distintos compartimientos y descender a la bodega, parte

destinada a la carga.

Camarotes, sala de cocina, sala de maguinas, depdésito de
combustible, entre otros compartimientos, integran las ca

sas flotantes.

Cables y cadenas, anclas, botes salvavidas, chimeneas, si
renas o pitos, respiraderos, metones ¥y otros términos espe
ciales completan la estructura de las naves, que Se amplia

en las voces pertinentes.

3.9,2 REGIMEN JURIDICO Y RIGLAMENTARIO DE UN BARCO O BU

QUE » CABOTAJE

1.as naves, constituyen propiedad gque se puede adquirir y
transmitir por cualguiera de los medios reconocidos en De
recho; la adquisicidén debe constar en documento escrito,
gue necesita inscripcidn registral para surtir efectos an

te terceros.

No obstante, las naves son bienes muebles para todos los
efectos, salvo sus. excepciones, COmo los actos o contratos
que afecten el dominio o gue tengan por objeto la constitu

cién de derechos reales.

L 71

90



Las siguientes, son las normas legales que ilustran lo an

teriormente citado:

articulo 1.435 del Coédigo de Comercio: "La nave €s una uni
versalidad mueble de hecho, sujeta-al régimen de excepcibn

previsto en este Cédigo".

Articulo 122 del Decreto 1661 de 1975: "La embarcacidn es
una universalidad mueble'de hecho, sujeta al régimen de

excepcién determinado en el Cédigo de Comercio”.

Articulo 1.427 del Codigo de Comercio: "Los actos o contra
tos gue afecten el dominio o que tengan por objeto la cons
titucidn de derechos reales sobre naves mayores O sobre
aeronaves se perfeccionan por escritura piblica. Lé respec
tiva escritura s6lo se inscribird en la Capitania del

puertc de matricula..."

51492

"LLa tradicién se efectuard mediante dicha inscripcidén acom
paflada de la entrega material". "Las embarcaciones menores

se sujetaréh a lo dispuesto en el reglamento".

Articulo 1.443 del Cédigo de Comercio: "La propiedad de
las naves puede adquirirse por los medios establecidos por

la ley".

"para los efectos de adgquisicidn por prescripcion, los.tér\
(

\ggfﬁ‘aLﬁnv_u¢huﬂ)u;.u““£AGE§A
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minos establecidos en el Cédigo Civil gquedan reducidos .

la mitad".

F

"g1l capitén, los oficiales y la tripulacién de la nave no.

A}

podran adquirir su dominio por prescripcién”.

Articulo 1.444 del Cédigo de Comevcio: "El dominio de una
nave puede adquirirse en caso de abandono de conformidad

con los articulos 1.737 y siguientes”.

Articulo 128 del Decreto 1661 de 1975: "La propiedad de
una embarcacién puede adguirirse por ios medios estableci

dos en la ley. Los términos de prescripciér «l Cbédigo Ci

vil, para efectos. de aguisicién de'dominiu Jde naves, se
reducen a la mitad. El Capitéh, los oficiales y la fripula
cién de la nave no- podran adquirir su dominio por prescrip
cién. El dominio de una embarcacién abandonada puede édqui

rirse de acuerdo con las normas del Coédigo de Comercio”.

cuando sean dos o mads los propietarios de una nave, se pre
sume constituida a una compafiia por los mismos, gue se re

gir4 por los acuerdos de la mayoria de los socios.

Las naves colombianas se individualizan-en el orden inter
no y para todos los efectos legales por su nombre, numero,
puerto de matricula y tonelaje de arqueo; el nombre no pue

de ser igual al de otra registrada.

73
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Toda embarcacién de Matfioula do EaBiina deb. szar en lug .l
visible el Pabelldén Naclonal vy llevard su nombre marcado
a cada lado de la proa, <¢int la popa y efl “ugares destacados
de los costados de la carszta de gohierno. En la popa lleve

r4 ademas, el nombre Gal L.aXrt.s de matricula.

La autoridad maritima maolnnia otorgard a toda nave que
se inscriba en la matricu.a necl.onal, un vcertificado ae
matricula" en el gue consLit «1 nombre de la nave, el de
su propietario o armadcr, ei nurzro de matricula y la medi
da de los arqueos brutc y neto, asi como los demas datos

contenidos en el folio de su in. ipcidn.

El numerc de matricula de una nave es el de inscripcioén
en el registro correspondiente; el arqueo lo efectia ia
autoridad maritima, de acuerdc con las normas reglamenta

rias.

#n lo fluvial, el axrticulo 11 del Estatuto Nacicnal de Na
vegacién Fluvial establece gue "Matricula de Embarcacidn
esla inscripcién en el libro de registro de la intendenciz

fluvial, en gque consta el origen de la nave y Su propiedad”.

I,a Patente de Navegacidén es €. documento gque aut.riza o
una embarcacidén para naveger 230 banceré COLOMbL

expedido por el Direcios wenslés MavriTimo ! FOILUBL L.
4

-

regiamentacion @stablece Lo viuzZoona o <& parente co e
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gacién, los tipos de nave que .C la reguieren, el documen
to que la sustituye y las causales de suspension y cancela

cién.,

Conservando un orden sistematico en esta exposicidn, el
articulo 122 del Decretc 1661 de 1975 dice gque "patente
de navegaciédn es.el documento expedido por la intendencia
fluvial al armador para determinar las especificaciones
de una embarcacién y autcrizar para gue navegue en una via

fluvial®.

.a matricula y patente ds navegacidn de una nave se cance
laran por la Direccién Ceneral Maritima y Portuaria cuando
exista alguna de las causales seialadas en el articulo ldal

del C&ddigo de Comercio.

Las naves deben reunir las condiciones de seguridad previs
tas en la ley, en los convenios internacionales incorpora
dos al ordenamiento juridico nacional y en las reglamenta
ciones; dichas condiciones se determinarén de acuerdo con
la naturaleza y finalidad de los servicios que preste la
nave y de la navegacién gue efectie; la vigilancia técnica
sobre las condiciones de seguridaé de las naves es ejerci
da por la autoridad maritima. me&iante inspecciones ordina

rias y extraordinarias.

Las inspecciones ordinarias se efectlan dentro de los pla
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708 Y iugares que fije la reglamentacidn ]generalmcnfw son
anuales en el lugar DLeET matricula}; las extraor
dinarias cuando la autoridad maritima lo considere conve
niente, o en caso de averia que pueda afectar la navegabi
lidad de la nave, o cuando se cause O pueda causarse conta
minacién; estas inspecciones se efectuan por intermedio

de peritos, y son con cargo al propietario o armador de

la nave,

La Direccidén General Maritima y Portuaria otorgara los co
Y

rrespondientes certificados de seguridad a las naves inspec

e t— e e Bt

cionadas cuando reunan las condiciones de seguridad previs
tas en la ley, en los convenios internacionales incorpora
dos al ordenamiento juridicl) nacional y en la reglamenta

cidn.

La reglamentacidén estableceré }a forma, coatenido y plazo
de duracidén de los-certifffffgfq§§~ﬁfgﬂfi9§§' los cuales
hacen parte de los documentos exigidos a las naves y deben
ser presentados cuando la autoridad maritima los solicite;
la carencia o el vencimiento de los certificados de seguri
dad, implica para la nave, la prohibicidén de navegar o de

prestar los servicios & que se helle destinada.

Toda nave debe obtener el documento de zarpe para iniciar
o proseguir viaje, el cual expedira el respectivo Capitéan

de Puerto, cuando reuna los reguisitos para ello; no se

Q5



autorizard zarpe a las embarcaciones gque no exhiba. ver
rificado de navegabilidad vigente que garantice que la na

ve reune las condiciones de seguridad necesarias para la

navegacién.

El articulo 21 del Decreto 1661 de 1975 prescribe al res
pecto: "Permiso de zarpe es la autorizacién legal gue el
funcionario d& a la solicitud escrita, gue presenta perso
nalmente el Capitén, para gue una embarcacioén inicie o con

tinte viaje".

E). gobierno reglamenta los reguisitos para otorgar el cer
tificado de navegabilidad, su término de vigencia y la uti

lizacién de peritos para exjedirlos.

Todo estos aspectos se rigen por lo estipulado en el Codi
go de Comercioc, Decretos reglamentarios y reglamentaciones

correspondientes.

Queremos anotar en este aparte, que es verdaderamente lamen
table el incumplimiento o desconocimiento parcial, general
mente por omisién, de muchas de astas normas reguladoras
de las actividades maritimas, y m&s especificamente el ca
botaje menor, por otra parte de los propietarios y armado
res de esta desorganizada actividad, desarrollada de ordi
nario al margen de las normas, al margen de las leyes, al

margen del Derecho.



Hasta tal punto, que enrn repetidas ocasiones naves en pési

mas condiciones de navegabilidad se han hecho a la mar,
y han naufragado. Condisiones de navegabilidad que no eran
ignoradas por sus propietarios o armadores, y que vislum

bra con altos porcentajes de acarrear dichos naufragios,
poniendo en juego ademds de los intereses econdmicos perso
nales, y las cargas transpcrtadas, las que por lo comin
no son aseguradas, algo tan apreciado e insustituible como
es la vida de sus tripulantes, existencias que constituyen
de por si soportes econdmicos y espirituales de modestas

familias.

No podemos mencs qgue exigir una politica activa, fiscaliza
dora por parte de las autoridades maritimas y fluviales

correspondientes.

Ojala cesen las actitudes irresponsables de estos propieta
rios y armadores:; y ojal&d las autoridades correspondientesr
corten con una politica acostumbrada de "dejar hacer y de
jar phsar" en esto del Cabotaje Menor, y emprendan la de
un Estado intervencionista que es la que les corresponde,

Yy que conlleva los efectcs positivos y saludables consabi

dos,

Es que si de exigir el cumplimiento estricto de las regla
mentaciones correspondientes, y el lleno de requisitos que

a bie n establecidos se trataré, estamos en la absolu

N
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ta certeza, que ninguna de las naves matriculadas en este
puerto que hacen cabotaje menor las cumplen o llenan: Las
gue no tienen los certificados vencidos, seguramente no
tendran al dia las licencias de sus tripulantes, o no ten
dran los equipos de incedios y salvamento y seguridad reque

ridos, etc, etc, etc.

Nuestra conclusién a una critica netamente objetiva y cons
tructiva en cuanto a lo planteado es la siguiente: Acaso
todas esas fallas, todas esas irregularidades, en el desa

rrollo de la actividad, el cabctaje menor, no nos autoriza
para calificarla como lo hicimos en nuestro titulo: Una

actividad al margen del Dexuvicho?

AdemAs, son tantas otras las conductas irregulares, los
procedimientos ilegales acostumbrados dentro de ese gremio,
gque algunas, en el transcurso de'éste trabajo nos veremos
posibilitados por razones obvias, para no solamente debatir
las, sino aun también para sencillamente denunciarlas pibli
camente. Pero no obstante las dificultades gque nos puedan
preocupar, trataremos porgue nuestro propbésito de coadyuvar
a gque todas esas situaciones se solucionen debidamente es

inguebrantable.

3.9.3 CLASES DE NAVES
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El articulo 1.433 del Cédigo de Comercio e€s w , wiul0 Cuan
do establecé, conciliando la norma con el articulo 149 del
Decreto 1661 de 1975, o Estatuto Nacional de Navegacion
Fluvial, que en lo marfitimo y fluvial hay dos clases de
naves: las embarcaciones mayores, éuyo tonelaje sea o0 exce
da de 25 toneladas, y las embarcaciones menores, cuyo regis

tro no alcance el indicado tonelaje".

"Para todos los efectos el tonelaje se considera el neto

de registro, salvo que se exprese otra cosa".

"ILas unidades remolcadoras se consideran como embarcaciones

mayores”.

Los articulos 150, 151, 152 vy 155 del citado Estatuto Nacio
nal de Navegacién Fluvial, establece los siguientes crite

rios, clasificaciones y divisiones:

Articulo 150: "La autcridad fluvial, por medio de la depen

dencia que segin la ley dectermine el Ministerio de Obras

Piblicas, efectuard la clasificacidn técnica de las embar
ﬂ

—

caciones, segin las normas para la construccién, inspeccion,

reparac¢ién y clasificacién de embarcaciones fluviales®.

Articulo 151: "Sin perjuicioc de lo gue determine el Minis
terio de Obras Publicas, se eutiende que, por su destina
cién o servicio, las embarcaciones fluviales se clasifican

asi: ) .
80



1. De Turismo ‘/4«:£)

2. De Pasajeros

3. De Colonizacién o Mixtas

4. De Carga

5. De Servicio Especial

Articulo 152: "Las embarcaciones fluviales mayores para
transporte de carga, por razén de su capacidad remolcadora,
se dividen asi:

1. De 25 a 100 toneladas

2., De 101 a 700 toneladas

3. De 701 a 1.500 toneladas

N
"‘3%"? UnIv_#810AD DE CARTAGENA

; o toblicrea Lipwetgt=F1 Y
o

4. De 1.501 a 2.500 toneladas

PIEYIY s
_;.‘g.‘,i’ﬂ, twin-naez du Maand

ey

5. De 2.501 toneladas en adelante

Articulo 155: "Sin perjuicio del procedimiento y de la ca
lificacién que fije el Ministerio de Obras Piblicas, 1las

el ministerio de Obras Piblice:

embarcaciones fluviales, por razdn de su construccion, man

81
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tenimiento, comodidad y aparejos, se clasifican asi: ’/fcyi
1. Excelentes condiciones
2. Buenas condiciones

3. Pstado deficiente, no apta para navegar
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4, DE LOS ARMADORES

El Diccionario de la Real Academia Espafiola de la Lengua
dice que Armador es gquien avia o apresta una embarcacion

por su cuenta, con fines de transporte de personas O COSas.

En Derecho, Armador es la persona gue arma el bugue, que
lo provee de todo lo necesario para gue pueda navegar, esto
es, que lo avitualla y lo explota comercialmente en el trans

porte de mercaderias o personas o para la pesca.

Fl articulo 1.473 del Cdédigo de Comercio (Decreto 837 de
1971), lo define en los siguientes términos: “Llémése arma
dor la persona natural o juridica gue, sea O no propietaria
de la nave, la apareja, pertrecha y expide a su propio nom
bre y por su cuenta.y riesgo, percibe las utilidades que

produce y soporta las responsabilidades que la afectan.
La persona que figure en la respectiva matricula como propie

tario de una nave se reputard armador, salvo prueba en con

tratio”.

83
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Y ellEstatuto Nacional ée Navegacién Fluvial, contenido
en el Decreto 1661 de 18 de Agosto de 1975, en su articulo
35 definié a los armadores asi: "Armador es la persona natu
ral o juridica, propietaria o no de la nave, que la apareja,
Ja pertrecha y expidé a su propio nombre y por su cuenta
y riesgo, percibe las utilidades y soporta las responsabili

dades".

"Las personas que figuren en la matricula como propietarias
de la nave, se reputaran armadores, salvo prueba en contra

rio",
4.1 ARMADORES Y/0 NAVIEROS

Naviero es el dueiio de una nave, de una embarcacidén capaz
de navegar; mas el Diccionario de la Real Academia en otra
ascepci6on de naviero, expresa que es aguel que avitualla
un bugue mercante, ya sea propietario del mismo, ya gestbr

o gerente de la empresa propietaria.

El naviero, puede ser persona natural o individual, o bien

juridica o abstracta.

Si el naviero corre con lcs gastos y riesgos de la expedi
cién, es al mismo tiempo armador; en este Ultimo aspecto,
en que. las nociones de armador y naviero se confunden, o0

mejor, se fusionan, el Cédigo de Comercio colombiano prefie

" 84



A0

re el vocablo armador al de naviard en el trafico maritimo.

Esbosada la figura de.. armamento el articulo 1.474 del Codi
go de Comercio establece gue aguellas personas que asuman,
gue emprendan la explotacidn de una embarcacién, deben hacer
declaracién de armadores ante la Capitania del puerto de
la matricula de la nave. Y si los armadores no lo hicieren,

podré hacerlo el propietario e 13 nave.

Casi en identica forma se refiere el articulo 75 del Estatu
to Nacional de Navegacién Fluviel, a lo anteriormente enun

ciado.

Ahora bien, en el acto de declaracidén de armador, éste,
o éstos deberéan entregar a la autoridad maritima o fluvial
correspondiente copia auténtica del titulo que le atribuya,
que le dé la explotacidén de la nave; en.tal sentido, son
mu claros los articulos 1.476 del Cédigo de Comercio y el

mismo 75 del Decreto 1661 de 1975.
4.2 ARMADORES Y REPRESENTACION

L.os articulos pertinentes, ei 1.475 del Coédigo de Comercio,
y el 76 del Decreto 1661 de 197%, consagran la figura de
la representacién de los armadoras para ante las autoridades
maritimas y fluviales respectivamente, en el mismo evento:

el de que al momento de hacerse la declaracién de armador,
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éste, no se halle domiciliado en el puerto de icula

de la nave.

siendo asi, el representante desigando deberd estar domici
liado en dicho puerto, y ademds cstar inscrito ante la Capi

rania de Puerto o Intendencia Fluvial.

E)l administrador o agente fluvial, al tenor de lo dispuesto
en el articulo 38 del Decreto 1661 de 1975, es la persona
natural o juridica que representa en tierra al armador para

todo lo relacionado con la nave.
4.3 RESENA HISTORICA

En el Derecho romano, se distinguia claramente entre el
"magister navis" (Capitéan del navio, encargado de todo lo
concerniente a la nave en viaje), y el "excersitor" (arma

dor), a cuyo cargo estaba el avio de ia misma.
Tal separacién de desvanecid en la época bizantina.

En la Edad Media, la empresa*naviera asume una forma asocia
4
tiva o corporativa; todos los interesados participan perso

nalmente en la expedicién y corren sSus riesgos.

Asi, se encuentra la "Societd Maris®, de la cuenca del Medi

terraneo, verdadera asociacidn de capital y trabajo, donde
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participan el propietario armador, el capitén, la Lisgad

cién y el o los cargadores.

De esta forma primitiva de asociacién, nacleron otras dos:
"la columna" y 5la eﬁcomienda": en la primera, los cargado
res eran socios y viajaban con las mercaderias; la tripula
ci6én participaba en los beneficios;.completaban la asocia
cién el "nauclerus" o capitan, y el "patronus" o propieta
rio, éstos dos, netamente diferenciadosﬂ Se encuentra regla
mentada esta institucién en ias Tablas de Amalfi, de donde

pasé al Consulado del Mar, perdurando hasta el siglo XVI.

La encomienda tiene otro criterio: organiza y dirige la

expedicién el "senyor de lé nau”, & guien se confian en

dep6sito el bugque, las mercaderias y el dinero, para que

organice la empresa. A su cargo esta también el enrolamien

to de la gente de mar. La paga del personal no es fija,

y se realiza con los beneficios del viaje, de los que parti
cipa. Los mercaderes acompafien a bordo las mercaderias.

Esta forma de empresa‘perduré hasta el siglo XVII. en el

Consulado del Mar, "el senvor de la nau" aparece como socio
gue responde ilimitadamente.

En todas las formas mencionadas, las empresas de armamento

y transporte se mantienen unidas. Es recien, con la apari

cién de los seguros maritimos cuando cesa la asociacidn

entre cargadores. y porteadores, Yy la diferenciacién del:
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Derecho Romano recobra actualidad: el armador, generalmente

propietario, por una parte, y por otra el capitéan.

El nombre de armador comenzé por referirse a los que tenian

buques dispuestos para la guerra.

Asi, en Espaﬁa, los Reyes de Castilla no tenian armada pro
pia en;unlprincipio. En caso de necesidad, tomaban en arrien
do buques armados de los genoveses, O convenian con particu
lares armadores, que se obligaﬁhn a tener prontas para el
servicio cierto ntUmero de naves. Como tal situacidn traia
aparejados serios inconvenicntes, comenzaron luego a eguipar

buques rpor cuenta del erario.

En la actualidad, es muy frecuente que el armador y el pro
pietario sean uno solo, por lo gue a veces se emplean ambos
términos como referidos a una misma persona.

f
La explotacién de grandes naves en nuestros dlas, se efec

tian en la mayoria de ios casog por grandes empresas O com

pafilas, que se conocen bajc la denominacién de "Armamento”.

Tales empresas o compafiias, en veces no son sociedades,
y en otras, no siendo scciedades existe una copropidad de
bugies explotados y una participacién en los beneficios,
rax ©or la cual a sus integrantes se les llama, no socios,

sin »opietarios o© coparticipes. Todas estas figuras



cambian sucesivamente con la adopcién de nuevos convenios

internacionales, etc.

Entre los argentinos, cuando entre los copropietarios arma
dores eligen a uno de ellos © a un tercero para gue arme
y equipe los buques, la persona desiganda se conoce con

el nombre de "armador gerente".

La persona gque algquila una nave a su propietario, tal y
como se encuentre y se encarda de armarlo, designar Capitén
y comerciar por su cuenta, pagando al propietario la suma
de dinero fija, se ha designado en la doctrina univesal
.con el nombre de "Fletador Armador"”. Notese bien, la dife
rencia que ha existido entfe los argentinos por ejemplo,
entre el "fletador armador" y el “armador gerente"; el pri
mero, es -un locatario de cosa mueble; el segundo, un manda

tario de los copropietarios.

El fletador armador es conocido en Inglaterra con el nombre
de "owner pro tempore" o "time chartered owner". En la déca
"da de los cincuenta (1950), éste, no podia asegurar el bu
gue por su cuenta, ni hacer abandono del mismo, ni enajenar
1o o hipotecarlo. Desconocemos si ello ha cambiado, pero
en lo demas tenia a su cargo todo lo relativo a la expedi
cién completa, ejerciendc todes los actos concernientes
a la misma, y constituyéndose por fales actos, en un comer

ciante.
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En Francia, el Cédigo de Comercio solamente hablaba de pro
pietario y no mencionaba al ermador. Pero una ley de 10
de Julioc de 1885, sobre hipotéca maritima, menciond al "arma

dor-gerente", encargado de armar y hacer navegar el buque.
g g .

En Espafla se ha diferenciado entre propietario y naviero,
siendo este ntltimo el encargado de avituallar o representar

al buque en el puerto gue se halle.

Cierto doctrinante sostuvo, gue no es lo mismo armador gue
naviero, por m&s que los Tribunales Espaficles lo hayan usa
do como sinénimos. En su opinidén, armador es el que avitua
lla un bugue para toda clase de uso (guerra, excursiones,
salvamentos, pesca, etc.). mientras gque naviero es el que
avitualla un buque para expadicidén mercantil y representa
al buque y a sus propietarios para todos los actos de la

vida mercantil-maritima.

En Chile, se le ha llamade indistintamente naviero o arma

dor.

4.4 ATRIBUCIONES DE LOS ARMADORES
Al respecto los articulos 1.477 del Cbédigo de Comercio y
78 del Decreto 1661 de 1975 las enumeran taxat.ivamente.

Ve&moslas:
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Primera: Nombrar.yremover libremente al capit. la nave,

salvo disposicién legal en contrario.

Segunda: Prestar su concurso al capitén en la seleccidn
de la tripulacién, con - la salvedad que no podré imponer
ningén tripulante contra la negativa justificada del Capi

tan.

Tercera: Celebrar por si o a través de sus agencias mariti
mas o fluviales los contratos gue reclame la administracién

de la nave.

Cuarta: Impartir al Capitan las instrucciones necesarias
pra el gobierno y administrucién de la nave durante el via

jEi

Paragrafo del articulo 1.477: El armador no podréd enajenar

las mercancias transportadas.

Debe queédar mu} claro que la regla o principio general con
tenido en la primera de las atribuciones del armador, conci
liado con las normas laborales vigentes, la primera, esto
es, la atribucién establecida queda supeditada a lo laboral.
En éste caso, la norma laooral debe primar sobre la comer

cial.

En cuanto a la segunda atribucidéa, es lo acostumbrado gue

K gl



los armadores, por lo general propletarios ‘abotaje
menor en Cartagena, seleccionen la totalidad de la tripula

¢iébn, y solo en algunos casos es oido el Capitan, o consul

tado para la contrataciénm o despido de tripulantes.

De la tercera atribucidén podemcs decir gque es de muy rara
ocurrencia gue éstos armadores, de cabotaje menor, excesiva
mente celosos en sus reginenes contractuales, celebren a
través de sus agencias maritimas o fluviales contratacidn
alguna. Tal atribucién por 1o general se le reserva con
exelusividad. Asi realiza todos los contratos relativos
a la embarcacién, su equipo, administracién, fletamento

y viajes.

pDe la Gltima atribucién, el sistema practicado difiere de

T

nave a nave que ejecuta tréfico de Tavotaje enﬁgiygﬁggp&tamn
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- En ocasiones, las que son mas, el propietario- armador

riphotecs

imparte, por asi decirlo, al Capitan, las instrucciones
para el gobierno de la nave, y otro funcionario, gque se
conoce como administrador de a bordo recibe las instruécio
nes para la administracidén de la misma en el viaje; lo que
en ocasiones produce algunos roces entre ambos empleados,
bien por la cuota de mando realmenite desarrollada, bien
por las maAs O menos retribuciones econdmicas recibidas por

el desempeiio de sus funcicnes. Ll propietario -armador no

navega en éste caso; sus actividades las desarrolla en tie
S 92



M?

rra.

- En otras, el propietario- armador, guien regularmente,
por no decir siempre, tilene licencia de Capitéan o "patrén
de nave menor“,'como se le conoce, se incorpora al rol de
tripulacién, y aun cuando quien firma los libros correspon
dientes, y documentos es el Capitén contratado, (mas no
siempre), la dualidad de funciones es protuberante, y los
principios de autoridad se desdoblan en forma para nosotros
irfegular. Igualmente como se toma para si funciones de
gobierno de la nave, en este caso, seé toma funciones de

administracidén de la misma.
4.5 OBLIGACIONES DE LOS ARMADORES

Querémos una vez ma&s remitirnos a las normas pertinentes
y son los articulos 1.478 del Codigo de Comercio y 79 del
pDacreto 1661 del 75, las normas reguladoras de éstas obliga

ciones, las gue en tres numerales designa asi:

Primera: Pagar las deudas que el Capitan-contraiga para
habilitar y aprovisionar la nave en ejercicio de sus atribu

ciones legales.

Segunda: Responder civilmente por las culpas del Capitén,

del practico o de la tripulacidn.
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Tercera: Cumplir los contratos licitos que la agencia mari
tima o el Capitén celebren en berneficic de la nave © de

la expedicidn.

Por principio legalmenté'establecidb, en principio el arma
dor responder&, por las culpas del Capitan, aun en los ca
sos en que haya sido extrafio a su designacién. (Art. 1.479

del C. de C-)i

El articulo B3 del Decreto 1661 de 1975, establece, y es
apenas una funcidn de integridad, la de gue "todo armador
estd obligado a aparejar su embarcacién en forma completa
y eficiente". Y esta si gue es una obligacién desconocida
por la totalidad de los armédores—prcpietarios del Cabotaje
Menor, como lo hemos denunciado, por no decir planteado
.con anterioridad; y es gque ninguno de ellos tiene apareja
das sus embarcaciones en forma completa, y por consiguiente
el aparejamiento no es eficiente. Corregponde a la Asocia
cién de T;ansportadores Fluviales y Maritimos de la Costa
Atlantica (AFLUMAR), por interés propio,‘es decir, de sus
agremiados, al Sindicato de la Navegacién Maritima y Fluvial
de Colombia (SINAVEMAR), por interés de sus asociados, que
son gquienes exponen en cada viaje de éstas naves, algunas
sin las m&s minimas exigencias dg sus copdiciones de navega
pilidad, sus vidas, y a la Capitania e Inspecciones Fluvia
les de cada puerto, por funcidén gue les ha sido atribuida

velar porgue ellos se cumpla a cabalidad sin mas dilacién
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en forma debidamente responszab. - ' //749/

[

. .\‘H_.“- g . o N
En los casos de represeniaciodn 2 los del "gerente-arma
dor", surgen obligaciones pai i ellos como informar acer

ca del bugue o nave, viajes Yy eguipos; los libros, cartas,
documentos y demds datos de 1a =dministracidén, cuando lo
exijan los propietarios; reundir cuentas y pagar el liquido

que a los duefios pertenezca.

Ademas cumplir fielmente con todas las normas reglamentarias
de la actividad maritima y fluvial como el Decreto Ley 2324
de 1984, por el aual se reorganizd la Direccién General
Maritima y Portuaria; el ntmerc 2451 de 1986 por el cual
s reglaments el 2324 de 1904, las cuales entre otras esta
plecen las siguientes obligaclones: Contratar al Capitan,
los oficiales y como minimoc al 80% del resto de la tripula
~ié6n de nacionalidad colombiana; conservar-el idioma caste
1lano para las ordenes de mando verbalés y escritas del
servicio de la nave, y en las anotaciones, libros o documen
tos exigidos. La anterior abligacidn corresponde tanbién

a los armadores de toda embarcacién de bandera extranjefa,
excepto las pesqueras, gue Operan en aguas colombianas por
un término mayor de seis (6} meses, continuos o discontinuos
a partir de la fecha de expadician del respectivo permiso,

(arts 99 y 101 del Decreto 2324 de 1986).

Igualmente, en el articulc 159 del mencionado Decreto se
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determiné gque "los armadore:, que Sean empresas pesgueras
nacionales, durante el término ce guince (15) afios, a partir
del 18 de Septiembfe de 1984 pueden ser autorizados por
la Direccién -General Maritima y Portuaria para mantener
en arrendamiento o fletamento naves pesqueras de banderas
extranjeras sin limitacién alguna. Transcurrido ese lapso,
todo armadpr colombianc, gue sea empresa pesquera, debera
tener como minimo el 60% del tonslaje muerto dé la totalidad

de la flota presentado en naves de vandera nacional®.

Entre las provisiones' gue obligatoriamente corresponden
a los armadores estad la de gque por ejemplo "ninguna embarca
cién mercante.nacional podréa embarcar armas de guerra ni
municiones para su servicio; sin autorizacidén del gobierno
ntorgada por el Ministerio de Defensa Nacional", la de con
tratar ni admitir més carge de lalcorrespondiente a la cavi
dad de la nave para cada viaje, prohibicién que es manifies
ta y repetidamente burlada, ya que la totalidad de las na
ves, no en todos los viajes, pero si en gran parte de ellos

rebasan en carga la capacidad asignada a la nave.
4.6 RESPONSABILIDADES DE LOS ARMADORES

Ademas de las establecidas como obligaciones en el articulo

1.478 del Cédigo de Comercio, las siguientes entre otras:

"El1 armador, propietario, o no de la nave, solo respondera

" Q5.
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hasta por el valor de esta, sus accesorios y el flete, en

el cumplimiento de las obligaciones siguientes:

Primera: De las indemnizaciones debidas a terceros por dafios
o pérdidas causados duranie la navegacidédn o en puerto por
culpa del Capitéan, de la tripulacién, del practico, o de

cualquiera otra persoﬁa al gervicio de la nave.
Sequnda: De las indemnizaciones debidas por dafios causados
al cargamento que se entregue al Capitan para su transporte,

o a los bienes que se encuentren a bordo.

Tercera: De las demAs obligaciones derivadas de los conoci

mientos de embarque o contrato de fletamento.

Cuarta: De las indemnizaciones debidas por las culpas nauti

cas en la ejecucidén de un contratC......

Quinta: De la obligacién de extraer los restos de una nave

naufraga y de las obligaciones vinculadas a aquella.
Sexta: De las remuneraciones de asistencia y salvamento.

Séptima: De la contribucidn gue corresponda a su nave en

virtud de un acto de averia comun.

Octava: De las obligaciones contraidas fuera del puerto
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de matricula porlla ageqa¢¢,nar;_;ma_ﬁﬁel capitén, merced
a sus poderes legales para &tender l&s necesidades de su
nave o a la continuacidén del viaje, siempre que aquellas
no provengan de insuficiencia 9 defecto del equipc o del
aprovisionahienfo al comieazo dal viaje". (Art. 1.478 del

C. de C.).

para los efectos del articulc anterilor, se entenderén como

accesgorios de la nave:

vL,as indemnizaciones debides al propietario, reputado
armador, por razdn de cafhos materiales no reparados sufri
dos por la nave O por pérdiaas del zlete.
- Las indemnizaciones debidas &l propietario, reputado
armador, por averias comunes, cuando estas consistan en
dafilos materiales no reparados zufridos por la nave o en
pérdida del flete.
- Las remuneraciones debidas al propietario, reputado arma
dor, por asistencia prestada o salvamento afectuado hasta
el fin del viaje, deducidas las cantidades abonadas al Capi

tan y a las demds personas ail servicio de la nave"

Lo limitado de 1la rese sapilidad consagrada en el art.

1.481 del C.'de C., no sz¢ aplicaré conforme el tenor Bel

D
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art. 1.482 del mismo estatuto comercial a "l& :iones
derivadas de acto o culpa personal del arm a las
obligaciones contraidas en nombre O por Cu de éste,

por la agencia maritima o el Capitan, cuando aquel las haya
autorizado o ratificado especialmente, ni a las relativas
a los contratos de trabajo con el Capitéan, con la tripula

cién o con las dem&s personas ai servicio de la nave".

En el evento de sobrevenir la muerte o lesiones corporales
causadas por el Capitan, los tripulantes, el préctico o
cnalguier persona al servicio de la nave, la responsabilidad
del armador para ante las victimas o sus derecho-habientes
se extenderéa, fuera de los limites sefialados en el art.
1.481, hasta la cantidad de guince gramos de OI0 Puro por
tonelada de arqueo de la nave. Con este monto se pagarén
las indemnizaciones gue en el caso se hayan causado, y si
fuere insuficiente, los afectados podrén concurrir con los
demés acreedores, hasta por el saldo que se les adeude,
cobre el valor de la nave, sus accesorios y el flete, respe

tando el orden de los privilegios legalmente establecido.

Creemos que deberd ademds responder solidariamente con el
Capitan, cuando la arrivada no sea legitma; y personalmente,
ante los cargadores, cuando admita contraviniendo normas

reglamentarias mé&s carga que la cupacidad de la nave.

En este UGltimo caso, regmos preciso sentar nuestra voz
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de protesta ante aquellos armadores gue acost. wh tal
omisién, a la vez que una voz de respaldo y confianza para
aquellos gue nos han hecho escribir muchos apartes de este
objetivo trabajo, ain cuando no @3 nuestro interés el aden
trarnos en andlisis moralisticos, ni criticar la ética y

el profesionalismo de guienes se sientan afectados.

Por Gltimo, el art. 1.480 del Decreto 837 de 1971, al refe
rirse a la exencioén de responsabilidades del armador o arma

dores dispone:

"Ademas de los casos especialmente previstos en éste Cédigo,
el armador estard exento de responsabilidad en los siguien

teg:

Primero: Si los hechos del Capitan o de la tripulacidén no

fueren relativos a la nave o a la expedicidn.

Segundo: Si se tratare de hechos gue el Capitén hubiere

ejecutado como delegado'de la autoridad publica.

Tercero: Si se tratare de cbligaciones de asistencia y sal

vamento a terceros.

Cuarto: Si quien demanda la indemnizacién fuere complice

de los hechos del Capitan ¢ de la tripulaciodn.
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5. APFLUMAR

Se desiéna con esta sigla a la Asociacién de Transportado
res Fluviales y Maritimos de la Costa Atléntica; transpoxr
tadores en quienes concurren generalmente las calidades de
Armadores o Propietarios de las naves menores que desarro
1lan la Navegacién y el Comercio de Cabotaje Menor, en es

ta regidn del pais.
5.1 ORIGEN

Fué fundada esta AsociacioOn el ocho (8) de Julio de mil no
vecientos sesenta y cuatro (1964) por los siguientes doce

(12) asociados: Julio Zakzuk, Miguel Rumié Perez, Fernando

Guerrero, Cesar Eljach, Ignacic Gallego, Juan Uribe Vargas,
Jnsé Isabel Ballesteros, Elkxin Pelaez, Reynaldo Espinosa
salge, Manuel Garcés, Carlos Muriile Prada y Eduardo Kure

Henao.

5e le concedié personeria juridica mediante Resolucidn nua

mero 1059, emanada de la Gobernaciodn de Bolivar, y dada

en Cartagena a los veintiup (21) dias del mes de Julio de
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los siguientes:

Miguel Rumié¢ Pérez con suplencia de Po. :1io Mejia y Cesar

Eljach con suplencia de Eduardo Kure Henao.

5.2. OBJETO

L.os mencionados asociados fundadores fijaron como objeto
principal de la Asociacién, za el capitulo segundo, artiéulo
gquinto de los estatutos el de propender por el desarrollo
y proteccién de la actividad transportadora entre los puer
tos de Cartagena, Barranguilla, Turbo y San Andrés, éor
la via maritima,'y por los rios Sinu ¥y Atrato; asimismo
propender por el desarrollo y proteccidn del Cébotage Menor

respecto de los puertos de la Costa Atléntica, Colombiana.

Oorientados ‘en tal sentido,'dispusierén que la Asociacién
velaria porque el Gobierno Nacional y demas entidades corres
'pondientestrestaran cabal atencién a los puertos aludidos

y a las condisioﬁes de navegabilidad de los rios dichos.

Determinaron igualmente entre otros, los siguientes aspec
tos: Sustituir a partir de la creacién de la Asociacidn
a sus afiliados en la celebracidn de sus contratos de trans

porte; tomar las medidas permitidas para evitar la anarquia
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en las tarifas; procurar las mejores relacion .rabajo
entre las empresas incorporadas y los colabord ; de ellas
para lo cual, dijeron guc cendrian la capacidad de asumir

su representacibén, y se encargarian dentro de la: amplitud

de la ley de la defensa ce l10sS derechos de sus asociados.

Otro aspecto para nosotros interesante y curioso, contempla
do dentro del objeto de esta Asociacioén fué el siguiente:
" Tomar las medidas y celebrar tcdos los actos que jusgue

necesarios o convenientes en beneficio de sus integrantes,

y de la solidaridad entre ellos..."

La apreciacién anterior, atinente al hecho de considerar
interesante o bien curioso él aspecto éue hace referencia
a la solidariad entre los integrant\ 2e Aflumar, obedece
a que al parecer desde su fundacién como en la actualidad
1a desunidn ghtre sus miembros era caracteristica, siendo
asi, este gremio, uno de los menos solidarios de que se
pueda tener conOC1m1ento. Intentaban entonces consagrédo
estatutariamente lasolidaridad entre los afiliados, alcanzar
una tal vez anhelada unién gue les permitiera ser un solo
6rgano de expresién, peroc el intento fué vy sigue siendo
fallido,hasta tal punto, gue su cperancia efectiva es casi
nula en la actualidad, limitcandose a actuaciones esporadi

cas y algunas intrascendentes.

Luegc de una reforma a los estatutos iniciales, ademas de
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los objetivos que S€& COLIGUraTwn mismo in. si
do otros que veremos a COntint2lioa transcrio el ar
ticulo pertinente de los estatutos vigentes. V )t

Articulo Cuarto: Son objetivos principales de Aflumar:

a. Propender por el desarrollc vy proteccién de la activi
déd transportadora, maritima ¥ #luvial, entre los puertos
de Cartagena Yy Barranquillé, Turbo, las Islas de San An
drés y Providencia y los puertos riberefios de los rios y

mares de la costa norte Colombiana.

b. Organizar entre sus afiliados el servicio de Cabotaje

Menor.

c. Velar por que el gobierno ern todos sus niveles, enti
dades oficiales e institutos afines presten la atencion
neéesaria a los puertos aludidos, tales come condiciones
de navegabilidad, construccidén y mantenimiento de muelles

o similares y prestacion de servicios portuariocs.

d. Contratar el transporie respextc de las unidades de
los- socios y empresas afiliadas e todos sus términos Yy
condiciones, asumiendo lac reaponsabilidades consiguien

tes, sin perjuicio de las que -soatindan correspondiendo

(e

al afiliado.

-
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8. Q*Intervenir en la f.3a.idn de tarvifas doe caties Y alCa

, Ay Cnaad b EE R BT !
R V’,“.}?&W ‘*:3-3“:,';:-. ¥ . » ,:;‘i )
rreos, y tomar las mealdas necesarias para impedir "is

H
L.

anarquia entre los sociocs y los usuarios.

. Y s o . . e
£, Procurar la solidaridad entre sus integrantes, y,lbd
LRE T

buenas relaciones entre estcs v ies Empresas Oficiales y

Privada, y la interaccidn con entidades afines.

g. Ejercer la representacidén de sus iategrantes en la ce
lebracién de contratos de trabajo, individuales ¢ colecti
vos, convenciones y pactos sindicales, y en procedimien

tos, demandas y reclamocs en general.

b, Intervenir en.défensa 1le los derechos e intereses eﬁ
los conflictos que se presenten en ejercicios de la acti
vidad transportadora y rerresentar a sus afiliados ante
las autoridades administrativas, judiciales o de policié,

y de derecho privado, en todos loz niveles.

1. Ejecutar todos ios actos peraitidos que sean conve

nientes para los asociadcs .

j. Celebrar contratos con .as cutoraidades o empresas pri
vadas, para obras de mejoras y de& conservacidén en los.

puertos de su jurisdiccidn.

Salvo algunos nuevos objetivos gue Se consagraron en he

4
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reforma estatutaria, los demds se conservaron a grandes
BRI ”.'-" ,
LA . :‘(h, i Lt ;.'
rasgos casi sin v;:lﬂrﬁﬁﬁg Ustan01dl y s6lo algunos %%m

F'.,

bvios en la es*ructura gramatical y de orxden de los n1bmu5

‘:f.‘:

en sucesivos literales fueron introducidos, obtenienduse

de tal forma mejor y mayor claridad al respecto.

Queremos rememorar & Vvon Tnhr en este aparte cuando decia
gue "lo esencial de la asociacién consiste en una plucali
dad de miembros que la fundan para perseguir un objelo 'y
cuya voﬁuntad es decisiva para su ulterior exlsten ia.y
actividad; los mlemaL,s nueden modificar el objeto soujal,
pueden disolver la asociacién y constituyen en ella el
elemento dﬁminante”; y lo hacemos por gue sabemos queé sal
vo muy contadas excepciones, y sobran los dedos de una mu

no para contarlas, ezz voluntad orientada en tal seutldn

-
3

es inexistente entre .cs afiliados de esta entidad, de ahi
que su actividad =se v=z Limitada regularmente a up 5610
objetivo, el del liters. e.; ¥y muy esporédicémenée y s;ﬁ
. i

constancia ep su accionsr a algunos dos O tres més.

Que sea este un egtir-_s para gue los miembros de la Junka
pDirectiva de Aflume fuoven conciencia ¥ determinacidon’
acerca de lo eaunciaide ¥ o ose propongan al menos por una
vez, impulsaf la oposimgia efective de la asociacién, para

gue se cumpian a cansiiiad todos y cada uno de sus bien

inspirados y 'saludebles objetivos.
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Es - que nunca, podremcrs cprtender como es que reconocida . ta

%_.qdwry - b.-“f; i

personalldaa moral de eg:a cqtﬂdad juridica como lo es Aﬂu
mar, reconocimiento gue le imprime un sello juridico a ;al
agremiacién u organizacidén y el cual se reserva el Estﬁ&b
para si a través en este caso de una actuaciodn adminisffai
tiva e3erc1da por el poder ejecutivo mediante el sistém@
conocido como el del privilegio administrativo o gubernu
mental y que le otorga a la asociacidn una capacidad de de
recho pléna para reali zar fines que no estéan al alcance del.
esfuerzo.indi%idual, capacidad ésta, reconocida por lous ér
ticulos 633 déi Coédigo CTivil gque define la persona-juridi
ca como sujeto que puede adguirir derechos y contraer ohil]
gaciones, por el 640, también del Codigo Civil, segﬁp el
cual son representadas judxcial y extrajudicialmente pdg
las personas fisicas gue eilas mismas designen, y por el
27 de la ley 57 de 1887, qgue les reconoce una cémpleta ap
titud patrimonial, v que conlleva una capacidad de ejergi
cio o de voluntad que no puede desempeflar directamente']é
persona juriéica, sino sus representantes, o mejor, sué
ébrganos reptesentut*' %, 43tos, por pura desidia, restéin
jan por omisién esa capzacidad de obrar que ella misma, es
tatutariamente =2 fiié, v ques +tales érganos tienen el en
cargo de ejercer, sin Tés llimitaciones que las del objefo
social en aras de la consecucién o realizacién de los.ele'
vados finés, venéficos rara tcaos los aséciados, para QQe.“

fué creada.



Ante el desden de los 6rganos gobernativos de esta asocia.
cién porque se cumplan cabalmente los objetivos estableéif
dos creemos.que a tal situacidn sélo quedan 4dos caminoé‘d
decisiones.a'tomar por parte de ios mismos: O se convoca

a una Asamblea General donde se plantearian estas irregu
laridades y se tomarian pesitivas determinaciones, previa
concientizacién de todos los asociados orientadas a una.

" real y efectiva operatividad de Afiumar; © bien por el con
trario, y ojalad nunca fuera ésta ia determinacidén a tomar,

se procederia a su disolucidn.

Duaremos pét tanto, dejar muy en clarc gue es una de nues.
tras mas anheladas y firmes- aspiraciones de que la Asocia
cién de Transportadores Fluviales y Maritimos de la . Costa
Atlantica subsista como persona juridica, sujeto de dere
chos y deberes civiles, s6lo gue por el senderp que siem
pre ha debido seguir, como el més idéneo Organo ée expre
si6n de éste.gremio, 6rgano en el gue deben converger sin
egoismos y mesquindades el acuerdou de voluntades de cada
uno de sus afiliados en pro de este actividad en la actua
lidad tan desorganizada y no atendida por-los estamentos

gubernativos del Estado como lo es el Cabotaje Menor.
5.3 ESTATUTOS Y REFORMA A LOS MISMOS

Era necesidad ineludible gue la Asociacién fundada tuvie
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ra sus estatutos, para 1o cual los integrantes de la enti
dad, fundadores de la misma, <On la asesoria de la firma
de abogados Navarro y Céballero, procedieron a elaboraf;os..
Terminado el proyecto, en la reuni6n de constitucién de:A
flumar verificada en la fecha ccnocida del 8 de Julio de
1964, fueron leidos, discutidos vy aprobados todos Y cada

uno de los siguientes articulos:

Articulo Primero: La Corporacion, es una persona juridiéa,
sin animo de lucro, capaz de ejercer derechos y contraer’
obligaciones, conforme al titulo 36 del Libro Primero del
cédigo Civil, y en la extensién que precriben estos egtatu

tos.

Articulo Segundo: Se denomina Asociacion de Transportado
res Fluviales y Maritimos de la Costa Atlantica, y su si

gla es AFLUMAR.

Articulo Terceroco: Tiene su domicilid en la ciudad de Carta
gena y podré establecer dependencias en cualgquier otro mu

nicipioc del pais.

Articulo Cuartb::Su duracién es de veinte (20) afios que em
pezaran a contarse desce el dia ocho (8) del mes 'de Julio

de mil novecientos sesenta y cuatro {1964).
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Constituian estos primeros cuatro articulos el primer capi
tulo que trataba de la naturaleza, denominacién, domicilio

.y duracién de la entidad.

El Capitulo segundo, en un sélo articulo consagfaba el ¢ob

jeto de la asociacién en los siguientes términos:

Articulo Quiﬁto: Tiene por objeto principal p&opender por
el desarrolloc y proteccidn de la actividad transporta&ora
entre los puertos de Cartagena, Barranguilla, Turbo y'San
Andrés (Isla), por la via maritima, por los rios Sind y
Atrato, y de cabotaje menor respecto de los puertos de la
Costa Atlantica Colombiana; velar porque el Gobierno'Nacio
nal y demas entidades correspondientes presten cabal éten
cién a los puértos aludidos vy a los de los rios Sind y A
trato, asi como a las condiciones de navegabilidéd delotras
vias fluviales; contratar en adelante, el transporte réspec
to de'las unidades de las empresas afiliadas, en todos sus
términos y condiciones, asumiendo las responsabilidades con
siguientes y sin perjuicio de las que continGan correspon
diendo al afiliado; tomar todas.las medidas que le sean per
mitidas para impedir la anarquia'en las tarifas y preservar
la actividad transportadora en beneficio de la cual se cons
tituye, de toda practica o sistema contrarios a la ley o a
las buenas costumbres: procurar la solidaridad de sus }nte

grantes y las mejores relaciones de trabajo entre las empre

111



A

sas afiliadas y los colaboradores de éstas, para lo cual
tendr& la capacidad de ejercer su representacién en la ce
Jebracidén de contratos individuales de trabajo, contratos
sindicales, convenciones y pactos colectivos de trabajo,
procedimientos, demandas y recilamos en general de la mis
ma indole: intervenir en defensa de los derechos e intere
ses de los afiliados, cada vez gque éstos esten en conflic
to con ocasién del correcto ejercicio de la actividad trans
portadéra ante toda clase de entidades administrativas, ju
diciales o de policia y de derecho privado, para lo cual
hara uso de los medios legales a su alcance; ejecutar to
dos aquellos actos gque le seén permitidos y que juzgue’ con
venientes en beneficio del objeto y en especial celebrar
contratos con el Gobierno Nacional y organismos competen
tes para el adelantamiento de las obras de mejora y conser
vacién de los rios Sinad y Atrato, en los puertos de estos
rios, en el de Turbo, y en los de cabotaje menor de su ra
dio de accién. Sobre los fundadores y afiliados se hacia

mencién en el capitulo tercero, asi:

Articulo Sexto: Son afiliados fundadores de la Asociacidn

quienes suscriben el acta de fundacidn.

Articulo Septimo: Podrén ser afiliados de la Asociacidén to
das las personas naturales y juridicas, nacionales o extran

jeras, domiciliadas legalmente en Colombia, que se dediguen

-
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al transporte entre los puertos de Cartagena, Barranquilla,
Turbo y San Andrés (Isla) por la via maritima, por los rios
SinG y Atrato y de cabotaje menor respecto de la Costa:Atlan
tica Colombiana y que obtengan un ingreso de conformidad
con lo que se es tablece en el capitulo quinto, articulo de

cimo sexto de estos estatutos.

Los 6rganos de la asociacién se determinaban en el capitu

lo cuarto, articulo octavo:

El Gobierno de la asociacién corresponde a los siguientes

6rganos superiores:

a, Asamblea General
b. Junta Directiva
c. Presidente

d. Administrador.

Lo anterior, atinente a loé érganos de gobierno de la aso
ciacién y a algunos otros aspectos, como las funciones del
Secretario, se desarrollaka en los estatutos adoptados, en
los capitulos quinto, sexto, septimo ¥y oqtavo: articulos
noveno a decimo septimo, decimo cctavo a vigésimo primero,
vigésimo segundo, vigésimo tercero, vigésimo cuarto a vi

gésimo quinto y vigésimo sexto a vigésimo noveno., Veamos:
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Articulo noveno: La Asamblea General estd constiwusda por
la totalidad de los afiliados, ¥ habra guorum estando re

presentados la mitad mas uno de los votos.

Articulo Décimo: La Asamblea General tendra reuniones ordi
narias y extraordinarias. Las ordinarias tendrén lugar 4os

veces al aifo, y durante los meses de Julio y Diciembre.

Las reuniones extraordinarias de la Asamblea General se ve
rificaran cuando lo estime conveniente la Junta Directiva,
a peticién del Presidente O del Administrador, ¢ cuando 1lo
colicite un namero de socios gue represente por lo menos

la mitad de los afiliados.
Ariiculo Undécimo: Son funciones de la Asamblea General:

a. Designar la Junta Directiva, el Presidente, el Adminis -
trador, el Revisor Fiscal, ¥y el suplente de cada uno de és
tos tres Gltimos. funcionarios y fijar las asignaciones cO

rrespondientes.

b. Examinar, rechazar o aprobar las cuentas'y los infor

mes que se le sometan.

c. Decretar la reforma de los estatutos de la asociacién,

-~

y su disolucién y ligquidacidn.
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d. Admitir nuwevos afiliados.

e. Decretar la expulsién de un afiliado por incumplimien
to de los estatutos o de las normas que regulan las sanas

prActicas comerciales.
f. Crear oficinas o seccionailes.

g; éeﬁalar la participacidén gque corresponde a la asocia

cién por la funcién de celebrar los contratos de transpor
te a cumplir por los afiliados, la forma de percepcién por
ella de tal participacién y la entrega inmediata al afilia

"do transportador de la que le corresponda.

h. - Autorizar al Presidente para celebrar todo contrato,
negociacién, asunto, gestidén u operacién cuyo valor exceda

de cincuenta mil pesos ($50.000,00}.

Artfculo Décimo Segundo: Para convocar a Asambleas ordina
rias o extraordinarias, se publicaridn avisos por una vez

en uno de los principales periodicos de Cartagena, Barran
quilla y Monteria; y por comunicaciones escritas a los afi
liados, todec con anticipacién no anterior a diez dias. Ade
m&s, un anuncio de la convocatoria en los mismos términos
serd fijado en las oficinas de la Asociacién. Si no se ob

tuviera quorum, la convocatoria se repetira de igual modo
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para el décimo dia habil siguiente a la fecha, de la nueva
convocatoria. En este caso, la Asamblea actuari validamen

te cualquiera que sea el numero de votos representados.

Articulo Decimo Tercero;'La Asamblea General serd presidi
da por el Pres}dente, y en su defecto, por los Vicepresiden
tes Primero y Segundo en su orden.‘Si faltaren estos digna
tarios, la Asamblea la presidiré el afiliado presente a quien
corresponda por orden alfabético respecto del nombre de la
razbdn social cuandc se trata de persona juridica, o del ape
llido del duefioc si es una empresa perteneciente a persona

natural.

Articulo Decimo Cuarto: Los afiliados pueden concurrir per
sonalmente o delegar su representacidn a persona gque indi

quen por escrito al Presidente de la Junta Directiva.

Articulo Decimo Quinto: Para poder concurrir a Asambleas
Generales se requerird estar a Paz y Salvo por concepto de

contribuciones ordinarias y extraordinarias.

Articulo Decimo Sexteo: Las decisiones de la Asamblea Gene
ral seran tomadas por mayoria de los votos'concurrentes gque
formen el quorum, con excepcién de las relativas a modifi
cacién de los estatutos, admisidén y expulsioén de afiliados

y disolucidén y liquidacién de la asociacidn antes del ven

y 1le
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Articulo Decimo Noveno: Eabrd gquerum en las reunicnes de ie

Junta Directiva cuando asistén pOX Lo menos cuatro miembros
principales § suplentes. Las citacicnes se harén por el Ad
ministrador con razonable aaticipacidn por escritoio perso
nalmente. Enrcaso'de excusa de un principal serd céﬁaé@uél
reépectivo SUplenté. ;

cnes por.

Articulo Vigésimo: La Junta Directiva tomara decisi

mayoria de votos.

Articulo Vigésimo Primezo: Son -funcicnes ie la Junte Dirac
riva: _ .
a. Elegir de su seic, el Heuretasic, pare Derlodos ‘da ‘an
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ano, pudiendo ser reélegido inde¥inidamente.
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b. Reunirse una vez por mes v en todos los casos en que

fuere convocada por el Prezidente o por el Administrador.

c. Elaborar el presupueztc anuazl de gastos de la asocia
¢ién, para la cual tomara en cuenta los proyectos gque le

someta el Administrador.

d. Autorizar cualquier gasto fuera del presupuesto y

proveer su financiacidn.

e. Autorizar previmente a su celebracién todo contrato
o negociacién cuya cuantiz exeda de diez mil pesos
({ $10.000.00 ).

f. Convocar la Asamblea Genexral a sesiones ordinarias y

extra-ordinarias.

g. Decidir sobre adguisicidén de bienes muebles e inmue
bles o su gravamen hipotecario o de otra clase, cuando
el valor de la operacidén correspondiente exeda de diez

mil pesos ( $10.000,00 ).

h. Autorizar toda negociacién, contrato, operacidn y

asunto en general cuyc valor execd de diez il pesos
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{ $510.000.00 ).

i. Vigilar la marcha de la asociacidén para que-cumpla

cabalmente su‘objeto.

j. Fijar contribuciones extraordinarias cuando quiera
que la asociacidn las necesite, mediante el voto favora

ble de cuatro miembros siguiera.

k. Crear los empleos que sean necesarios para el funcio
namiento y marcha de la asociacién y fijarles sueldos,

atribuciones y periodos.

1. Aprobar e improbar los nombramientos gque haga el ad

ministrador.

11. Dictar el reglamento de la asociacidén en desarrollo

de los estatutos.

m. Asesorar al Administrador en sus labores y funciones.
n. Corresponde a la Junta Directiva en general, orientar
la actividad de la asociacién encaminada a la obtencidn

de sus fines y objetoytendrd en consecuencia, todas las

atribuciones no asignadas expresamente a otro organismo
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o funcionario de la asociacidn.

Articulo Vigésimo Segundc: Son funciones del Presidente
de la Junta Directiva y de los Vicepresidentes cuando ha
gan sus veces, las sigulenias:

a. Presidir las deliberacicunes de la Junta.

b. Presidir las deliberaciones de la Asamblea General.

c. Autorizar con su firma Laz zctas de las sesiones tan

to de la junta como de las asambleas genereles.

d. Colaborar con el Administrador en todo lo que concir

na a la marcha de la asociacidn.

e. Velar porque la asociacién liene cabalmente los pro

pésitos que constituyen el objeto de ella.

Al concluir el Capitulo Sexto de los reformados estatu
tos, se enumeraban en el articulo Vigésimo Tercero las
funciones que correspondian al Secretario de la Junta Di

rectiva:

a. Elaborar las actas de las deliberaciones de la Junta
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Directiva y de la Asamblea General, las cuales autorizara

con su firma junto con el Presidente.

b. Actuar de Secretario de 1la Asamblea General cuando’

esta se reuna ordinaria o extra-ordinariamente.
¢. Las demas propias de la naturaleza de su cargo.

Articulo Vigésimo Cuarto: El presidente es representante
legal de la asociacién. Serad clegido por la Asambea Gene
ral y durard en el un afio, y puede ser reelegido indefi
nidamente. Ser& reemplazado en sus faltas tanto tempora
les como absoclutas por los Vicepresidentes Pfimero y Se

gundo, en su orden.

Articulo Vigésimo Quinto{ son funciones del presidente,

las siguientes :

a. Representara la asociacidén ante toda clase de entida
des oficiales o particulares en los actos en que ella de
ba intervenir.

A Y

b. Presidir las sesiones de la Asamblea General,'

c. Presidir las sesiones de la Junta Directivs, de la
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cual es su presidente.

'd. Cumplir las desiciones de las Asamblea General y de

la Junta Directiva. -

e. Celebrar todos los contratos, negociaciones y opera
ciones con personas y eﬁtidades de derecho privado u ofi
cialescuya ¢uantia exeda de cincuenta mil pesos

( $50.000.00 ), con autorizacién previa de la Asamblea

General.

f. Adquirir bienes inmuebles o gravarlos hipotecariamen
te o en otra forma cuande la operaciém tenga un valor que
exeda de cincuenta mil pesos ($50.000.00), con la autori’

zacién previa de la Asamblea General.

g. Tomar y dar dinero en mutuoc, cualguiera que sea el
valor de la operacién respectiva, con aprobacién previa

de 1la Asamblea General.

h. Celebrar con la firma del fiscal el contrato del cam
bic en todas sus formas hastaipor el valor de Diez mii
pesos ($10.000.do). Cuando la op%racién éorrespondiente‘
teﬁéa el valor superior a Diez mil pesos ($10.000.00),

gin pasar de Cincuenta mil pesos {650.000.00), requiriré
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ademéas la autorizacién de la junta directiva, y cualt

exeda de esta Gltima suma, la de la Asamblea General.

i. Girar, acepfar, endosar, descargar, recibir, protes
tar, avisar y cobrar.instruméntos.negociables de toda in
dole, con la firma del revisor fiscal hasta por la suma
Diez mil pesos ($10.000.00). cuando la operacidén exeda

de Diez mil pesos ($10.000.oo}. sin pasar de Cincuenté
mil pesos ($50.000.00) requerirad ademas, la autorizaéién
de la Junta Directiva, y cuando exeda de esta ultima can

tidad la de la Asamblea General.

j. Cuidar de la recaudacién de las contribuciones y fon
dos de la asociacion, de la custodia y correcta inversidn

de ellas, asi como de su patrimonio en general.

k. Vigilar el desarrollo de los contratos celebrados por

1a Asociacién.

1. Nombrar y remover los empleados de la asociacidén, cu
ya remocién no corresponda a la Asamblea General o a la

Junta Directiva.

11. Presentar a la Asamblea Gereral en sus sesiones oOr

difarias un informe pormenorizado de la marcha de la Aso
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ciacién y de las gestiones que el presidente haya cumplido,
Asi como en cualquier momento en que se lo pida la Asamblea

General o la Junta Directiva.

m., Presentér a la Asambleé General y a la Junta Directiva

L} f

todas las iniciativas que estime convenienFe.

n., Lae demis que le asigne la Asamblea General.

Articulo Vigésimo Sexto: E1 Administrador es también re

presentante legal de la Asociacién, y serd nombrado y remo
,‘ ¥

vido libremente por la Asamblea General. En sus faltas

tanto temporales como defipitivas lo. reemplazar& su suplen

te-

Articulo Vigésimo Septimo: Al Administrador estardn someti
dos todos los empleados cuya designacién no cofrespon@e a

. {
lar Asamblea General.

Articulo Vigésimo Octavo: -n la extensién y con las limi
Y

taciones que prescripen estos estatutos, el Administrador

tiene facultad de enajenar, transigir y de comprometer a

la Asociaciédn.

Articulo Vigésimo Noveno: Son funciones del Administra
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dor:

a. Representar a la asoc1ac1on ante toda clase de enti
dades oficiales o partlculares en todos los actos en que

ella deba intervenir.

b. Cumplir las desiciones de la Asamblea General, de la

Jjunta Directiva y del Presidente.

c. Celebrar todos los contratos, negociaciones y opera
ciones con personas Yy entidades de derecho privado u ofi

ciales hasta por la cuantia de Diez mil pesos ($10. 000).

d. Celebrar todos los contratos, negociables y operacio
nes con personas y entidades de derecho privado u oficia
les de valor superior a diez mil pesos (10.000.901, sin
Exederxde_cincuenta mil pesos ($50.000.00), pero con la

aprobacién previa de la Junta Directiva.

e. Adquirir bienes inmuebles O gravarlos hipotecariamen
te o en otra forma, cuando la operacidom tenga un valor

de diez mil pesos {$10.000.00]).

£, Adgquirir bienes inmuebles o© gravarlos hipotecarimen
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te o en otra forma cuando la operacién exeda de D.- mil
pesos ($10.000.00), sin pasar de Cincuenta mil pesos:
($50.000.00), pero con la aprobaciéh previa de la Junta

Directiva

1. Celebrar el contrato de cambio en todas sus formas

hasta por la suma de Diez mil pesos ($10.000.00}.

h. Abrir cuentas corrienies en los bancos, y girar, acep
tar, endosar, recibir, protestar y cobrar cheques, hasta
por la suma de Diez mil pesos ($10.000.00) y con la fir

ma del Revisor Fiscal.

i. Constituir apoderad~ - _udiciales.

j. Cuidar de la recaudacién de las contribuciones y fon
dos de la asociacién, de la custodia y correcta inversion

de ellos, asi como de su patrimonio en general.

k. Vigilar el desarrollo de los contratos celebrados por

la Asociacidn.
1. Nombrar y remover los empleados, cuya designacién y

remocidén corresponda a la Asamblea General, o a la Junta

Directiva.
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11. Presentar a la Asamblea Geneéral en sus sesiones Or
dinarias un informe pormenorizade de la marcha de la Aso
ciaci6n y de las gestiones que haya cumplido, asi cbmo

en cualgquier momento en que se& lo pidan la Asgmb;ea o la

Junta Directiva o el Presidente.

m. Presentar a la Asamblea General, a la Junta Diretiva

y al Presidente todas iniciativas que estime conveniente.

n. Las dem&s que le asignen la Asamblea General, la Jun

ta Directiva y el Presidente.

fi. Representar a la asociacidén en la celebracién de los
contratos de transportes en desarrollo de lo establecido
en el Capitulo Segundo, Objeto. Articulo Quinto, en todos
sus términos, modalidades y condiciones, ¥ sin limitacio

nes por razén de cuantia o valor del contrato.

Sse suceden en los estatutos transcritos a partir del ar
ticulo trigésimo, la regulacidn de otros aspectos de 1la

Asociacién fundada, asi:

En el Articulo en mencién, unico constitutivo del capitu

lo noveno se trata lo del Revisor Fiscal; en el capitu
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lo diez, constituido también por un sélo articulo, el L.
gésimo primero, se regula lo de patrimonio y fondos de la
entidad; Ya en el capitulo once, articulos trigésimo se
gundo a trigésimo cuarto se-establecen las causales de
disolu’cién y procedimiento de liquidacién de la persona
juridica debidamente reconcéida; y en un Gltimo capitulo
el doce constaba de cuatro articulos se regulan disposi
ciones generales tendientes a la bucna marcha y organiza
cién de la Asociacién.

Procedemos a transcribir los articulos pertinentes:

Articulo Trigésimo: La Asociacién tendr& un Revisor Fis
cal, elegido por la Asamblea General que deber& ser con
tador Pablico Juramentado y cuyas funciones serén las si

guientes: _ - '

'a. Revisar los libros de contabilidad y comprobantes res
pectivos en orden a establecer la correccién del manejo

de los fondos y patrimonio de la Asociacidn.
b. Practicar arqueo de caja una vez por semana cuando
y cada vez que lo estime prudente, o se lo soliciten 1la

Junta Directiva o un mienbro de la Asociacidn siquiera.

¢, Vigilar que los libros-de la corporacién sean lleva
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dos cuidadosamente y cor shjeci¢n a las normas legales y

a las técnicas contables.

d. Rendir informe mensual a la Junta Directiva y a la
Asamblea General en sus sesiones ordinarias ¥ extraordi
narias sobre la materia de sus funciones con seflalamiento
de las irregularidades que haya observado olde su confor

midad.

e. Autorizar con su firma los instrumentos negociables
y cheques que deben firmar el Presidente y el Administra

ddr.

f. Autorizar con su firma los balances della asociaciéna
g. Las que~le gefiale la Asamblea éeneral.

h. Las demas que le atribuya la ley Colombiana.

Articulo Trigésimo Primero: E1 patrihonio de la Corpora

cidén estard formado por:
a. La cuota de afiliacién que deben pagar todos los mi’

embros al ingresér a la Asociacién y cuya cuantia fijaré

la Asamblea General.
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b. Las cuotas ordinariaﬁ que ileberdn pagar los miembr-
de la Asociacidén en cuantia y periodicidad que fije 1.

blaa General.

€. Las participaciones por Administracidén en la organiza
cidén y contratacidén del transporte para los afiliados con

forme al articulo quinto.

d. Las cuotas extraordinarias que fije la Junta Directiva
en desarrollo de la facultad que le d& el articulo vigési

mé, primero, literal j.

8, Todos los bienes, valores y efegtos que por cualquier

titulo llegue a adquirir la Asociacién.

Articulo Trigégimo Segundo: La Asociacidn se disolvera:

a. Por vencimiento del término.

b. Por decisién de la Asamblea General tomada por la mayo
ria de las dos terceras partes de la totalidad de los vo.

t68 de los afiliados.

Articulo Trigésimo Tercero: De la liquidacién se encarga

radn los individuos que, al erecto designard la Asamblea
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General por mayoria de dou terchras partes de la totali

dad de los votos de los afiliados.

Articulo Trigésimo- Cuarto: Una vez cubiertos todos los
pasivos de la asociacién, si gquedare remanente, éste se
entregara para ser ijnvertido en los fines de la Asocia
cién, al Gobierno; 0 a entidades ?in animo de lucro cuyeo
objeto comprénda tales fines a juicio de'la Asambiea'Ge

neral,

Articulo Trigésimo Quinto: Las diferencias que surgieren.
entre los afiliados y la asociacién seran sometidas a la
decisién de la Céamara de Comercioc de Cartagena, cuya de

gicién ser& inapelable.

Articulo trigésimo Sexto: La asociacién esta obligada a
intervenir , en funcién conciliatoria, para el arreglo

de las diferencias que s€ suscitan entre los afiliados,

de oficio o'a solicitud de parte, y en desarrollo de su
objeto de propiciar lé solidaridéd gremial.’ Cuando su
intervencién no diere resulta@os satisfactorio; se absten
drd de seguir interviniendo en el diferendo y mantendra

una posicién neutral.

Articulo trigésimo septimo: ER los libros de contabilidad
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de la Asociacidén, se llevaréan separadamente, las cuentas

de lo que ingrese a ella por cada concepto.

Articulo Trigésimo Octavo: Como los presupuestos de la Aso
ciacién son anuvales, loe afiliados que se retiren siguen

) . .
‘obligados al pago de las cuotas ordinarias correspondientes

al afio dentro del cual se produzca el retiro.

Desde entonces, y hasta la fecha, los estatutos de la perso
na moral t;atada han sido objeto de una re?orma, adoptada
en sesidn ordinaria de la Asamblea Géneral'fechada veinti
cinco (25) de Julio de mil novecientos ochenta (1980}, rea
lizada en el local nimerc BQT e la calle de las Daﬁas de
la ciudad de Cartagena, en donde se escogié para presidir
la sesién al sefior Fduardo Kure Henao y cOmo Secretario al

gefior Carlos Murillo Prada.

Previa convocatoria, se revmiereon los siguientes asociados
en Asamblea: Eduardo Kure Henao, Carios Murillo Prada, Juan

Uribe Vargas (+), Cesar Eljach (+), Bernardo Olier Porto,
Raal Olier Porto, Carlos Olier Mena, Rafael Montero, Abra
ham Zakzuk Villadiego, Arturo Eljach, Liberato Barrios,

Amin Diaz,'Samuel Diaz, y Javier del Dago Fernandez en re

pregentacién de Inversiones Asturgal Limitada, establecido el
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quorum gque establecian los estatutos, se dié inicio a la

sesién, que tuvo el siguiente orden del dila:

Primero: Asistencia y verificacién del quorum, -
Segundo: Reforma Estatutaria.
Tercero: Eleccién de nueve Junta Directiva.

Cuarto: Varios.

En palabrés del entonces sefior presidente de la Asociacién,
se dié agradecimiento a todos los asociados presentes por
su numerosé asistencia, lo cual, demostraba para él, mas
no para nosotros, la gran voluntad que ‘los animabé para
darle un gran impulso a la'eﬁtidad en esa nueva etapa,‘Su
gefia el sefior Presidente, .sugerencia con la que nos iden
tificamos y compartimos plenamente, una compactacién del
gremio pafa hacer un sélo frente a_la problemética de sus
actividades, en busca de su progreso.

r
En desarrollo del orden del dia, fueron leldos y aprobados,
articulo por articulo, los nuevos estatutos que regiriaﬁ
a la asociacién; para posteriormente proceder a la eleccidn
para escoger nueva Junta Directiva, la cual, luego de un
breve receso e intercambio de nombres e ideas, como se des
' prende del Acta numerc 03 de la sesién de la Asamblea comen
tada, quedé constituida de la siguiente forma por unanimi

dad:



Presidente: Eduardo Kure Henao.
Vice-Presidente: Hernande Olier porto
Tesorero: Juan Uribe Vargas({+)
Secretario: Carlos Murillo prada

Fiscal: Victor Saladen. ' f‘

Los elegidos manifestaxron su aceptacién,.prometiendo cum
plir fielmente los estatutos.5e aprobd en esa oportunidad .
ellpago de una cuota extraordinaria de Doce mil quinientos
pesos ($12,.500,00), para cada asociado, como’ condicidén pa i
ra permanecer en actividad dentro de la asociécién, y estar
en plenas facultades para ejercer los derechos y contraer
obligéciones que se contemplaban en los nuevos estatutos,
en aras de una capitalizavién para funcionar realmente; .
pero el cumplimiento de tal determinacién no fué estricto,
pués sélo algunos agremiados se avinieron a ella, dando
muestras los demds de la carengia de esa voluntad reaviva
dora para con la asociacién, de que con tanta vehemencia
hacia‘mencién el seﬁor.Presidente de Aflumar al instalar

la Asamblea del 25 de Julio de 1%980.

'La reforma estatutaria fué aprobada por resolucién nimero

1730 de catorce (14) de Noviembre de mil novecientos ochen
ta (1980), siendo Gobernador del Departamento el Médico
Marun gossaih Jattin y Luis Mufarrij Pacheco su Secretario

de Gobierno, y en la cual, se resolvié también inscribir

134



camo representante legal de Aflumar, hastaltanto no se pro
dujere un cambio conforme su organizaciédn al seflor Eduardo
Kure Henao. (A folio-l76 del libro 1V, de la seccibdn de Asun
tos Municipaleé de la. Secretaria de Gobiernc de la Goberna

cién de Bolivar, figura tal inscripcién).

Nos permitimos a continuacién transcribir el contenido: de
los Estatptos aprobados en la sesidén de la Asamblea General
del 25 de Julio de 1980, vigentes en la actualidad: Natura

leza, Denominacién, Sede, Duracién:

Articulo Primero: La Asocia:ibg de Transportadores Fluvia
les y Maritimos de la Costa Atlantica, cuya sigla es Aflu‘
mar, es una persona juridica, sin &nimo de lucro, capaz de
ejercer éerecpos j contraer obligaciones, conforme a las

leyes colombianas, en ia medida que prescriben estos esta

tutos.

Articulo Segundo: Tiene domicilio en la ciudad de Cartage
na, Departamento de Bolivar, Republica de Colombia y podré
establecer dependencias o sucursales en cualquier. otro mu

nicipio Coloﬁbiaﬂo.

Articulo Tercero: Sera de duracidn indefinida, pero podréa
disolverse por la voluntad mayoritaria de los sociocs, © por

mandato legal.

" 135

T st

A8Y

R

R A

T



L'
)

L | 453

Objetivos, Socios.

Articulo Cuarto: Sus princiﬁales objetivos 80Nt ..ieeasaes e é'

Articulo Quinto: Son afiliados los fundadores de la Asocia
ci6n y quienes sean admitidos como tal, conforme al articu
lo siguiente,

Articulo Sexto: Podran afiliarse las personas naturales o
juridicas,_nacionales o extranjeras, domiciliadas legalmen
te en Colombia que se dediquen al transporte fluvial y ma
ritimo, de cabotaje menor, en la zona de jurisdiccidn de la
asociacién.

Articulo Septimo: Son obligaciones de los socios:

a. Respetar y hacer respetar los estatutos.

b. Cubrir oportunamente las cuotas ordinarias o extraordi

narias,

¢. Dar aviso sobre cambio de direccidn comercial;

d. Acoger las decisiones de la Asamblea.

e. Guardar fidelidad a la asociacidn y velar por el éxito
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de sus progranas. ' ¢
Articulo Octavo: Son derechos de los soclios:
3 . . .

a. Ser incluido dentro de los programas © contratos de
. ".

transporte y similares, que efectte la asociacién.

b. Gozar de la proteccidn y guarda por parte de la asocia
ciédn; tales com seguros, fondos materiales, auxilio mortuo
rio, en la forma y medida que los establezca la Junta Direc

tiva.

Organos de Administracion:

L

Articulo Noveno: El gobierno y administracién de la asocia

cibh estard sujeto a la siguiente linea de autoridad:
a. Asamblea General
b. Junta Directiva

c. Presidente.

Articulo Décimo: La Asamblea General esta constituida por
la totalidad de los afiliados y habrd quorum estando repre

séntados la mitad mas uno de los votos.

Articulo Undécimo: La Asamblea General tendré regniones or

137



. A5

+ ' [}

133

dinarias'y extraordinarias. Las ordinarias tendran lugar

dos veces al, afo, y durante los meses de Julio y Diciembre; ¥
las reuniones extraordinarias de la Asamblea Geqeral se ve
rificaréan cugpdo 1o estime conveniente la Junta Directiva ':;
a peticidén del Presidente o cuandb lo solicite un numero -5
de socios que represente por lo menos la mitad de los afi

liados.

Articulo Décimo Segundo: Son funciones de la-“Asamblea Gene .

rals o . : )

a. Designar:la Junta Directiva, el Presidente, el revisa
dor fiscal y el suplente de cada uno de estos tres Gltimos

‘funcionarios .y fijar las asignaciones correspondientes.

b. Examinar, rechazar o aprobar las cuentas ¥y los informes

qua se le sometan. "

c. Decretar la reforma de los estatutos de la asociacién '
. " . f‘hl‘

y su disolucién y liquidacidn.

! ' T
d. Admitir nuevos afiliados. ¥

LO
e. Decretar la expulsién de un afiliado por incumplimien

to de los estatutos o de las normas qgue regulan las sanas ,
. w L
] .
practicas comerciales. ' ‘ ' .

i
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f£. Crear oficinas o seccionales.

g. Sefialar la*participacién que corresponde a la asocia
cién por la funciéq de celebrar los contratos ge transporte
a cumplir por los afiliados, la forma de percepcién por e
1ia de tal participacion ¥ la entrega inmediata al afiliado

transportador de la que le ccrresponda.

L

h. Autorizar al presidente para celebrar todo conﬁratoi ne
gociaciéq, asunto, gestlén u operacidn cuyo valor exeda de
Quinientos mil pesos ($500.000,00).

Articulo Décimo Tercero: La coqyocatoria para Aggmblea or
dinaria o extraordlnarla se hara con diez dias dé anticipa

u

cibn, que deberéhdlfundlrse ampliamente en 1a prensa habla
da ¥y escrita de 1a sede, en la forma gque 1o estime la auto
ridad que haga la citacién, por comunicaciones escritas a

los aflllados, y se fijara ademas el anuncio respectlvo en

lugar visible de las oficinas de la asociacién.

paragrafo: Si a la primera convocatoria no hubiere guorum
reglamentario, eg?o es, la mitad mas uno de los socios ac
tjivos y a paz ¥y salvo con sus cuotqs, podrén reug}rse en
Asamblea General el 25% deé los socios y Sus desiciones ten
dran validez parahtodos jos efectos legales ¥ administrati

vos a que hubiere lugar.
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Articulo Décimo Cuarto- La Asamblea seré dirigida por el
pre51dente de la Junta Directiva o en su defecto por el Vi
cepresidente. A falta de éstos, se apelard al orden alfabé

tico entre los asistentes. , » ‘

Articulo Décimo Quinto: Los socios pueden delegar su repre
gentacidén mediante comunicacién escrita dirigida al presi
dente, y estard sujeto al certificado de paz y salvo:ique

debe expedir la Tesoreria de 1la asocgacién.

Articulo Décimo Sexto: Cada afiliado tendrd& derecho a un

voto.

Articulo Décimo Septimo: La Junta Directiva se compondra
de cinco miembros, asi: Presidente, Vicepresidente, Secre
tario, Tesorero y Figcal y serd elegida por la Asamblqa Ge

neral para periodos de dos afos.

Articulo décimo Octavo: Para sesionar y decidir, la junta
requiere la presencia de cuatro de sus miembros, y tendré

como norma la simple mayoria.

Artfculo Décimo Noveno: Son funciones de la Junta Directi

vag
a. Desarrollar los programas y lineamientos que trace la
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Asambhlea General.

b. Aprobar .en primera‘ instancia los balances y estados

de cuentas de la tesoseria.

c. Reunirse por lo menos una vez al mes, o cuando fuere
necesario, por convocatoria de su presidente o guien haga

sus veces. También puede ser convocada por el fiscal.
d. Elaborar el presupuesto anual de ingresos y egresos.

‘e. Autorizar cualquier gasto especial no contemplado en

el presupuesto.

f. Autorizar, previamente a su celebracioén, todo gasto

o contrato de $200.000,00 hasta $499.000,00.

g. Conocer en primera instancia los gastos © contratos
QUe deba aprobar la Asamblea General, y someterlos a consi
déracién de ésta con el concepto escrito, sea o no favora

ble.,

h. Convocar  la asamblea General a sesiones ordinarias o
extras.

{. Crear cuando lo estime conveniente el cargo de adminis
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trador, o bajo cualguier otra denominaciodn, proveerlo, £i
jarle asignacién ¥y funciones. Lo mismo gue cualguier otro

personal subalterno de planta © supernumerario.

j. Vigilar la marcha de la administracidén en general para

gue se cumplan cabalmente los objetivos.

k. Fijar cpntribuciones sxtraordinarias cuando la situa

cién y necesidades del servicio asi lo requieran.
1. Dictar ¥ hacer .cumplir el raglamento interno.

Articulo vigésimo: gi la Junta crease la plaza de adminis
trador o bajo otra denominacidn, este serd el ejecutivo
responsable de la marcha administrativa de la entidad, Y

estard en linea de autoridad inmediata al presidente.
Articulo Vigésimo primero: Son funciones del presidente:
a. Representar legal ¥ extralegalmente a la asociacién.

p. Ordenar los gastos, €n 1a escala contemplada en estos

estatutos.

Cs puede ordenar por derecho propio egresos Y contratos
hasta por la suma de $199.999,00, € informar de ello a la
Junta Directiva.
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d. Presidir las deliberaciones de la Junta y la Asamblea.
e. Delegar en el Administrador determinadas funciones.
£, signar las actas de la Junta y Asamblea.

h. Girar, aceptar, endosar, recibir, protestar y cobrar
instrumentos negociables, en 1a escala de valores autoriza

dos.

i. Nombrar los empleados, Cuyo nombramiento no correspon

mh

da a la junta o a la Asamblea.

j. Vigilar los recaudos que deba efectuar la tesoreria;
supervisar los fondos, bienes y enseres de la asociacién;

vigilar la ejecucién de los contratos.
k. Rendir informe de las labores de la Junta. f
Articulo Vigésimo primero: EL Vicepresidente reemplazara

al presidente en todas sus faltas transitorias. Si el reti

ro fuese definitivo, ocupara la presidencia mientras se

designa el titular de la misma.

ArticulotVigésimo Segundo: Son funciones ‘del secretario:
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a. responder por la correspondencia y archivo; firman las
actas con el presidente; compulsar las copias de documentos
autorizados por éste; lievar el libro dz socios y de actas;
servir de secre;ario de_lé Asamblea General; recibir y dar
fé& de los poderes gque presentan para efectos de asistir
con derecho a voto a las Asambleas Generales} Sera responsa
ble del régimen disciplinario del personal, y las demés

funciones que le fije la Junta Directiva.

‘Articulo Vigésimo Tercero: Son funciones del Tesorero: Coﬂ
gervar en cuenta corriente, de ahorros o en caja los fondos
de la asociacién; pagar los gastos autorizados por el pre
'sidente; previa refrendaci?n del Revisor Fiscal; rendir
informe mensual de cuentas a la Junta Directiva; elaborar
los balances semestrales y anﬁales que deba conocer la Asam

blea General; las demas que le asigne la Junta Directiva.

Articulo Vigésimo cuarto: Son funciones del Revisor Fiscal,
gue deberd ser Contador Piblico Juramentado: Ejercer el
control previo sobre los comprobantes de egresos autoriza
dos por el presidente; revisar cuando lo estime convenien
te, los libros, chequerasla fin de establecer la correcién
en el ménejo de los fondos y patrimonio general de la aso
ciacién; firmar los éheques con el tesorero; practicar pe
riédicamente arqueos de caja; rendir informe mensual a la

junta sobre lo de su competencia; comunicar inmediatamente

-
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a la Junta cualguier irregularidad que' observe en el eje¢

cicio contable o en el manejo de los intereses; autorizar
con su firma los balances de tesoreria; las que por ley
le correspondan“f las demas que le fije la Junta Directiva

o la Asamblea.

Articulo Vigésimo Quinto: El patrimonio de la asociacion
no puede beneficiar en todo ni en parte, individualmente
a los asociados, y estara formado por: Las cuotas periodi

cas ordinarias o las extreordinarias y dae afiliacidn;
por el producto de los actos o contratos gque realice
en desarrollc de sus objetivos; por los bienes gue posea
en la actualidad o que aﬁquiera a cualquier titulo en
sl futuro; por las donaciones, aportes, auxilios que
reciba de entidades publicas o privadas,- nacionales o

extranjeras.

Articulo Vigésimo Sexto: ¥n caso de disolucidn, sera
liquidador el Gltimo presidente legalmente inscrito,
y en su defecto, la persona que designe la Asamblea Gene

ral o la autoridad que haya declarado el acto.

Articulo Vigésimo Septimo: En primer término se atenderan

las obligaciones c¢on lerceros, salarios, prestaciones
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e indemnizaciones, y si hubiere sobrantes, estos pasaran
a una entidad similar o de beneficiencia, que determinara

la asamblea final o el liquidador.

Articulo Vigésimo Octavo: Si surgieren diferencias entre

los afiliados, se apelard a las consultas del caso ante

las autoridades competentes o entidades que poxr su natura

leza tengan relacién con la ascciaciédn.

Articulo Vigésimo Noveno: La asociacién, a través de sus
6rganos de administracidn, tiene la obligacién de interve
nir, en funcién conciliadora, para el arreglo de las dife
rencias que se susciten entre sus afiliados, y podré hacer
lo de oficio o a solicitud de parte interesada, hasta con
seguir la solidaridad gremial. Pero si su inténto resulta

re fallido se abstendré de seguir haciéndolo ¥y adptara una

total neutralidad ante el problema.

5.3.1 Comentarios a los Estatutos

Antes de adentrarnos en cualguier comentario de las normas

estatutarias de Aflumar, no puede ser ignorable para noso

tros el hecho imprévido e improvisado por parte de quienes

tuvieron la facultad de elegir a quien deberia redactar’ la

y 146



/to

reforma a los estatutos de la asociacidn de escoger a no

sabemos gque tinterillo ignaveo, RO idéneo, gquien en su idea
rio, por ignorancia, poOI¥ impaciencia, por dejadez, por pe
reza mental o no sabemos ni quersmos saber por cual moti

vo tuvo gue incurrir en tantas imprecisiones, desaciertos
y ligerezas en la redaccién de los mismos, hasta el extre

mo de repetir numeraclén en el articulado y omitir litera

lJes en el orden sucesivo que los mismos debian seguir.

Su trabajo, resultaba apenas impagable.

Resulta asimismo censurable, }a aprobacién por parte de
la secci6n correspondiente de la Gobernacién de unos esta

tutos en estas condiciones, 1o cual & claras muestras de
la ignavia e incumplimiento de sus funciones y nos hace

asimismo dudar de su idoneidad, con las légicas excepcio

nes.

Con una actitud objetiva e impersonal en lo anteriormente
enunciado, esperamos que en un futuro, ante la necesidad
ineludible de una nueva reforma a estos estatutos, la es
cogencia en la persona o personas gque han de redactarla,
sea producto de la reflexién y conciencia de aquellos a

quienes corresponda.
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Vale decir en p;imera instancia gue los difereiiius uspec:

establecidos en la reforwa no 58 encuentran en los mismu:
articulbs de los estatutos veformados, ya que se han subsu
mido en algunos lo que cbn-ahterioridad se déscribia en

varios, obteniéndose asi uun mencr articulado.

Procedemos a continuaclién a expresar los comentarios compa

1

3

rativos y especificos gque ha bien no merezdan las normas

estatutarias vigentes:

- En la denominacién del primer capitulo, ya denota el
redactor el desorden coa Cul h% i+ carecterizarse. Escribe
por ejemplo: Naturale:za, Desominecidén, Sede, Duracidn; ¥y

entonces en el desarrollo pariinscte empleza en primer lugar

s

a referirse a la denominacion. Yal vez sea, estas como sexén
michas otras y hasta asi 1o crzemes, una critica intrascen
dente, pero auin asi somos Jdc L2 opinién de que en eslos

menesteres hay que tratay de ger 1o més sistemltico que

sea posible, y mas ain, si nads nos cuesta; en la misma

denominacién, se cambid Lo cxpresion "domicilio® por la o
Ade "sede", y no obstante cus s 12 doctrina se usan indistin
tamente ambos términos, era mas sraciso en nuestro concepto,
geguir usando el de Domiciiic, <omo & bien_se. _hizo en el—""7
) i O ,-!'-;_J [P N I L‘J‘XL;;‘D:“\
articulo segundo. SR ol rece rmverstartd

reraunuez v pAeaed

D

Y ,i \ h‘,

-
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en los reformados éstatutos para referirse a la entidad,
se deja de u%ilizar, para hacer menciéﬁ a ella con el de
"asociacién” ﬁue es el que corresponde a su verdadera deqo
minacidn. Hulfiésemos hecho lo wmisme, aan cuando de la conci
liacién de 165 articuios 44 ac ia Constitﬁzién Nacionail
y 633 del Cédlgo Civil, posece =av gue pueden usarse ambos,

sin diferencia-alguna.

- Siendo Que la capac.iéd ¢ ... asuciaciones, como perso
nas juridicas que son en Lisfd: - JU2 el Ambito éspecifico
de esa capacidad debe s¢v lutr riinado por los estatutos,
como en;efecto se nizo, cra 16¢ise gue en términos generales
y guardadas las limitacicnes de” objeto social, dicha capa
cidad se desarrollara confcrme & Las leyes colombianas,
expfesién mucho mas genérica gue la reemplazada: "conforme

al titulo 36 del libro 12 del Coédigo Civil®".

- Consideramos que estuvo demas cuandé s¢ hizo referencia
a la posibiiidad dé establecer dependencias en otros munici
pios adicionar la palabra "sucurcales", mads que no opinamos
igual quando se determind coa exactitud legalista el domici

lio.

- se operdé un cambio en cuanto ai término de su duracién,
‘que era de veinte (afios}) y se vencia el ocho (8) de Julic

de mil novecientos ochenta y cuatrc (1984)2y ahora es inde

14
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finido; en consecuencia las cazusales de disolucién variaron:
ya no hay disolucién por vencimiento de término ¥y se estable
¢i6é como causal disclutoria el maadato legal, conservandose
la voluntad de los afiliados comc »a otra causal de disolu

cién.

En cuantn a lo Ultimo, cabean dos criticas: no se dijo expre
samente en que oportunidad pueden 10s socios expresar su
voluntad de disolver la asociacién; tal vez el redactor
pensd que quedaba tAcitamente imglicito Y que la oportunidad
seria en una Asamblea Generzl, vien ordinaria o extraordina
ria; ahora, por otro lado, al referirse & esa hipotética
voluntad, manifiesta que debe ser mayoritaria, pero, nos
preguntamos nosotros, que vctacién debe considerarse como
mayqritaria, O es acaso por mayoritaria-debemos entender
una mayoria simple, esto es, la mitad mas uno? La norma

reformada era mucho més clars.

- Salvo los requerimientcs el domicilio y la actividad
geu deben desarrollar quienes soliciten ser admitidos como
asociados de la entidad, se omitié an la reforma toda condi
cidén de admisidén sujeta a votacidn, 1o cual nos parece acer
tado, pero no se determinéd gue .oriterios se deben tener
en cuenta para tal admisidén, como tampoco la réforma de

afiliacion.

- Una innovacién muy acertada fué .a de consagrar taxativa
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mente una serie de obligac.one: sar: .~os asociados, &l igual
que derechos en favor de .os mie, s, medigas saludables
para la tuena marcha de la orgonizuoiln. « interases COMINes

de los agremiados.

- El gobiernc y adminiztraniin Io Lo asociacidn quedé prac
ticamente sujeto a treu lotezs 26 auteridac descendente:
La Asamblea Generai, L& Jun;s-nir;;civ:.y @l Presidente,
pués el cargo de Admin.strado. e sTribuyd como una funcldn
potestativa a la Junta Lirectiva 7' que antes corresponcis

Pl

a la Asamblea General, v sdlo 20 L evento de crearse tal

oL

cargo, se tendria una cuarta lineéa Ce autoridad, iamediats

al. Presidente.

&> d¢ la Asamplea General siguen

’.‘..

- Las sesiones ordinar
siendo las mismas y durantc Los misnios meses; al igual que
los criterios para convocar & scsiones extraordinarias,
otestativo el carge de

r

Administrador, y en la actualidad ¢3e Cargo no se na wereado,

con la salvedad que come se LoXid

por sustraccion de materiz, no ha'sre convocatoria é Asamblea
extraordinaria por iniciativz de ese miembro, €l guocium

para sesionar {guorurn deibhesatoriol en Asambleas Generalos
se conservé para la prinerz convocaioria, pero en el avanto

de no obtenerse quérum anis

b
~

& wonvocatoria, se precis

en 1os nuevos estatutos gue o

{e

Acsmpiea podrd reunirse wéll

¥

damente mediandc una scgunda consucetoria ccn el CORTUTEd
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del veinticinco por cientc¢ (25%) de sus afiliados, eventua
1idad mas democré&ticamente vapresentativa y saludable parai
la asociacién dadas las decisiongs gue generalmente se tomén
en estas asambleas ({antes, para la segunda convocatoria
podia sesionar la Asamblea con el concurso de cualqguier
nimero de asociados); la forme de convocar para Asambleas
Generales es en esencia la misma, con la introduccién de
algunas pequeflas variaciones: La publicacién de los avisos
debe hacerse ahora tantc en la prensa hablada como en 1a'

escrita, pero s6lo de la csede, [antes, se requeria la publi

b
%]
¢

cacién de estos avisos Gnicame en la prensa escrita,
pero tanto de la sede como &n 1OS principales diarios de

las ciudades de Barranguilla y Monteria).

afiliados de Aflumar se

in

Dado que las actividades de lo
desarrollan regularmente entre 1os ﬁuertos de Cartagena,
Barranguilla, Turbo y Quibdé, consideramos que los avisos
deben ser publicados en un diario de las dos priheras ciuda -
des y en alguna emisora de Los otrxos dos puertos ampliando

el término entre la convecatoria y ia sesién de la Asamblea

a quince (15) dias habiles: 2igu que se contemplabé‘en los
antiguos estatutos y Que 3¢ omitid en la reforma fué no
fijar el término para sesionar en una segunda convocatoria
cuando no se obtiene quérum en ls primera. Dicho término
estimamos debe ser de &iez {1lU; &las habiles, pero con publi

cacién de los avisos en la sede coxciusivamente.
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- ~ Algo trascendeﬁtal oritido er. los estatutos vigentes
fué la forma como han de :tomarse las cdesiciones de las Asam
-Bléas, es decir que no se establecidé el gudrum decisorio,
_bién en la primera o er segunda convocatoria, lo cual se
expfesaba claramente er. el articulc décimo sexto de los
feféfmados en los siguientes-términos:

"Las desiciones de la Asamblea General serdn tomadas por
mayoria de los votos concurrenuez que formen el gqudrum,
. con excepcidn dé las relativas a modificacidén de los estatu
'tos, admisién y expulsién de aliliados y disolucidn y liqui
daci6én de la asociacién antss dal vencimiento del término,
casos para los cuales serin necesarias las dos terceras

_parfes,de la totalidad de los votos de los afiliados”.

- Las personas qgue presidirdn en su orden, de faltar algu
na de las que establecen los estatutos, las Asambleas Gene
lralés, son las mismas, éero cabe decir gue como quieré gue
'el cargo de vice-presidente segundo fué suprimido qQ la
Junta Directiva, a falta del Presidente y el Vicepresiéente,
evento de muy poca ocurrencia, se recurrira automadticamente

a uno de los afiliados asistentes, &n estricto orden alfabé

tico.,

- La representacidén de los afiliados para deliberar en

Asambleas Generales sigue accniéncose como es apenas légico,

[
(%]
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con la igual condicidn Ce estar o paz ¥y salvo -con las oontri
buciones que se hayan fijado; este paz ¥y salvo, debe expedir
lo la Tesoreria de la asociacibén, lo cual antes no se deter

minaba. Conveniente hubiera s.do requerir el visto bueno

- del Auditor Fiscal en el paz y salvo.

- Se conservé asimismo agquello @ gque por cada afiliado,
un voto, lo cual no merece comentario alguno, pués, es ape
nas natural establecer criterios decisorios igualitarios
para todos los afiliadés.

- Las funciones de lé ksamblza General se establecieron
en forma casi idéntica a como se hizo en los estatutos de
mil novecientos sesenta y cﬁatro {1964), podemos decir Siﬂ
'".temor a equivocarnos gue cada uno de los literales fuerpd
transcritos, incurriendo una vez més en una de las tantaé
Iigerezas en que se incurridé al elaborar lo encomendado.
Fn el literal a. se comete la redundancia de luego de enuA
ciar como funcién, la de decignar la Junta Directiva, enun
ciar igualemente la de desigenar cargos O funcionarios que
son de la Junta Directiva. Bastaba con fijar como funcidn
la de designar dicha junta, pulc en articulos posteriores
se determina la forma como ella iha de estar conformada.

Lo mismo, en nuestro concepio ocurria en los estatutos reifor

mados. Ademés, y como consecuenciz de haber transcrito 10§
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literales comentados, se incurrid en la torpeza de expresar
que "es funcién de la Asaomblez General, designar al suplen
te de cada uno de los tres ultimos funcionarios". En los
-estatutos reformados, no obstante lo anteriormente expresa
do, al menos se justificaba, pero, nos preguntamos: Es gue
acaso el cargo de Administrador, ftercer funcionario para
el cual seria designado el suplente, no es ahora potestati

vo de la Junta Directiva?

- Estimamos que los cargos de la Junta Administrativa deben
ser ad-honorem, pués por una parte, generalmente los afilia
dos de la asociacidén gue =son gulienes con toda seguridad
la conforman, no precisan de asignacidn alguna; y por la
otra, que debe ser indicic irequivoco querer trabajar con
denuedo e interés por la entidad cuando se acepte uno de
esos cargos. Por tanto, en una prdxima reforma tales asigna

ciones deberian ser suprimidas.

- La dureza del literal e., como criterios para ser tomados
en consideracién de poder decretar la expulsién de los afi
liados, la justificamos plenamente, en atencidn a la menta
lidad caracteristica de la gran parte de quienes conforman
esta perscona juridica. Pero, bien sabemos que esta funcién
como tantas otras nunca se¢ ha cumplido, ni se cumpliré,
sobre todo teniendo como punto de referencia para decretar

la expulsién la segunda perte del literal comentado.
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Cuan escasa, por no deq}riinexisggpgg,es la concienc ne
poseen la gran mayoria de los afiliados a esta persona. moral
de la obligatériedad de las normas estatutarias y legales
que regulan su propia asociacién, y cuan poco les interesa,
de poseer esa conciencia infringir o bien desconocer tales

normas. Si de cumplir este literal a cabalidad se tratara,

Aflumar quedaria sin miembros.

[ S

.l

- En el literal h., 3= aumentd iz cuantia en gue debe mediar

autorizacién previa de l& Asamtlee General para celebrar

el Presidente de la Junta Sirect.ya negocios en nombre de
la asociacidn a la sumea - i e.tos mil pesos ($500.000).
Queda pués, claramente es.s7.azonts gue para celebrar dicho

funcionario negocios en nombre &o Aflumar, que exedan tal
cuantia, debe mediar autorizacidén previa de la Asamblea

General en ese sentidc.

- Respecto a la Junta Directiva, se especifican los.cargos
que han de conformarla y se amplié su periodo de gobierno
a dos (2)-aﬁos, obteniendose de val forma, en referencia
a lo primero, la claridad que no tenian los reformados esta
tutos, y en referencia a lo segundo, un lapso de tiempo
mas razonable para poder planificar y ejecutar los planes

que se traze la Junta de turno.

- De los suplentes no podemos decir lo mismo pués no son
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claras las normas respec.o . €ilw & ‘Taedacclidn ~ litersl

.a.. del articulo decimo segundo %o cedicisnte, pero no hay

duda acerca de la funcidn gue coTpels = .z Asamblea General

de. nombrar los suplenteés. .3 que sUc.uce es que en la misma
i

forma en que se determiardn 1oL CAXgos gue conformarian

la Junta Directiva, éSimLEZD rar dobhido determinarse que

cargos tendrian supliencia. Opincxos gue s6lo los cargos

de Secretario y Fiscal debuon tenerisz.

- Ninguna mencién se hizu de voc.:les para la conformacién
de la Junta Directiva, por lo gus Creemos no los habra,

y a decir verdad, son car jus nagi . cierto punto innecesarios,
o para usar un mejor caliiicativm:-figurativos.

- Omitierén en el articuladc dauir gulen y como se harian
jas citaciones de los miembros ce 13 Junta para sesiones,
lo gue con meridiana’ cleridad sec e¢stablecia en el articulo

e .os reformados estatutos.

&)

décimo noveno, inciso segundo
ral funcién debe ser asignade &l cecretario en los mismos

términos gue se asignaba coi anterioridad al Administrador.

- El quérum para sesionzr la Junta se establecidé en un

namero de cuatro miembros de (ARCG (ue SOR; esto debe modi

ficarse y reducirlo a sélo ties giembres.

- Los estatutos de 1364, :=o referian a la forma de tomazr
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las decisiones er la Jurnts pirec. .ve con L& siguiente. acer

tada expresién: "...tomarZ decisl.lls por mayoria de votos®i

L)

pero al "iluminado" redacisi 4@ la rericymns de 1981, se le

» P

Bourrid, tal vez, que &1 “uonia ara macuhce nas ‘clara" y "pre

cisa" y dijo: "...y tendsi comc rorna la simple mayoria’.
Realmente, a medida gue & :nzében..d en &l comentario a esta

reforma estatutaria, dab.wos mesn: crédico & lo que se habla
hecho y rogdbamos nuncs aabner =L nonbre del rabula. Nunca
lo supimos, gracias & i.z, m2r. con el desfortunic del
descrédito de nuestra profssida. o cue honestamente, cree
mos que a profesionales dild Da:nan@ como eso, deberia serles
cancelar a su condigna tasizta roolesional, o al menos impo
nerle una suspensién del sjercicic de la profesidén por un
tiempo razonable que ojalé empleczran en el estudio concien

sudo de esta noble y exigente discipiina del saber humano.

- Se elimindé comc funcié:i de la Sunta designar al Secreta

rio. Tal funcién corresponde ahora a la Asamblea General.

- Planteado de otra maneva, seé fijé el nUimero de reuniones
mensuales minimas de la Junta en una, dejando la posibilidad

de ser convocada igualmente por ¢l Presidente, como por

L]
al}

el Fiscal. Con anterioridad e posibilidad se asignaba

al Presidente y al Administrador, pero ya sabemos que este

cargo es apenas potestative, ni zdr en el evento de’ser
1T~

creado, podré ya el desigando coenvocar & sesiones a la Jun

ta Directiva, la cual le fisara =. asignacién y funciones;
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ahora bien, el habzr ectghkliecido expresamente un criterio
de necesidad para tales convocatorias, nos pareci6 superfluo,
Porgque creemds que Los fupcionarios a quienes se les recono
ci6 esa atribucién scn responsables de proceder para ello
siémpre con criterios netamente objetivos, que conllevarian
el de necesidad; y enteademds asimismo, que estos miembros
de la Junta poseen la idoneidad para sojuzgar con los mismos
ériterios de objetiviiad los motivos O razones gue puedan
inspirar cualguier solicitud gue se les dirija en tal senti

do por uno cualguiera de los afiliados.

-  En cuanto al presupussto se incluydé como funcién de la

Junta elaborarlos tanto en sus egresos como €n sus 1ingresos.

Al comentar eéte literal d., procedemos a hacerlo conjunta
mente con los literaics e. y k., y el articulo veinticinco,
borque en principio, dada la forma de enunciar lo gue en
ellos se contempla, comparativamente a como seé enunciaba
en los estatutos reformados resulta confuso, pero no hay

+al confusién. Veamos:

Primero: En los reformales sstatutes la funcién de elaborar

el presupuesto correspondia iguaiwente a la Junta Directiva,
paro, dicho presupuestc €id s6lo de gastos. Ninguna mencién

se hacia de un presuruasto Je Ingresos como ahora se estable

ce. :
5 ®UNIV Loninaly DE CARTAGENA

:‘5 gl teca opiyarartefld
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Sequndo: Quien debe wiabersr el proyecto de presupuesto

al tenor de las normas vigentes?.Callaron ellas al respecto;
y por razones sabidas y« 0o podré:. hacerlo el Administrador.
Asi las cosas, creemos que la solucién estd en gque debe
éer el Revisor Fiscesl, por las calidades que se exigen de
¢l para serlo, quien dede elaborar el proyecto conjuntamen
te con el Presidente, para luego someterlo a consideracidn
de los otros miembros de la Junta, antes de pasarlo a la

Asamblea General para ser cebatido.

Tercero: Es bien sabidce, gue para elaborar un presupuesto
de gastos hay que tomar eérn consideracién criterios de opera
tividad, come la adwinistracion, adquisiciones, mejoras

y demés.

Cuarto: Fijados estos criterios, debe entonces determinarse
la forma de financiacion, gue no puede ser otra que la sefna
lada en los estatuics, tales como cuotas de afiliaciop,

donaciones, auxilios, etc, y sobre todo las cuotas periddi

cas ordinarias, y gue constituyen la integracién del patri

monio de la asociacidn.

Quinto: A partir de a:1i, pueden natural y seguramente sur

gir gastos adicionalez no previstos dentro del presupuesto

elaborado para ia correspondiente vigencia fiscal, evento

en el cual, la Junta Zireciiva debe proceder a su estudio,
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y,si es del caso autorizar el gasto y proveer su financia
cién, recurriendo a yld -fijacién. de cuotas extraordinarias
si es preciso. Las normas derogadas, eran mucho m&s claras

que las vigentes y los términos usados mas precisos.

Sexto: Debe entenderse sin lugar a dudas, que la fijacién

del monto de las ¢ 2tas 4 afiliacién y ordinarias, asi

H

como la pericdicidad de éstas ultimas seran propuestas por!
la Junta Directiva, y aprobadas por la Asamblea General.

- Asi como la cuantia en que debe mediar autorizacién pre
via de la Asamblea General para gue el Presidente celebre
contratos u operaciones se aumentd a quinientos mil pesos
($500.000) o mas, ern iz ililma forma se aumentd para aque
llos casos en que deba merdiar dicha autorizacidn por parte
de la Junta Directiva & un~ suma comprendida entre los dos
cientos mil pesos (£:Z00.000), hasta menos de quinientos
mil pesos ($500.000). Foxr cunsiguiente, el presidente po%ré,

como se desprende del .itnral fertinente celebrar contratos

u operacicnes, © vinzy ‘enay sgresos, por derecho propio,
y sin que medie auuc.-.izini:in de las dos primeras lineas
de autoridad hras®a wu. suma .nferior a los doscientos mil

pesos ($200.000}.

- Se eliminé como funcién de la Junta la posibilidad de

decidir sobre la adquisicién de bienes, o establecer grava
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menes sobre ellns? Creemes gue no. La funcién subsiste en

expresiones mis gendéirilas.

- La funcién e fijsr contribuciones extraordinarias sin
que sea preciso votacidn de los miembros de la Junta no
nos parece adecuadec, pués esas decisiones, bien sean que
beneficien o éfecten 5 la totalidad de los afiliados, deben
ser adoptadas lo mis democraticamente que sea posible. LoOs
votos favorables en es~ sentido han debido solamente reducir

se a tres.

- Convocar a Asambleas, y crear los empleos necesarios
subsistieron comeo funciones inalterables; haber suprimido
el hecho de fijarle paric’os a los empleados gque puedan
nombrarse era forzosc, puése su contratacion debe ejecutarse

a las normas laboralies d=i Zaso.

- En el literal i. de los eétatutos del sesenta y cuatfo
{1964), se establecia un control de vigilancia tanto para
1a Junta Diretiva como para los demds afiliados, como se
colige de la expresidn genérica utilizada "Asociacib6n".
Ese control parece s&r gue se tornd en un autocontrol de
la Junta que son guisn:is 2dministran, a no ser gue se nombre
un Administrador, siendo antonces el ‘control para dicho
empleado, dejAndose =i vigilancia alguna a los asociados

considerados individualrente.



ABL

- 8in sentido para nosotros fué el haber asignado expresa
mente como funcién de ia Junta "el conocer a primera instan
cia, los gastos o cortratos gque deba aprobar la Asamblea
General”, porgue esa Junta, o3 el o6rgano de donde parten
las iniciativas a temar, las cuales, en determinados casos

deben ser sometidas a la aprobacidén de la Asamblea General.

El concepto que ha de rendir, en tales cagos, sea favorable
-0 no si fué una medidsz saludable, pués tal concepto sirve
de mucho como punto de referencia para la aprobacién o no
~del asunto por parte de la Asamblea, partiendo de un supues
to de un estudio conciensudo para rendir el concepto dado.
Bastabha entonces con decit: Rendir concepto escrito, sea

o no favorable, en aguzllo. asuntos que deban ser sometidos

a consideracién de la Rsamblea General.

- Los reglamentos interncs: Desconocemos si en alguna opor
tunidad, la asociacién a través de su Junta Directiva los
elabordé, mor lo que no podemos expresar comentario alguno
orientado en ese sentido. Fero si gqueremos decif, gque adn
cuando se entiende gue los reglamentos deben ser dictados
en desarrollc de los Estatutos, el adnimo innovador del redac

tor no ha debido inducirlo a omitir la expresidn.

- Ya no compete a lo Tintad aprobar o improbar nombramientos

_—

gue pudiera hacer =. Administrador, pués si tal cargo se
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proveyera, a €s5e funcionario no le es dado tomar esas de
cisiones, ya gque al crear la Junta los cargos, compete al

Presidente hacer los nombrarientos.

_ Asesorar al Administrador en sus labores y funciones es
una funcién mas gque logica, elemental, y acertado fue des

cartarla como funcidn expresa, de los estatutos.

Reconocemos la cenveniencia de haber atribuido como una
nueva funcién de la Junta Directiva de Aflumar el aprobar
en primerxa instancia lcs balances Y estados de cuentas de
la Tesoreria, acogiéndose asi a un triple control solre

‘las finanzas de la gsociacidn.

~ Como quiera gque en la Asambleas Generales pueden propo
nerse y 4acogerse poiiticas Geterminadas, a iniciativa de
cualquier afiliado, constituyéndose tales politicas en
programas especificos de 1a entidad, se le encargdé a [la
Junta la funcién dc desarrollar. esos programas o© linea

mientos que trace la Asamblea.

_ por ultimo, en referencia a las funciones de la Junta
Directiva, opinamos guz Do atind nuestro "ilustre" redac
tor al guitarle la condicion de o6rgano supletivo en el
cumplimiento de tcdas zguellas funciones no atribuidas ex

presamente a otro organismo O funcionario.



- Se mantienen, subsumidas ahora en un sélo literal las
funciones de presidir el Presidente,en principio, las deli
beraciones o sesiones de la Junta Directiva y Asamblea Ge

neral. Se observé la representacién legal y extralegal de

la asociacidén en cabeza del Presidente.

. Asi como se fijé expresamente como funciones de la Junta
Directiva y de la Asamblea General autorizar al presidente
para celebrar negocics U operaciones en determinadas cuan
tias, asimismo ha depbide ectablecerse expresameﬁte en las
funciones del Presidente las de celebrar esos negocios u
.operaciones previa solicitud y obtencién de la autoriza
cién correspondients, vy ademds en forma gramaticalmente

correcta.

- Su reeleccién es pocfevcamante admisible .ya que los es

tatutos no establecen puohibicidn al respecto.

f

-~ En cuanto a su atribucion de poder celebrar contratos
por derecho propio y hasta en la cuantia que se fijd es
claro que fué gramaticalmente mal enunciado, pués parecie
ra que dicha atribucién solo fuera para ordenar y no para
celebrar. Por otro lado para establecer la cuantia ha de
bido decirse en la siguiente forma: "hasta en una cuantia
inferior a los doscientos mil pesos ($200.000) y no como

se Ai+p, No obstante ello, celebrado el negocio u ordena
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la erogacién, es obligacién estatutaria informarlo a la
Junta Directiva.

- Se conservd como funcién del Presidente la de ;irmar las
actas de las sesiones, pués a ese tipo de actas se refiere
naturalmente 1lo enunciado; tanto de la Junta como de la
Asamblea, anotando un cambic en las expresiones: Con ante
autorizar con su firma", y ahora tan

rioridad se decia

solo "signar".

- Como quiera que el cargc de Administrador es potestativo
de crear por parte &2 ia Junta Directiva al tenor de los
estatutos vigentes. se introdace entonces como funcidn al

Presidente, la de delurar smaite de sus funciones en tal

funcionario, y en at:rcif @ gue en esta reforma no se de
dicé ningin capitvre »=:ecliiico a sus funciones., Se. en
tiende ademés, que uconaue is funcidn de colaborar con el

Administrader en ¢l cumplimiento de las funciones que a
bien pudiera tener nc ze cocntempla como funcidn especifica
del Presidente, ella subsiste, pués, es parte de la Junta

Directiva y a ella si se asigné tal funcién.

- Lo mismo puede decirse hacerca de lo de "velar porque
la Asociacién llene cabalmente los propésitos yue consti
tuyen el objeto de ella", es funcién de la Junta Directiva

y por consiguiente de todos y cada uno de sus componentes.

1%
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- Para nosotros, no es el MisHe sxgﬂgé;cado juridico el

de las voces Crear y Nombrar. L. ccasecuencla, creemos que
como guedaron redactacas .gi 307 1 estatdrarias, compete

a la Junta Directiva, con ex Lus. 7-dad, ia funcidn de crear

cualguier cargo distintu & Iz 3o r.lenoros de la Junta Li

rectiva, y al presidenie .. -~ 0 hucer el nombramiento co
rrespondiente, con iden o RICIRLLES ot o

- En la asignacidn de .o .7 . «lzrente a poder cele
brar negocios con imstrinenioy . . .zbles se introdujo una
innovacién, la de no reguerlic »i 4 2ilo Ge la firma del Re

visor Fisqal; las cuant as se uzunental @ la escala de vaio

res autorizados por esta reftormi.

Otras funciones como son 20r cjemplo Las de vigilancia s
hre reqaudos, fondos, bienes y ejecucién de los contratos
celebrados por la asociacidn subsisten con el consabido
beneficio para todos los asociados subsﬁmidas muchas veces
en un sélo literal, al'paso que se eliminan otras como:

- La del deber de presentar a 1a Asanpblea General infor
me pormenorizado de la marcla Ce .& asoclacibn y de las

gestiones que él1 hubiere cump.idd, .O cual no nos parecid

{n

conveniente, pués debe e. raxame Srganso < linea de autori

ujo de detalles de labue

~

dad gde la entidad informarse cor
na o mala marcha de la asccia.ida . de rsz: funciones desempe

fadas por los miembros de un. Justia por ella nomorada. S6lo que

Y



e

A 84

dd establecido muy sutilmente el deber de renu. sforme

de sus labores a la Junta.

= El comentario anterior es justificables auin m&s, en la
medida que se eliminé asimismo la expresidn, méé no cree
ﬁos que la atribucidén por parte de la Asamblea, de poder
significarle otras funciones al Presidente, expresién gque

decia: "Las deméds gue le asigne la Asamblea General".

- Al tanto, nos parecid acertado eliminar como funcidén es
pecifica, la de presentar iniciativas que estimara conve
nientés para la asociaqién, a la Junta y a la Asamblea,
ya que é€sta, mas que una funcidn, es una obllgac16n moral,
de conciencia, digna no sélc del Presidente, sino de todos

y cada uno de los afiliados. »:

~ De una nueva funcién asignada, s& desprende que todo
gasto causado en el ejercicio de los objetivos de la aso
ciacidén, debe ser ordenado ror éste miembro de, la Junta

birectiva.

- Identico acierto, fué haber suprimido como funcién espe
cifica el tener que cumplir el Presidente las decisiones

de ;a.Junta Directiva v de 1la Asamblea,'pués no creemos

we

con tales decisiones una vez tomadas en concenso, sean

discutibles por una linea de autoridad inferior, Y menos

v 168



-ain, la posibilidad de que tales decisiones desboruen los

margenes de la legalidad.

- Con un criterio obietivamente conveniente y saludable,
orientado hacia el cumplimientc cabal de los objetivos es
tablecidos estaturiamente para la Asociacién, considera
mos, y o0jald no nos equivoguem.s, gue debieran establecer
se nuevamente, en la reforma gue ineludiblemente ha de so
brevenir, las funcionss notaute .ivaz de celebrar el Presi
dente de la Junta Direcztiva Lo 2ontratos de Mutuo y Cam
bio. Resulta ihnegable gue nutrir las arcas de la asocia
cién permite satisfacer ern tal medida las necesidades del
gremio. Es m&s, sabemos que tal posibilidad seria una for
ma de financiar a algunos ifiliadocs de la entidad, encau
sando el producido obtenido en su propio beneficio y el
de la persona ‘juridica a gue pertenece, a través del més

viable cumplimiento de los objetivos trazados.

Por otra parte, es bien sabido lo relativamente aleatorio
del desarrcllo de la aétividad del Comercio del Cabotaje
Menor; siendo asi, resultan en algunas, por fortuna son
muy frecuentes oportunidades, graves deterioros econémicos
para los afiliados individualmente considerados: Seria és
ta (la celebracidédn del contrato de mutuo, 6neroso, o aun
méjor; gratuito, entre la Asociacién y el afiliado afecta

do) la ma&s noble e integradora solucién al hipotético de

Y 169
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teriocro. '

Anhelamos que estas bien intencionadas propuestas sean ol

das, y que ningin é&nimo o interés mesquino se convierta

]
T

en obstéaculo insalvabie.: ' Y

- Del contenido de ios estatutos adoptados porxr Aflumar,
ge interpreta gue el Vicepresidente resulta serun apenas
suplente del Presidente, pués ni en el evento de faltar
éste en forma definitiva, el vicepresidente adquiere la
calidad deL ausgnte en propiedad, pués de ocurrir ello,
gu presidencia se establece en forma transitoria,lesto es,
interina, hasta tanto se designe al nuévo titular.

i
]

Por lo anterior, proponemos gue en la perscna dei Vicepre
sidente, debe concurxrir también la calidad de Administra
c;or, cargo a nuestro juicio de no omisiva creacidn, Y
quien deberd ser una persona no inmiscuida en otro tipo
de actividades que le inhiban al cumplimiento -de sus fun

.

ciones y deberes Como tal.

En la reforma, las funciones del Secretario son las mismas
gque se establecian en los estatutos del sesenta y cuatro
(1964), y se 1ntroducen otras proplas de la naturaleza del
”gargo, sélo que omltlendo Hna vez més adoptar un orden

rigurcse, Y adecuadas expreslones que ‘den la deblda mejor

Y 170
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claridad a estos asuntos. Se conserva un margen eléético '
de asignacién de funciones al Seéretario gque le podra fi
jar la Junta Directiva, todo ello muy acertadamente, con
excepcién de fijarle como funcidén el ser responsable del
régimen disciplinarid del perscnal. Esta funcién .debe cum

plirla el Vicepresidente-2dministrador propuesto.

- Uno de los aspectos més pczitives, o bien convenientes,
mirando al buen orden quc deke cumplirse por cada uno de
los miembros dela Junta Directiva de la Asociacién, fué
el de asignar especificamsnte ilss funciones que competen
al Tesorero de la misma, 1lc gue no se hacia en los estatu

tos reformados.

- Es que en momento alguno, podemos desconocer la intro
duccién, el aporte, de nuevos aspectos por parte del re
dactor de: la reforma,_de indudable positivo resultado en
la vida juridica de Aflumar. Nuestros criticos comentarios
respecto a tal redaccién, radica en que a nuestro juicio,
y el de cualqguier humano, lo gue bien expresado estd, asi
debe quedar; siempre claro estd, que no haya un propdsito
de cambio en el fondo de lo enunciado, y siendo asi, la
claridad de las normas debe ser una de las metas indecli

nables.
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taria de Aflumar para desempefiar el cargo de Revisor Fis

cal de su Junta Directiva: Ser Contador Publlcogjuramenta

do. o i:

- Nueva funcién contemplada para este miembro de la Junta

es la de ejercer un controlprevio sobre los comprobantes

[

de egresos autorizados por el Presidente: POSltiVD.
. i

)

- Pensamos que es impropio peare fijar funciones a cual

]

guier miembre de una Junta Directiva, adoptar criterios
subjetivos, pués el érbitro voluntario o discrecionalidad
para desarrollar la funcidén va implicita en la enunczaCLén
genérica de ella. Asi, Ja funcién estatutaria resulta de
ineludible satisfaccidén en Qno u otro momento, por lo que
el cambio introducido en la expresidn "cuando lo e%time con

veniente", en cuanto a la funcidén que le corresponde de
|

wrevisar los 1libros, -suponemos gque sigue siendo los de

Contabilidad-y chequeras a fin de establecer la correc

-
4 .;'-[

CiON.eeseos” fué descartada.

- AUn cuando se omitié decir gque la funcidén de revisién

de libros y chequeras se planteaba también en un. control
en la forma de llevar los libros cuidadosamente y con su

jecién a las normas legales y a las +écnicas contables,
para nosotros resulta elemental que ella se entiende im

o
plicita. )
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- Se omiti® establecer un término para la practica de los
arqueos de caja, ¥y no se contem§16 la posibilidad de que
estos arqueos sean solicitados por siquiera un afiliado a
la entidad. Ya que la discreciocnalidad de la Junta Direc
tiva, como 6érgano de gobierno superior, para solicitar es

tos argueos la consideramos perfectamente admisible.

- Nueva funcién es la de Firmar los cheqgues conjuntamente

-

con el Tesorero, control fiscal dc innegable acierto.

- Los informes mensuales acerca de lo de su competencia
con el sefialamiento de las irregularidades 0 conformidad
en los mismos subsiste, pero sélo en referencia a la Jun
ta Directiva, y se elimina esta funcion o deber para con
1a Asamblea General, y aunque la Junta debe reunir infor
ﬁes de todas las actividades a la Asamblea General, lomés
adecuado es que cada funcionario rinda un informe especi

fico de sus actividades.

- Se éambib'la expresién "balances de la asociacién", por
1a de "balances de la tesoreria"; ésta, es mas exacta y no
presenta ambiguedades en su interpretacién, lo que tal vez
_ocurria con 1a.descar£ada. Ademds, autorizado el balance
de Tesorerkahqpélance financiero, se entiende autorizade

el de la ascciacién.
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- Ante la eventualidad de una liguidacidn, se establecie
ron también algunos cambios en lo atinente a los fondos ¥y
patrimonio de la entidad; En primer lugar se determind par
cialmente que pasivos. se cubririan_primero, es decir, se
dié prelacién a algunos de ellos; Y en segundo lugar, de
quedar remanentes se establecid lo siguiente: Tales rema
nentes pasaran a una entidad similar o de beneficiencia
que determine la Asamblea General o el liquidador (en los
estatutos de -mil novecientos sesenta y cuatro -1964- esbs
remanentes se entregaban al Gobierno Nacional en primer
término, o bien a entidades sin animo ce lucro con objeti
vos semejéntes a los de la asociacién disuelta). En cuanto
a esto ultimo, nosotros somos de la opinidbn que el benefi
ciario de esos remanentes debo serlo la asociacidn misma,
asignando tales remanentes al mejoramiento, o solucién de
los mas graves problemas que aguejen al gremio al momento
de la disolucién, conforme a los fines u objetivos de ella
y a juicio de la ultima Asamblea, con el control de la au

toridad correspondiente.

Ante la certeza gue nos embarga de la proximidad del dia
en que Unicamente la unidad y reorganizacién de Aflumar se
constituya en la més viable y efectiva solucién a los pro
blemas del gremio,'reiteramos la aspiracién gque estos jui
ciosos y bienintencionados coﬁentarios sean atendidos y

complementados por cualesguiera personas de mayor entendi
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miento en estos asuntos, sirviendose a quienes interese,

proceder de conformidad. Anhelamos asimismo que sean éstos,
el estimulo o campanazo de alerta que los indusca .finalmen

te a ello. : L ) )

O es gue écaso el desarrollo de las‘actividades propias del
gremio en condiciones de notorio desmejoramiento, y el con
curso de una competencia de gonsabida inferioridad econdmi
ca, pero asimismc emprendedora, perseverante y perpicaz,

ademas de otras por todos ccnoczidas razones, no se los mues

tra ante sus 0jos?.

Conociendo, como conocemos 'zn cierta medida, la mentalidad
decadente y estrecha que inspira a muchés de los afiliadoa
a esta persona juridica'denominada Asociacidn de Transpor
tadores Fluviales y Maritimos de la Costa Atléntica, no pode
mos menos que esperar ser juzgados ¥y condenadoé por tales
personas como los mas detestables insidiosos, por el sélo
hecho de haber puesto el dedo en la llaga de sus desacier
tos y despropésitos, pero en modo alguno nos consideramos
merecedores de tal juicio, y menos aan condenables, encon
trando una justificacién a todo lo:dicho, y que muchas ve
ces no debe, no puede o no quiere ser oido, en lo noble de
nuestra intencién, intencidén que emerg%‘de la més clara
& 3 g i

fuente'ﬁe objetivi%ad futurista y que Se nutre deéios mas

justos y generosos principios de unidad.
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Los otros, aquellos de quienes dadas sus preclaras condi
ciones morales y madurez a toda prueba; de ellos, no pode
mos asimismo més qﬁe esperar cuandc menos el reconocimien
to a este trabajo: El juicio critico e imparcial de Aflu
mar como agremiacién, orientada a la consecucién de los fi

nes para los que fué concebida.

5.4 ACTIVIDADES E INICIATIVAS DESARROLLADAS POR LA ASOCIA

CION

Desafortunadamente, y a raiz de la falta de unidad en el
gremio, que a conllevado. al incumplimiento caracteristico
en la mayoria‘de los afiliados de las determinaciones toma
das por los 6rganos de Gobiernc de la entidad, pocas han
sido las iniciativas tomadas, por los sefiores Presidente

y V.P que seﬁhan cumplido a cabalidad, ademas de la failta

de concresién definitiva por parte de estos ultimos.

AGn asi, queremos citar entre otras, las siguientes inicia
tivas o actividades, desarrolladas o no, y en veces parcial
mente por Aflumar, de motu-propio o a peticidén de las auto

ridades maritimas y administrativas locales:
- Despeje de las &reas de atrague y patios en el muelle
de la Bodeguita (pegasos), con ocasidn de los desfiles de

reinas de la belleza Colombiana, o la visita de cualguier
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personaje nacional o internacional, acarreando un encareci

miento en los costos operativos de la actividad.

- Sucesivas reclamaciones ¢ protestas a las autoridades
maritimas, locales y Naciénales, sobre la operacién en fae
nas gue no corresponden a las autorizadas, de naves de ma
yor tonelaje, competencia gue ha conllevado en diferentes
oportunidades a una disminucidén de las cargas disponibles
en una ruta gue se encuentra regular y debidamente servida,
produciendose en consecuencia paralisis transitorias en
los itinerarios de las naves menores gue sirven dicha ruta,
parédlisis a las quelsobrevienen deterioros econdmicos irre
cuperables tanto para los nqvieros y armadores, CoOmMo para
los empleados de éstos.
- Solicitar al Jefe de Sefializacién Maritima del Atlénti.
co la colocacidén de sefiales luminosas gque demarquen los ba
jos y pasos peligrosos que Se encuentran en las aguas de
la ruta, para disminuir los riesgos en la navegacién, efec
tuada por embarcaciones mencres, cuya mayor fragilidad es
caracteristica.

i
- Promover, .previa solicitud al Ministerio de Obras Publi
cas, el dragado de las vias de accesoc a las bocas naturales
y artificiales (Bocas del Coco y Cafio Matuntugo)}, y de las

bocas mismas, del rio Atrato, utilizadas por las naves de
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los afiliados a la asociacién, ¥ con la colaboracidn de &8s

ta.

- Contratacién de ahélistas,'para‘lavelaboracién de las
tarifas y fletes que deben regir para la entidad, y a las
cuales deben estar sujetos todos aquellos que tengan vincu

los con la misma.

- Apertura de cuentas ccrrientes en éste y otros munici

pios, para el pago de gastos que afectan al gremio.

- Seflalizacién del canal de acceso al cafo Matuntugo, Gni
ca via medianamente aceptab.e como entrada al rio Atrato,
Y limpieza de las empalizadas que lo obstruyen periddica

mente.

- Creacién de cargos o empleos para la celaduria y limpie

zd del muelle de la Bodeguita en Cartagena.

- Elevar quejas ante la autoridad maritima local, por el
requerimiento de documentacién de dificil obtencién: Como
la p6liza de Contaminacidén, y la obstaculizacién en el de
sarrollo de las actividades por otras autoridades munici

péles.

- Acatar politicas propuestas por la autoridad maritima
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local, como operaciones de 1. . ieza, legalidad ' Leno de

la documentacién de las emba. .ilones para operd: .

- Impulsar mediante-apoederado, la anulacién de acuerdos
y decretos qué establecen reguisitos y gravéamenes conside
rados ilegaleé, ademas de ser sin duda exageradamente one
rosos. |

\
- Fijar las tarifas de fletes, maderas y demé&s activida

des propias de.la.organizacién.

5.5 SUGERENCIAS EN BUSCA DE UNA EFICAZ OPERACION DE LA
ASOCIACION
Primera: Encomendar a und persoha idénea la elaboracién de

una reforma a los estatutos.

Segunda: Convocar a Asamblea General, en las que se apro

barian los nuevos estatutos, y se plantearia el estado ac
tual de cosas, solicitando se manifieste expresamente por
cada uno de loslafiliados el interés o né de permanecer en

la entidad.

Tercera: Dar incondicional y estricto cumplimiento a las
normas estatutarias, organizando debidamente ¥ conforme a

ellas todo lo atinente al funcionamiento de la misma.
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Cuarta: Adelantar politicas y emprender actividades que a
bien tiendan a una consecucibon de los objetivos trazados,

tales como;

a. Compra de un local adecuado, donde puedan instalarse
las oficinas de la asociacién, con dotacidén de todos los
implementos y medios que requiera un 6ptimo funcionamien

to {(radioteléfonos, telex, lineas telefénicas, etc.).

b. Crear los cargos y designar las personas que han de de
sempeflarlos para la asociacién, bien en la oficina o fuera
de ella (Administrador, Secrétaria, mensajera—aseadoré, me
didores, celadores, etc.}, p.ero sé6lo en la medida en qgue

las circunstancias lo regquieran.

c. Con la ayuda de analistas ca;ificados, proceder a la
fijaci6n adecuada Yy unificada de las tarifas que deben re
gir dentro del desarrollo de las actividades del gremio,
teniendo en cuenta para ello el concepto gue & bien pudie

ra emanar de alguna entidad gubexrnativa © privada.

d. Impulsar la construccién de un muelle para atrancar y
descargar las embarcaciones gque desarrollan el Comercio de
Cabotaje, ¥y que reuna las condiciones técnicas y operati

vas minimas, y vigilar su mantenimiento.
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e. Procurar, conjuntamente con las autoridades correspon
dientes a que determinen finalmente los requisitos y gra

vamenes para el uso de estos muelles.

f. Solicitar al Jefe dé Sefializacién Maritima del Atlanti
co, y no cesar en el empefio hasta obtenerlo, la colocacién
de sefilales luminosas (Faros y hoyas ), que demarquen los ba
jos y pasos peligrosos que se ehcuentran en las aguas de

la ruta (Bajo Caribana por ejemplo).

g. Repartir oportunamente entre los Capitanes de las na
ves, los avisos que la Direccion General Maritima y Portua
ria, a través de la Diyisién de Oceanografia suministra a
los 6rganos gubernativos de la asociaciébn sobre localiza

cién de seflales luminosas, si estan o nd en servicio y por
3

4

qué razones.

h. Promover reuniones con las autoridades maritimas loca
les y nacionales, para hacer planteamientos tanto técnicos
como legales de la situacién del transporte de Cabotaje en
el Atlantico y proponer soluciones coordinando planes de
trabajo en aras de un mejor funcionamiento y desarrollo

operativo del mismo.

i. Velar porgue las condiciones de navegabilidad de las

‘naves gue desarrqllan la actividad sean Optimas, y porgue
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la documentacién de la misma esté actualizada ¥y completa.
(Incluidas las licencias de los tripulantes), en coordina
cién con la Capitania del Puerto.

j. Colaborar con la Fundacion Nautico Pesguera, que dié
vida al Centro Naltico pesguero éel Caribe, promoviendo
conjuntamente con las directivas del mismo el adelantamien
to de cursos por el personal de tripulacién de las naves
de la Asociacidén. (Para ello, estos Cursos se desarrollan
generalmente en tres niveles: Analfabetas, Grado elemental
y Superior y en algunos <asos incluso se reparten cartillas
con los requerimientos de la autoridad maritima que pueden

estudiarse en dos meses sin dejar la nave).

k. Asistir a todas las invitaciones cursadas por las auto
ridades administrativas y maritimas, como de las entidades

privadas a nivel local y nacional.

1. Impulsar el adelantamiento de cursos por los miembros
de la Junta Directiva y emplieados a nivel Administrativo.
(Idiomas, Administracién General, 2Administracidén de Puer

tos, Contabilidad, etc.}, asi como la asistencia a Semina

rios y Simposios.

11. Recabar nuevamente schre la necesidad inaplazable de

dragar' las vias, canales, y zcnas de mar de acceso conti
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guas, naturales Y artificiales del rio Atrato utilizadas
por las naves de Aflumar y ia adecuada sefializacién de las
mismas, ante y con el concurso de las entidades ofigiales
y privadas correspondientes (Ministerio de Obras Publicas
y Transporte, Direccién de Navegacién y Puertos; Secreta
ria General de la Presidencia de la Republica, Asesoxres;
Intendencia Fluvial del. Atrato; Divisién de Obras Hidréau
licas de Barranquilla, Cartagena, Y Turbo; Aserradero Ma

tuntugo; etc.).

m. Solicitar la asignacién de la ruta servida, conforme
a las normas del capitulo IIIL, +4+ulo VIII, del Decreto-

Ley 23-24 de 1984 y el 2451.de 1986.

n. Rendir los informes de que trata el articulo 153 del
Decreto-Ley 2324/84 a la Direcci6n General Maritima y Por

tuaria.

fi, Promover la creacidén de una oficina de agenciamiento
y administracidn maritima, que se dedigue con exclusividad

al Cabotaje Menor desarrollado por la entidad.

Quinta: Cumplir fielmente todos ios reguerimientos de las
autoridades Maritimas ¥y Administrativas siempre que no pug

nen con, los principios y normas legales.
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6. DEL PERSONAL EN GENERAL EN EL CABOTAJE MENOR

Son todas aquéllas personas vinculadas a la actividad
del cabotaje tanto en tierra ccomo €n viaje, es decir,
agquellos empleados que por ia naturaleza de su labor
deben permanecer embarcados CcoOmo los tripuiantes, y los
que dedicandose a asuntos adriinistrativos también prestan
sus servicios a las naves pero en loé puertos, de una

manera permanente.

Al encabezar esfe aparte, de este trabajo, hemos guerido
ilustrar a los neéfitos, desconocedores, sobre las distin
tas formas que se dan en lo que atafie a la labor o los
trabajos emanados de la actividad gue nos ocupa, ya que
s6lo es mencionada -por la ley comercial- la del Capitéan,
la tripulacién_y los subalternos; todos fundamentalmente
trabajadores de abordc; y los de tierra: armadores, adminis
tradores Yy égentes maritimos; siendo que hay una variada
gama de ocupaciones importantes todas, porque sin su
concursc seria mas complejo el desarrollo del gquehacer
maritimo en los puertos. Por ahora bastenos enunciarlb

solamente, pués mas adelante le dedicaremos el espacio
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y tiempo corfespondiente.
6.1 GENTES DEL MAR

Define el Diccionar;o "Enciclopédico de Derecho Uéual
a la Gente de Mar en lo naval, los matriculados en la
Marina y los marineros; en lollabora;: los que trabajan
aborde de los buques mercanies; en el Convenio N2 22
de la O.I.T. relativo al contrato de enrolamiento de
la gente de mar celebrado en Ginebra, la describe como
todas las pefsonas {excepto los capitanes, practicos
y los alumnos‘de los buques escuelas y aprendices obligados
por un contrato especial de aprendizaje) empleadas ©
contratadas abordo, gue figﬁren en la lista de la tripula
ci6én, y excluye a los tripulantes de la flota de guerra
y demés personal al servicio permanente del Estado. En
la legislacién argentina corresponde a este tépico, se
confunde el concepto de Gente de Mar con el de la tripula
cién y tal parece que lo mismo acontece en nuestra norma
mercantil, ya gque el Codigo de Comercio se refiere s6lo
a la tripulaci6én como cabeza de titulo (el V), en su
libro 59 Art. 1506, definiéndola como el conjunto de
personas embarcadas, destinadas a atender todos los servicios
de la nave y provistas de sus reépectivas licencias de
navegacién, no obstante sei de aguellos términos comunes

y de frecuente uso, gente de mar, no se menciona en su
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seccién correspondiente en la citada obra juridica; en
todo caso, si existe similitud entre l1as distintas formas
conceptuales de dicha expresidn, siendo e% denominador

comin el servicio plurifuncional gue se presta a la nave.

El Diccionario de Escriche dice que la tripulacién es
"la gente de mar" que lleva una embarcacién para su manio
bra y servicio.

El Decreto-Ley 2324 de 1984 expedido por el Ministerio
de Defensa Nacional trae wuna definicidn de "Personal
de Mar" en .8u articulo 134 expresando qué "es el que
ejerce profesiodn, oficio u ocupacién aboxrdo de bugues
y artefactos navales", aquiﬁcomo se observa se ha cambiado

el vocablo “Qente“ por "Personal".

Es bueno mencionar aqui que el Convenio numero 9 de 1la

0.I. T. celebrado en Génova el guince (19) 4de junio de

mil novecientos veinte (1920), se adoptaron las disposicio
]

nes siguientes relacionadas con ia colocacién de la gente

de mar:

Articulo 12: A los efectos del presente convenio, el
término "Gente de Mar" comprende todas aguellas personas
empleadas como tripulantes abordo de bugues dedicados

a la navegacién maritima, excepcién hecha a los oficiales.
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Articulo 22: La colocacién de la gente de mar no podra
ger objeto de un comercio ejercido con fines lucrativos
por una persona, sociedad o empresa. Ninguna operacioén
de colocacién de un bugue podra dar lugar a que la gente
de marlpague una remﬁheracién'cuaiduiera, directa o indirec

tamente, a una persona, sociedad O empresa.
También en la Convencidon de GSeattle de mil novecientos
cuarenta y seis (1946), Conferencia General de la 0.I.T.

en su vigésimaoctava reunion se sprobaron nueve convenios

sobre gente de mar:

1. rReferente a la alimentacidén abordo ¥y el personal

de cémara para los tripulantes de barcos.

20. Referente a la concesidn de un certificado de aptitud

a los cocineros de barcos.

30. Referente a la seguridad social de los marinos.
40, Referente a las pensiones de los marinos.

50, Referente a las vacaciones pagadas a los marinos.
62, Referente al examen médico de los marinos.

79. Referente a los certificados de capacidad profesional
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de los marinoes.
89. Referente al alojamiento de la tripulacidn abordo.

9Q, Referente a los- salarios y duracién del trabajo

abordeo y dotacidn.

La Oficina Internacional del Trabajo (0.I.T.) ha aprobado
distintas Convenciones scobre Gentes de Mar en sus reuniones
de Génova 1920; Ginebra 1921; 1926; 1936 y 1949; Bruselas
1924; Seattle 1946; Ginﬁpra 1958, etc. Desgraciadamente
no todos los paises han ratificado estos conveniocs ¥y
lo que es ma&s grave, no siempre los jueces los han interpre
tado afortunadamente, pués Los han considerado inoperantes
mientras el legislador nacional no los reglamente, .en
el caso particular de Colombia, son muchos los que inicial

mente suscribié y muy pocos los ratificados.
6.2 FUENTES DE TRABAJO OFRECIDAS EN ESTA ACTIVIDAD

En el comercio maritimo se distinguen el personal de
tierra y el de mar, llamado este iltimo “embarcado".
El personal de tierra o terrestre lo componen el Naviero
o Armador y los Agentes Maritimos, ¥ el personal embarcado
cuenta con el Capitan y los Hombres de Mar,. llamados

como se sabe Gente de Mar o tripulacidn.
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6.3 TRIPULANTES

Es todo aguel gque presta un servicio nédutico dentro del
bugue. en la nave hay personal de cuatro clases: de Cubier

ta, de Maquinas, de SerViCios"Auxiiiareé y Subalternos.

6.3.1 Personal de Cubierta

Lo comprenden 1los Oficiales de Navegacién o Puente, que
trabajan en unién del Capitan y del personal subalterno
en la derrota de la embaxrcacion. Estos oficiales llevan
1a derrota astrondémica, gue antafio estaba a cargo de
169 Pilotos de altura. Los oficiales de cubierta eéresan
de una escuela nautica con titulo de Pilétin, y luego
por antigiedad adquieren el de Piloto y ascienden después

a Capitéan.

6.3.2 Personal de Maguinas

El personal de maquinaria lo componen los maguinistas,
conductores de maguinas de vapor, engrasadores, carboneros,
electricistas, fogoneros, ayudantes, etc.

6.3.3 Personal de Servicios

El personal de servicios auxiliares o personal de entrepuen
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te, es el encargado de prestar servicios independientes
de la navegacién, pero indispensables para comodidad
del viaje, forman este personal, los médicos, radiotelegra
fistas, capellanes, pgluﬁﬁeros, fémulas 0 mucamas, oocineros,
lavadores, aseadores. ‘Todo 'esteJ personal depende del
comisario, contador u oficial de detalle que remplaza
hoy al sobrecargo de gque se habla en los cédigos del

siglo pasado.
6.3.4 Personal Subalterno

El contramaestre, los timoneles, marineros, herreros,
carpinteros y parte del servicio auxiliar, constituyen
o integran el personal subalterno. La maestranza la consti
~tuyen el contramaestre, &l carpintero y el herrero, es
decir obreros del buque al servicio exclusivo de la nave

pero no de su personal.

En las naves.hay una jerarquia de los cédigos del siglo
pasado mencionaban sencillamente: Capitén, Piloto y Contra
maestre, por lo que a falta de uno, entraba el siguiente
a remplazarlo. El Contramaestre era el jefe inmediato
de la tripulacién y el responsable de la carga, su armumaje,

estiba y conservacién.

En cuanto a los tripulantes se distinguen dos maneras

191



24/

de contratar, son ellas las denominadas: Mensuales e

Intermitentes.

6.3.5 MENSUALES

Sson los contratos de trabajo a término indefinido, ©

definido a un afio.
6.3.6 INTERMITENTES

Los contratos para realizar unc O varios viajes. Otra
costumbre subterranea que se da en medio es el de liquidar
anualmente a los tripulantes sus cesantlas, procedimiento

que habria qgue discutir.

6.4 OFICIALIDAD

Son técnicos de la navegacién. Se dividen en dos clases:
Los Nauticos o pilotos de distintas jerarqguias, segun
la nave que dirijan; los Administrativos, como los maquinis
tas, contramaestres, sobrecargos, médicos, etc. El Convenio
setenta y cinco (75) de Seattle nos trae la siguiente
definicién: El1 término oficial significa toda persona
excluido los capitanes que tengan grado de oficial segun

la legislacién nacional © a falta de la misma, segun

e
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6.4:1 El1 Piloto

segundo jefe de la nave en. . rgado de su derrota y de

llevar el cuaderno de bitécorss;: en este libro se anotan

los acontecimiéntos de la nave, gua son SUS maniobras
y encuentros con otros bugues, los zumbos ¥ distancias,
la direccién y fuerza de los vientos Yy todo los accidentes
gue sucedan en la embarcacictn. Antaﬁo; el Piloto era
el técnico de la navegacidén, Yy verdadero jefe de la nave,
pués al capitan se tenia como un mero empleado administrati

vo (Capitén de Papel).
6.4.2 Practicos

Log préacticos llamados antiguamente pilotos Lemanes,
son los expertos gue conducen la nave en su arribada
al puerto. En nuestra legislacidén, sSus serviciocs son
forzosos en algunos casos, pues dice el Art. 1500, numeral
50 del Coédigo de Comercic gue: ES obligacién del Capitén
usar los servicios de practicos cuando la ley., la costumbre,

el reglamento o el buen sentido lo reclame.
6.4.3 Contramaestre

Es el jefe de la marineria que distribuye su trabajo acompafa

do de disciplina y del buen acomodamiento de la carga
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para que la nave quede expedita para maniobrar. El contra
maestre tiene el mando del barco, en caso que falte el
Cabitén o del Piloto, por ser su tercer jefe. Esto no
obsta para que el punto de los remplazos se acuerde en
el reglamento internc de la embarcacién, en gque se de

termina la jerarqula de oficiales, suplentes del Capitén.
6.4.4 El Capitan

Es el jefe de la nave, Y el encargado del cumplimiento
de las dos principales obligaciones del transporte: obliga
cién de seguridad de pasajeros y carga, y obligacidn
de conducir o© ultimar el viaje por las mejores rutas.
Por tanto, tiene nexos juriiicos con los navieros, consigna
tarios, pasajeros, autoricades portuarias que autorizan

su zarpe o arribo antes de gue entre en libre platica.
6.4.4.1 Clases de Capitanes

ge clasifican segun el tipo de embarcacién que comanden:

de Ultramar y de Cabotaje.
6.4.4.1.1 Capitén de Ultramar

Es el titulado en una escuela nautica que ha sido pilotin
o piloto._siempre que reuna los requisitos fisicos, intelec

tuales y morales sefialados por la ley.
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6.4.4.1.2 Capitén de C

#" % .':

Es e. jefe de cualguier < /e fiuvizl ¢ maritima de servicios
portuarios o comerc.e costaiove.  Los  patronos  ulenen
también a su.cargc, &. Tatiu oo anborcacicnes dedicadas

& 10s servicics del pusry

Todo lo dicho anteriozm.® - [ c.hige 2. sonvexto interna
cional de navegaclidn mao. s v Iroveal, an
te por el estilo argent..... Siio Lul adicha en la delanters
de reglamentacidn de ~owoonn L zhcTa, Lo gue Sigue,
es una muestra de i moenwrs OGil 8e hace © practica la
navegacidén en nuestro fitora., rirticulacmente por obvias
razones la forma comc en (artagens 38 entiende y desarrells

la navegacidn de cabotaie

0]

En Cartagena, como en l& mavoirie de Loz puertos dedicado

al comercio maritimec existén dos clases de personal:

el Embarcado del gue hace parte oo Caplian y 18 tripulaciodl

-

y el personal de tierre en~re lod gue 2 encueniran io

fr

Navieros o Armadores d¢ .08 QUL Y& =e habld en capitulo
anterior, los Agentes Maritimos, vy, 1os “Aumln_‘*“ado"-“

de Tierra".

Por pertenecer el Cepitén a vaz =ci.gps especial, dejarenos
para mas adelante lo: conzniarlios pertinzntes a continuacidn a

dimos a los menciconados oiLis:
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6.5 "LA TRIPULACION

Su numero gqueda supeditado 2 ia capacidad y tamafio de
la embarcacién, asi como a la clase de mercancia transporta
da, de todas maneras en términos generales la tripulacidn

ge conforma asi:
6.5.1 Administrador de Abordo

Es el encargado de las funciones administrativas y comercia
les de la nave, también vela por el derrotero de la embarca
cién, por su rapidez ¥ conveniencia, por la seguridad
de la misma y de la cérga, su embargue y desembarque
en los puertos de partida‘ o zarpe y los de llegada o
destino; por lo general goza de la confianza del dueilo
de la nave o del armador; sus funciones a pesar de gue
no le exigen poseer conocimientos de navegacién, en ocasio

nes igualan o superan las del Capitan.
6.5.2 Los Pilotos

Ademas del Capitén que casi silempre detenta esta calidad,
aparecen el Piloto primerc y el éiloto segundo, Yy son
de los embarcados los responsabies del manejo y conduccién
de la embarcacién; su forma de trabajo la estipulan de

comin acuerde con el administrador y el Capitén, pero

" 196



21e

la costumbre generalizada es Jque laboren en turnos de
cuatro (4) horas de guardia, alternandose, cuando las
necesidades 1o requieran, desempefiar otras funciones
como de mantenimiento por ejemplo, sén conductores gue
aprenden por ia préactica ohservada y apenas albergan

verdaderos conocimientos nauticos.
6.%.3 Los Maquinistas

Compuestos de un primer oficial de magquinas, un segundo
y un tercero que es liamado también "Aceitero", sus obliga
ciones no se limitan & mantener en buen estado y en movimien
to las maquinas o motores sino gue también deben conservar
en buen uso y estado 1io0s deﬁés aparatos mecénicos existentes
en la nave indispensables para el viaje; como los pilotos,
se turnan y trabajan cada cuatra {(4) horas, igualmente
como los anteriores proceden de la experiencia y la obsexrva
cién, no obstante gue estéd tomando fuerza una tendencia
de contratar como primer maguinista a personas tituladas

en mecanica y motores.
6.5.:4 Contramaestre
Es el jefe de marineria, supuestamente la mano derecha

del capitén y el pilotc de turno en asuntos de conduccién

y direccidén de la embarcacién scbre todo en trechos difici
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les, encargade de la soltura y amarre de cabos en los
puertos, en la préactica, es casi nula su existencia pués
lo que deberia desarrollar lo ejecutan OLros, tales como

los marineros.
6.5.5 Marineros

Casi siempre son tres, los gue COMpOnReEn este grupo, Iecor
dando que la cantidad de ellos depende de las dimensiones
de la nave, clase de comercio. Sus funciones son las de
atender labores mGltiples gque se desarrollan en viaje
o en tierra,‘de ellos se espera gue mantengan la ambarcacion
pintada, libre de oxido, aseada, en situaciones de peligro,
s0n ios llamaaos a mantenef en estado de alerta y estar
prestos a desempefar cualquier ~enester necesario para
salvar el escollo, estos a diferencia ce todos los anterio
res mencionados, trabajan igualmente dos turnos de cuatro

{4) horas de guardia alternados.
6.5.6 Cocineros

Este trabajador es el unico de los que se denominan embarca
dos que no tiene conocimientoes de ravegaciéon ni los necesi
ta para hacerse a la mar, peIo como jefe de la alimentacidén
presta un inaplazable servicio al resto de la tripulacidn;

cuando las circunstancias lo ameritan, le colabora el
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cocinero ayudante; por la naturaleza de .a actividad
se rige por un horario particular, lo que dure la prepara
cién de los alimentos y la debida atencién de los tripulan

tes y pasajeros.
6.6 PERSONAL DE TIERRA

Son aguellas personas due 35& vinculan directamente por
contrato de trabajo con el propietario o armador de la

nave y respectode ésta, entre ellos tenemos ai
6.6.1 Administrador de Tierra

Como su nombre lo indica, éste administrador desarrolla
su labor en los diferentes puertos, velando por la pronti
tud de los diligenciamientos ante las autoridades maritimas,
procurando tener a punto los efectos de embargue y atento
a los detalles mas nimios relacionados con los marineros
y lo de 1la embarcacidén en general; es una especie de
principio o extensién del administrador de abordo. Usualmen
te echa mano de secretaria, mensajero y contador realizando

la labor en oficina propia.
A continuacién, como se dejo dicho al iniciar este capitulo,

nos referiremos a la méaxima autoridad de los navegantes,

el capitén; de él se dice gue S el jefe superior encargado
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del gobierno y direccidén de la nave; gque la v rpulacién
y los pasajeros le deben respeto y obediencia en cuanto
se refiere al servicio de la nave y & la seguridad de
las personas Yy de la carga gque conduzca; Como representante
‘el armador ejerceré, frente a ‘todos los interesados
en la nave y en la carga, los podexes due le sean atribuil
dos por la ley, las restricciones convencionales al derecho
de representaciodn del capitan no serd oponible a terceros
e buena fé& {art. 1495)... En caso de muerte, ausentacion
del capitan de una nave de 1inza de navegacién de altura,
el gobierno del buque corresponderd a los oficiales de
cubierta, segun el orcden de sus jerarquias, hasta el
puerto del proéximo arribo, donde la competenté autoridad
o la consular nombraré al capitén, por el tiempo necesario;
para todas las dem&ds naves, incluyendo las de servicios
publicos de lineas, tanto en la navegacion interior <¢omo
en la de cabotaje se aplicaran las normas establecidas
por las leyes especiales y por los reglamentos nacionales.
(Art. 1496)... En los puertos extranjeros, previa autoriza
ciébn consular, el geobierno 48 la nave podra confiarse
a un capitdn extranjero que posed la habilitacién correspon
diente a la del capitan que deba sustituir, hasta el
puertc donde sea posible =u remplazo por un capitén
colombiano. (Art. 1497)... Como delegado de la auforidad
publica y en el guarde del orden  en ia nave durante
el viaje, el capitan podré adoptar todas las

providencias que juzgue aconsejables para el logro
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de aguel objetivo, sin menoscabo de las garant. constitu
cionales y legales de las personas abordo, en tal virtud

estaré facultado para:

1. Reprimir y sancionar- las faltas disciplinarias cometidas
abordo por la tripulacidn ¥y las infracciones policivas

en gue incurran los pasajeros.

2. Adelantar en caso de delitc la correspondiente investi
gacién, de acuerdo con los dispuestos en el c6digo de

procedimiento penal.

3. Entregar los presuntos delincuentes a la autoridad

respectiva. (Art. 1498).

El capitén recibiréa el testamento de las personas abordo,
observando las formalidades previstas por las leyes.
(C.C. Arts. 1105 a 1112); igualimente con sujecidén a las
disposiciones relativas al registro civil, levantaré
acta de los nacimientos. metrimonios Vv defunciones acaecil

dos durante el viéje, y ejercera las funciones notariales
qgque le asigne la ley {Decr. 1260/70).-En caso de urgencia
justificada, el capitan tendré ademés, las atribuciones
de juez MUnicipal en lo relativo a la celebracién de
matrimonio civil; el capitéﬁ de una nave de linea de
navegacién de altura, podra dar fé€ de que la firma puesta

en un documento es auténtica. [(Art. 1499)... el capitén
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estd obligado a mantener abordc los‘siguientes documentos:
1. Certificado de matricula.

2. Patente de navegacidn.

3. Certificado de navegabilidad o de clasificacién.
4. Pasavante, en su caso..

5. Libro del rol de tripulacidn, eautcrizado por el capitén

del puerto.

6. Poéliza de locacidén o de fletamento, y los conocimientos

de embarque o manifiesto, en su caso.

7. Reglamento de abordo, gue se fijard en lugar visible

de la nave.
8. Lista de pasajeros.

9. Los demas documentos gue exiian las leyes y reglamentos

de la autoridad maritima colomtiana.
(Art. 1500)... son funciones y obligaciones del capitén:

l. Cerciorarse de gue la nave esté en buenas condiciones
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de navegabilidad para el derroterc que va a emp...der.

2. Cumplir las leyés y reglamentos de marina, sanidad,

-aduana, policia, hacienda, inmigracién, etc, de los puestos

de zarpe y arribo.

3. Estar al tanto del bargue, eztibe y estabilidad de

la nave.

4. Otorgar recibos pawciales do las mercancias due se
embarquen sucesivamente, para sustituirlos en el momento

oportuno por los conocimiantcs o documentos respectivos.

5. Usar los servicios de practicos cuando la ley, 1la

costumbre, el reglamento o el buen sentido lo reclame.

6. Zarpar tan pronto como hava terminado el cargue de
la nave.
7. Conseguir fondos, para el solo efecto de atender

reparaciones o provisiones urgentes de la nave, cuando
no los tuvieren esperare recibirlos del armador o de

sus agentes; con tal fin podra:

a. Girar, aceptar, otorgar y endosar documentos negociables

u otros titulos-valorps a nombre del armador.
X
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b. Hipotecar -la nave, previa autorizacién escrita del

armador.

8. Emplear todos los medios & su alcance para salvar
la nave, cuando en el cursc del. viaie ocurran evenios
que 1la pongan en peligro, aun mediante el sacrificio
total o parcial de la carya o elldaﬂo parcial de la nave,
sin previo concepto de la Juiatl: ce Cficiales, fuere necesa

rio; pero no podra contratar &. salvamento sin autorizacidén

expresa del armador.

9. Hacer mencién expresa en los recibos Yy conocimientos
de los efectos cuya averia, mermz o mal estado de acondicio
namiento sea; visible. En defecto ce esa mencidén se presume
gue las mercancias fueron cargadas en buen estado y debida

mente acondicionadas.

10. Sentar por los hechos que adelante se enuncia, cuando
ocurran durante la navegacién, el acta de protesta en
el libro de navegacidén o Dbitacora y presentar copia de
ella a la autoridad competente del primer puerto de arribo,
dentro de las doce horas siguientes a la llegada de la

nave:

a. Muerte o lesiones corporales de las personas abordo.

b. Pérdidas' o averias conocidas o presuntas de la nave
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o de la carga.

¢. Naufragio

d:. Incendio

e. Abordaje

f. Varadura y encal;amiento
g. Averia comin o gruesa
h. Arribada forzosa

-

i. Desérdenes y acontecimientos extraordinarios gue
pueden afectar los intereses de la personas, buque O

cargamento.

En caso de falta absoluta e impedimento del capitén,
hard la protesta la persona gue lo sustituya en la direccion
de la nave y a falta de esta, el armador o su representante

legal.
11. Resistir, a su prudente arribo, por todos los medios

a su alcance, cualgquier violencia gue pueda intentarse

contra la nave, las personas o la carga: si fuere obligado
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a hacer entrega de todo o parte de ésta, anotard el corres
pondiente asiento en el librc de navegacién y protestara

el hecho en el primer puérto de arribo.

En caso de apresamiento, embargo o detencidén, compete
al capita4n reclamar la nave y el cargamento, Y dar aviso
inmediatamente al armador por lcs medios que estivieren

a su alcance.

Mientras recibe O&Ordenes de definitivas, deberé tomar
las disposiciones proviscrias gue sean urgentes para
la conservacién de la nave y de la carga, y para la debida

atencién de las personas.
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12. Celebrar contratos de fletamento y 1os demés relativos

a la gesti6én ordinaria de la nave y al normal desarrollo
del viaje, cuando estuviere ausente el armador, su agente

o su representante legal.

13. En caso de echazdén, lanzar las COs&s e€n el orden
gue la técnica néutica y las circunstancias lo aconsejen,

previa consulta con la junta de oficiales.

14. Solicitar permiso para vender la nave en publica
subasta cuando se halle fuera de su puerto de matricula

y en estado de innavegabilidad.

Este permiso sélo podra ser otorgado por el armador o
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su representahte legal facultado para ello.

Se entiende que la nave se encuenira én estado de innavegabl

lidad:

a. Cuando no se pueda IX2parar en el lugar en dJue se
encuentra ni conducida a un lugar donde la reparacidn

sea posible.

b. cuando los gastos gque demande su reparacién excedan

el valor de la nave una vez reparada.

15. Tomar dinero en préstamo por cuenta del copropietario
de la nave que se niegue a éontribuir en los gastos necesa
rios de la expedicidén, hasta cubrir la suma a su cargo.
para efectuar el préstamo el capitan dard como garantia
la cuota parte del copropiectario renuente a quien requerira

con anticipacién no inferior a veinticuatro horas.

16. Recoger abordo, ae acuerdo con los medios de que
disponga, a los marinos colombianos que se encuentren
abandonados en puerto extranjero, donde no haya oficina
consular de Colombia. También esté obligado a recibir
abordo a los colombianos que los cénsules de la Republica
se vean en la necesidad de repatriar, en cantidad que
determinar& segun la capacidad ‘del buque, sin exceder
de un diez por ciento (10%) ‘de la tripulacién, siempre

que no se lo impida causa de fuerza mayor justificada
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19. Representar judicialmente al armador o a su agente
maritimo, cuando estuviere ausente, en lo concerniente

a la nave y a la navegacidn.

20. Embarcar y desembarcayr los miembros de la tripulacién,
en ausencia o en imposibilidad de consulta con el armador

o su representante legal.

21. Informar al armadoer o &a Su representante legal de
los hechos y contratos importantes relacionados con la
nave, y la navegacién, cuando se produzca durante el

viaje y en todas las circunstancias que le sea posible.

22. Arribar a puerto neufral.cuando despuéé del =zarpe
tenga conocimiento de que ha sobrevenido estado de guerra
y permanecer en él haséa que pueda salir bajo convoy,
o de otro modo segurc. De la misma manera procederd si
llega a séber que el puertc ds su destino se encuentra

blogueado.

El capitén gue navegue pajo escolta de naves de guerra
y sSe separa injustificadamente del convoy, respondera
de los perjuicios que sobrevengan a las personas, a la
nave o a la carga. Bajo la misma responsabilidad debera
obedecer las 6rdeﬁés y senales del comandante del convoy.

)

23. Recibir abordo la carga que deba ser transportada

E 209



258

por el bugue y ponerla en el puerto de destino, a disposicién

de la empresa estibadora gue deba descargarla.

24. Desembarcar las mercancias qﬁe no hayan sido declaradas
o que lo hayan sido f;lsaménte.-Podfé, sin embargo, informar
al armador para el cobro del flete debido o del sobreflete
a gque hubiere lugaf. En todo caso podra tomar las medidas

que las circunstancias aconsejen.

25. Continuar el viaje tan pronto como haya cesado la
causa de la arribada forzcsa, €0 pena de indemnizar los

dafios gue se Ccausen.

26. Prestar la asistencia y salvamento a que estd obligado

conforme a la ley.

3

27. Atender a la defensa de los intereses de los asegurado

res y de los cargadores de sus derechos ambientales,
cuando a mas de necesario, ello sea compatible con la

exigencia de la expediciédn.

Si para evitar o disminuir un dafio fueren necesarias

medidas especiales, el capitén obrara segﬁh su prudente

6.7 PROHIBICIONES AL CAPITAN
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1. Permitir .en la nave cojetos de ilicito comercio.
2, Colocar sobre cubierts parte alguna de la carga,
4 menos que, consintiéndolo el rcargador, las condiciones

técnicas lo permitan o cuando ashté aceptado por la c¢ostum

bre, »

3. Admitir abordc pasajeros o cargas superiores a las

que permita la seguridad de la nave.

4. Abandonar la nave mientras haya' alguna esperanza

de salvarla.

5. Cambiar de ruta o de rumbo, salvo en los casos en
gue la navegacién lo exija, circunstancia que deberé

anotarse en los libros de navegacién.

6. Descargar la nave antes de formular la protesta a
que se refiere el ordinal 10 del Art. 1501 salvo caso

de peligro apremiante.

7. Entrar en puerto distinto el de su destino, salvo

que las condiciones de navegacién lo exijan.

8. Permitir el embarque de mercancias o materias de

caracter peligroso, como suctancias inflamables o explosi ——

———
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su envase, manejo o aislamiento, o sin la autorizacién
de la respectiva autoridad competente cuando sea necesaria.
.
9. Cargar mercancias por su cuenta sin permiso previo
del armador o su representante legal o del fletador,
segiin el caso, y permitir que lo haga cualquier miembro

de la tripulacidn.

10. Recibir carga diferente cuando exista contrato de fletamen
to total, salvo gue el fletador rasspectivo lo consienta

por escrito.

11. Celebrar con los cargadores pacto alguno que redunde
en su beneficio particular,'caso en el cual los beneficios
corresponderdn al armador, copropietario o fletador,

segin el caso. (Art. 1502)...

El capitéan responderd ante el armador por el incumplimiento
de sus funciones y la violacidn de las prohibiciones,
especialmente en casc de danos sobrevenidos a los pasajeros,
tripﬁlacién, nave y carga, a menos gque demuestre causa
justificada. La responsabilidad del capitédn principia
desde gque se hace reéonocer como comandante de la nave
y termina con la entrega de ella. (Art. 1503)..., todo
este articulado pertenece al Cédigo de Ccmercio colombiano
en su libro 52 titulo IV. Sdélo nos gqueda comentar que

a la luz de la experiencia alcanzada personalmente en la
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navegacién de cabotaje, ya que los suscritos estuvimos
vinculados directamente en esta disciplina como administra
dor y navegante, descubrimos miltiples costumbres y activi
dades que se divorcian ‘de los parametros fijados por
la navegacién férmal inferhacionalﬁente reconogida aludien
do especificamente el quehacer del capitdn, ya, que es
despojado no de su investidura pués estz es mas sicoldgica
gue fisica} sino de la mayoria de sus obligaciones Yy
responsabilidades, pués en algunos <casos el "capitén
nautico" que todos conocen se¢ presenta como un embarcado
de lujo o testigo de piedra; téngase en cuenta verbi
gratia la formalidad del libroc de bitdcoras gque desde
tiempos inmemoriales es llevado por el capitédn de la
nave, en nuestro comercio de cabotaje quien lo hace es
el administrador de abordo; no perdehos de wvista sin
embargo, que la costumbre con el lleno de algunos requisitos
es fuente de derecho y mas si la referencia se dirige
al derecho mercantil, tan pletéricolde ejemplos en cuanto
a su formacién juridica proveniente de la repeticidn
de actos; pero c¢reemos gue aclarando ciertos aspectos
mercantiles, laborales y legales, creando normas pertinentes
acomodadas al pensar e idiosincracia de los que se dedican
a la navegacién sin sobrepasar conductas prohibidas ¥y
sancionables, se obtendrd un desarrollo” libre y préctico
del comercio por mar dentro de un marco y naturaleza

internacional.
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No se-mencionb al sefalar las clases de perscnal el embarca
do y el de tierra, a otro grupoc de personas que también
se dedican de Ileno al comercio costanero, y no lo hicimos
porque de veérdad no cabia dentro del contexto al que
haciamos refereﬁcia, pués, estas Gltimas son imprescindibles
y su concursq'ineluctable para la agilizacién de la activi
dad en general, sobre todo en cuanto al movimiento de
la carga en distintos puextcs, perc no obstante esa inportan
cia no hace parte de la tripulacidn (personal embarcado)
ni del personal de tierra propiamente dicho ya que no
dependen directamente del armador ni del administrador
en el sentido gue no son trabajadoresldirectos de éstos;
su vinculacién es por lo general transitoria, a este

grupo pertenecen los siguientes trabajadores:
1. Braceros y Estibadores

Su oficio basado en la fuerza y resistencia fisica es
el de subir o embarcar la carga asi mismo bajarla o desembar
carla ademds de ordenarla convenientemente segin sea
su naturaleza, estos hombres forman cuadrillas organizadas
a su arbitrio con un lider qgue se encarga de las contrata
ciones las cuales son del tipo de destajo o por tiempo
de éervicio, o lo que dure el cargar o descargar la embarca
cién. Hay que sefialar que en el trénsito fluvial de algunos
puertos a otros y alin dentro . .de la bahia de Cartagena

en el tramo comprendido entre la zona industrial de Mamonal
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y el muelle de los Pegasos por ejerplo, se da u ~ituacién
sui generis gque consiste en la adquisicidn ;..ouvisional
o pasajera de la denomina ! ée tripulante, y ocurre !
cuando la cuadrilla de brzc. '» se traslada en la embarca
cién como ya se dijﬁ,"pala llevar.a'cabo su_labof{ en
la navegacién del rio Atrato acontece con mucha frecuencia
gue la cuadrilla se emberca en un puerto después gue
cargan la nave y transitan con ella hasta el puerto en
donde deben descargar, esta situacidn légicamente genera
nuevas formas contractuales materializadas en la aéuncién
de los cargos probables por parte del armador o propietario

del vehiculo marino.
2. Los Celadores

(De carga) son los encargados de vigilar por la permanencia
de la carga en el sitio en donde se arruma o coloca;
también es contratado a destajo por uno o varios armadores

o en su caso .administradores.
3. Los Medidores

Estos séloc tienen ocupacién cuando el comercio del caso
es de aquellos en los que su valor, estima o precio se
colige de su tamafio, longitud o grosor, como la madera,
su vinculacidn como es facil suponer con la nave, dura

lo que demora en hacer, las mediciones.
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4. Los Transportadores

Estos son los verdaderos movilizadores de la carga en
tierra porgque con sus vehiculos distribuyen lo descargado F
a ‘los distintos lugares de destino, su contrato es de

los no permanentes.
5. Los Maestros de Obra

pedicados a carpinteria ‘en general, reparan ¥ mantienen
en forma las embarcaciones; a este sub-grupo pertenecen
los calafateadores, quienes con su arte de vieja data
logran gue las embarcacicnes perduren O soporten el desgas
te a que laé somete el mér‘ o ut;lizando una macilla
compuesta ae cemento y pintura a manera de pegante, taﬁbién
trabajan a dgﬁtajo o por servicio prestado; a esta mencidn
es del caso resefiar que se acostumbra a hacer reparaciones

en la nave una vez comenzado el verano.
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7. DE LAS ACENCIAS MARITIMAS
7.1 ORGANIZACION

/ Nuestro Cédigo de Comercio habla del Agente Maritimo
y no de las Agencias Maritimas en su %titulo III de su
1ibfo 5@ cuando define gue: "Es la peréona gue representa
en tierra al armador para todos los efectos relacionados

con la nave".

Y en la legislacién fluvial, Decreto 1661 de 1975 encontra
mos: 'Art. 85. El agente o administrador fluvial es .el
representante legal de los copropietarios para todo lo
relativé a la embarcacién, con las mismas facultades
del armador, salvo las restricciones que se le impongan.
Con todo sin autorizacién expresa, dicho agente o administra
dor no puede ejecutar aétos que no sean de interés comin
de los copropietarios. El Agente Fluvial debe inscribirse
ante el reséectivo intendente. Dice el articulo 1491
del Codigo de Comercio gque Agente Maritiﬁqldebe registrarse
ante la autoridad maritima nacicnal. Para poder inscribirse

debera presentar solicitud acompaiada de 1los siguienteé
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documentos:
1. Certificado de inscripcidé: .n el registro m cantil.

2. Certificado de la autoridad competente en gque conste
gue no ha sido sancionado pox delitos definidos en el

Estatuto Penal Aduanero.

3. Certificado de las capitanias de puerto en que conste

que no ha agenciado naves sin matricula.

4. Garantia cuya naturaleza y mente seran fijados por

la autoridad maritima, conforme a los reglamentos.

5, Lista de las naves que va a agenciar ¥ copias de

los correspondientes contratos.

6. Declaracién jurada de gue no €s empresario de transpor

te.

7. Certificado de la capitania de puerto en que conste
gue tiene locales aproplados para atender la agencia
maritima. Deberd ademas, cumplir los reguisitos que fije

el reglamento.

Ademads de los anteriores requisitos, encontramos los.

siguientes contenidos en Resolucidén admero 0040 de febrero
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11 de 1976 expedida por la Direccién Gern. ul Maritima

y Portuaria que a la letra expresa:

Articulo 19: Para efectos de su inscripcién como Agentes
Maritimos, 1los 'intefesados otorgaran ante la Direccidn
Generai Maritima vy Portuaria wuna garantia . bancaria ©
de compafiia de seguros para responder por el cumplimiento
de sus obligaciones y el buen desempefio de su actividad
como'tales, por los siguientes valores de acuerdo a las

estipulaciones que a continuacién se indican:

a. Quienes ejerzan las funciones de Agentes Maritimos
con naves nacionales o extranjexras, sin limitaciones

de tonelaje o servicio, $500.000.

b. Los que ejerzan las funcicnes de Agentes Maritimos
con naves nacionales o extranjeras, nhasta de 3.000 tonela

das de registro bruto, $300.000.

c. Quienes ejerzan las funciones de Agentes Maritimos
con naves nacionales o extranjeras hasta de 150 toneladas
de registro bruto, $150.00C. Farégrafo. 'Las garantias
tendran una vigencia por el mismo término de la respectiva

licencia.

Articulo 29: Las licencias de hAgentes Maritimos tendran

una validez de dos (2) aiios ¥ podran ser refrendadas PpOT
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tres (3) periodos de 4GOS (2) afigs consecu: .5 hasta
completar coho (8) afios en total. Para las r¢ ...Lidaciones
gb6lo se requiere la solicitud> a laz Direccién General
Maritima y Portuaria acompaiiada éel documento de ampliacidn
de la garanfia oforgaaa inicialmente, o una nueva ga:antia.
El numero de la revalidacion debe gquedar en la nueva
licencia conservando siempre el numero de la licencia

original.

Articulo 32: Los Agentes Maritimos inscritos ante la
Direccién General Maritima Yy poriuaria dispondréan de
un término .de noventa (890) dias, a partir de la fecha
de expedicién de la presente kesolucidédn para ajusfarse
a sus disposicionés y su incumplimiento dara lggar a

la capcelacibn de la respectiva licencia.

7.2 FUNCIONES

En la definicién contenida en el Articulo 1489 del Cbédigo
del Comercio,lse encuentre incita la funcién basica de
las'Agencias Maritimas, y en las obligaciones consignadas
en el articule 1492 del mismo estatuto mercantil, aparecen
confundidas las demas funciones; coplamos entonces el

respective aparte como sigue: son obligaciones del Agente:

1. Representar al armador en todas las relaciones referen

tegs a contratos de transporte.
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2. Gestionar todos los problemas administrativos relaciona

dos con la permanencia de la nave en puerto.

3. Hacer entrega a las respectivas autoridades aduaneras
y a 6rdenes del destinatario, de las mercancias transporta

das por la nave.

4. Representar judicialmente al armador o al capitan
en lo concerniente a las obligaciones relativas a la

nave agenciada.

5. Responder personal y solidariamente con el capitan
de la nave agenciada, por la incjecucidn de las obligacio

nes relativas a la entrega o recibo de las mercancias.
6. Responder por los objetcos y valores recibidos.

7. Responder personalmente cuando ha contratado un trans
porte o flete sin dar a conocer el nombre de la empresa

o nave agenciada.

8. Responder solidariamente con el armador y el capitén
por toda clase de obligaciones relativas a la nave agencia

da qgue contraigan estos en el pais.

Corresponde hacer aqul un comentario critico respecto

a las violaciones por omisidén cometidas contra la norma
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comentada por los agentes maritimos; por.lo irnt gstionable -
de nuestra afirmacién‘nos atrevemos a sefialar .,.e ninguna
de las Agencias que funcionan en nuestra ciudad, cumplen
ni aiin sumariamente con todas las estipulaciones registra
das; en anteriof caéﬁtUlo deciamos que la fuerza de la
costumbre, sana por demas en algunos Ca&asos, trastocaba
en mucho el recto proceder de la conducta humana cuando
se encamina al desarrollc de una &actividad en este caso
particular se repite aguellia premisa reconocida por los
entendidos del derecho, tal pérece gque fuera de forzoso
cumplimiento el desconocer leyes escritas, reglamentos
legales constituidos. Las Agencias Maritimas en nuestro
medio s6lo limitan sus obligacicnes a aquellas acciones
ineluctables para poder seéuir subsistiendo verbigracia
las atinentes a'conservar vigente sus respectivas licencias,
el registro mercantil, algunas certificaéiones etc.,
pero en lo que tiene gue vexr con las obligaciones frente
al armador o propletario de naves seé alejan bastante
de satisfacer a cabalided 1lc ¢gue se espera de ellas;
una de las razones: el desorden reinénte que se hace:
presente en la actividad misma del cabotaje en los puertos,
que como ya anotamos antes produce un intercambio de
funciones o un desplazamiento de titules y rangos hacia
abajo o hacia arriba el caso es el mismo; en el mar;
es el administrador de aborde guien lleva el libro de
bitAcoras y no el capitéan comc lo ordena la ley; en tierra

no recibe la mercancia guien debe hecerlo, Yy los tréamites
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de embarque 'y desembarque y demas diligenciami. 0s ante
las autoridades del puerto y otras como ya ‘winbién lo
expresamos son llevados a ﬁabo por el administrador de
tierra o en ocasiones 'por cua;quier otro empleado; en
sintesis en maferia- de cabotaje las llamadas Agencias
Maritimas es poco lo gque pueden ofrecer para ayudar al
desarrollo de dicha labor. Otra cosa acontece en la navega
cién internacional o de altura en donde por la severidad
y el celo del control de les autoridedes maritimas naciona
les y extranjeras se hace extensivo el cumplimiento exacto
y cabal de la reglamentacidn atinente, agui, si se dan
las condiciones de respetabilidad de cargos, profesiones,
funciones, jeraraquias, subalternidad: cada gquien hace
lo gue le corresponde por\ la naturaleza y todos saben
lo que les corresponde a los demas, -asi pues, también
trabajan las Agencias como influldas por la normalidad
y rectitud de las Gentes de Mar y el personal de tierra:;
creemos no obstante declarado lo anterior gue las mismas
autoridades municipales, portuarias y policivas tienen
mucho que ver en el desorden expuesto, tal wvez por la
carencia de medios de control vy vigilancia conveniente
en los puertos nacionales-, pensamos Qgue el control se
ejerceria con la adecuacién de los lugares de arribo
y zarpe, con la preparacién de los funcionarios y la
correcta escogencia de estcs y 1o mas importante, con
la creacién de cargos idéneos que encajen con las reales

necesidades del medio por ejemplo: inspectores, verdaderos
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inspectores que no escatimen esfuerzos en la in- igacidn
de los detalles procedimentales, que no.se dejc¢. wobornar
para aludir obligaciones los propietarios o armadores
Y en general todo aguel gue se encuentra con nexos de

navegacién,

El articulo 1494 dedica su contenido a sehalar la saﬁcién
dirigida a los agentes maritimos, con la cancelacién
de la licencia cuando 1laz hayz obtenido sin reunir los
requisitos establecidos en el articulo 1491, o si con
posterioridad a su inscripcidén fuere sancionado por delitoes
tipificados en el estatuto penal aduanere, o agenciar
naves sin matriculas, o ejerciere la actividad de empresa
rio de transporte, o dej&re de tener establecimientos
en puerto colombiano; agrega el pardgrafo correspondiente:
El agente maritimo a guien se le heya cancelado la licencia
no podrd ser inscrito nuevamente sino transqurrido 10
afios de la fecha de la cancelacién. S6lo nos resta. mencio
nar otra dualidad de caracter violatorio que se presenta
en algunos casos en traténdose de la prohibicién de ejercer
actividad de empresario de transpofte y ser agente maritimo
de contera, porque en la préactica se presenta con alguna
frecuencia esta situacién, no gueremos denunciar a nadie
en particular, bastanos dejar la constancia que sabemos
como muchos que si mejoran las practicas legales o dentro
del marco de la ley, mejorard también todo el quehacer
maritimo en aras de un mejor aprovechamiento de los resulta
dos que produce esta actividad.
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§. AUTORIDADES MARITIMAS Y FLUVIALES ,

8.1 FUNDAMENTOS LEGALES

Es el articulo 1.430 del Cédigo de Comercio de nuestro Pais
el encargado de gefialar las autoridades encargadas del que
hacer maritimo nacional cuando expresa: "L,a autoridad mari
tima nacional estara& constituida por la Direccién de Marina
Mercante y sus diferentes dépendencias, la cual ejercera
sus funciones y atribuciones en 1los puertos y mar territo
rial en lo relativo a la vigilancia, control ¥ cumplimiento
de las normas relacionadas con las actividades maritimas..
La autoridad maritima en cada uno de los puertos colombia
nos se ejercera por el respectivo capitan de puerto 0 guien
haga sus veces. Los deméas funcionarios publicos que ejerzan
funciones diferentes en los puertos maritimos y fluviales,
deberan colaborar con la autoridad maritima y en caso de CO
1isién decidira el capitan de puerto”. Y el articulo 1.431
del mismo Estatuto establece que: "La autoridad maritima se
regira en todo lo gue no contrarie el presente libro, por

‘Jas normas orgénicas de la Marina Mercante Colombiana y las
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disposiciones rgglamentarias de esta". Y el Decrev ' Ley NQ
2324 de 1984 expedido por el Ministerio de Defens . Nacional,
reorganiza la Direccién General Maritima y Portuaria; son
estas, las autoridades basicas © principales encargadas del
control y organizacidn dé la acfividad maritima en el terri
torio nacional; pero hablar en plural es so6lo nﬁestro esti
lo literario porgue realmente es una sola ley, distinta de

nominacién pero un sélo drganc juridico.

En cuanto a la navegacidn fiuvial, le corresponde acatar
l1os mandamientos de la Direccidn de Navegacién y Puertos,

entidad que controla a las Inspeccicnes Fluviales.
8.2 ORGANIZACION

_La direccién General Maritima y Portuaria es una dependen
cia del Ministério de . Defensa, agregada al Comando de la Ar
mada Nacional, cuya organizacidn ¥ funciones se regiréan por
las normas que establece el prgsente Decreto (se trata del
2324 de 1984), y por 1os reglaﬁentos gue se expidan para su
- cumplimiento. (Art. 12). La direccidn General Maritima y
Portuaria es la Autoridad Maritima Nacional que ejecuta la
politica del gobierno en rateria maritima y tiene por obje
to la regulacién, direcci6n, coordinacidén y control de las
actividades maritimas, en lcs terminos que sefiala este De

creto y los reglamentos que se expidan para su cumplimien
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ante la misma éutoridad consular. Qz/ﬁ

17. Tener abordo los siguientes libros:

a. Constitucion politica c¢2 1a Repablica de colombia y €6

digaes del pais-

bh. Leyes, decretos ¥ reglamentom de la marina mercante.
c. Libro de navegacidn © bitécora.

4. Libro de campanas u érdenes a las maguinas.

e. Libro de registro de sanciones.

f. Libro de inventario.

18. Emplear la mayor diligencia posible para salvar
la personas; los efectos de la nave;, el dinero, 1os documen
tos, Llibros de navegacion, de méquinas,' de sanciones
y la carga, cuando en el curso de navegabilidad gobrevenga
1a necesidad de abandonar la nave.

ci a pesar de Su diligencia sé€ perdieren los objetos

sacados de 1a nave o los duf guedaren abordo, quedara

exonerado de toda responsabilidad.
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to y la promocién ¥ estimulo del desarrollo maritimo del
pais. (Art. 42), La direccidn General Maritima ¥ pPortuaria

tiene las siguientes funciones CoOmMo autoridad maximas

1. Asesorar al Gobierno en la zdopcidn de politicas ¥ pro
gramas relacionados con las actividades maritimas Y ejecu

rarlas dentxo de los limites de su jurisdiccién.

2. Dirigir, regular, controlar y promover el desarrollo de
la Marina Mercante, 1a investigacidn cientifica marina y el

aprovechamiento de los recurscs del mar.

3. Coordinar con 1a Armada\Nacional el control del trafico

maritimo.

4, Instalar Y mantener el gservicio de ayudas a la navega
cién, efectuar los levantamientoes hidrogréficos ¥ producir

la cartografia nattica nacional.

5, Regular, dirigir ¥ controlar las actividades relaciona
das con la seguridad de 1la navegacidén en general, la seguri
dad de la vida humana en el mar, 1z busqueda ¥ salvamento

maritimos Y fijar la dotacién de personal para las naves.

6. Autorizar la operacidn de las naves ¥ artefactos nava

les en aguas colombianas.
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7. Regular, autorizar y controlar la adquisicid... construc
cién, reparacidn, alteracién, mantenimiento, util.izacidn,
desgﬁace y venta de naves Y arteFactos navales, Para estos
efectos podra exigir que las naves gue se proyecten cons
truir, tengan las caractéristicas recomendadas por la Arma

da Nacional por razones de defensa.

8. Regular, autorizar y controlar las actividades relacio
nadas con el arribo, atraque, maniocbra, fondeo, remolgue y
zarpe de las naves y artefactos navales, practicar la visi
ta de recepcién a puerto colompiano-a las naves ¥ artefac

tos navales a través de las capitanias de puerto.

9, Regular, efectuar y controlar la inscripcién, registro,

inspececién, clasificacién, matricula ¥y patente de las naves

y artefactos navales.

10. Fomentar, autorizar y supervisar la organizacién y fun
cionamiento de los astilleros, talleres ¥y demas instalacio
nes para la construccién, reparacién y mantenimiento de na

ves y artefactos navales e inscribirlos como tales.

11. Autorizar, inscribir y controlar el ejercicio profesio
nal de las personas naturales y juridicas dedicadas a las
actividades maritimas en especial las de practicaje, remol

que, agenciamiento maritimo, corretaje de naves ¥ de cargas,
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portuarias, estiba, dragado, clasificacidén, rec imiento,
buceria, salvamento ¥y comunicaciones maritimas y expedir
las licencias que éorrequndan.

12. Asesorar al gobierno en la regulacién y control de los
centros de formacién, capacitacidén y entrenamiento de la
gente de mar, sus planes y prcgramas e inscribir y expedir
las licencias profesicnales & £US egresados; expedir las 1li
cencias a lds peritos en los diz+intas actividades profesio

nales maritimas e inscribirlos come tales.

13. Regular, dirigir y controlar las actividades del trans
porte maritimo internaciornal v Ges cabotaje, pablico o priva

do; asignar, modificar o cancelar rutas y servicios y esta

blecer las condiciones para ia prestacidédn de los mismos.

14. Autorizar los acuerdcs, convenios © asociaciones que
proyecten realizar ios armadores colombianos ¥ cancelar la
autorizacién cuando, a juicio de ia autoridad maritima sea

lagiva a los intereses nacionales.

15. Autorizar el arrendamiento O fletamiento de naves y ar

tefactos navales colombianos ©O extranjerocs.

16. Aprobar el ingreso de los armadores colombianos a las

conferencias maritimas y, registrar su representacién, re
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glamentos, tarifas y reCargcs.

17. Autorizar las tarifas de fletes para transporte mariti
mo internacional, de cabotaje ¥y las tarifas de pasajeros pa

ra embarcaciones de turismo.

18. Autorizar la aplicacidén de la reserva de carga y conce

der el levantamiento de la misma.

19. Aplicar, coordinar, fiscalizar y hacer cumplir las nor
mas nacionales e internacicnales tendientes a la preserva

cién y proteccién del medio marino.

20. Regular, autorizar y contrclar la exploracién de anti
guedades y tesoros naufragos, adelantar los tramites de ce
lebracién y perfeccionamiento de los contratos de extraccim

o recuperacién correspondientes.

21. Regular, autorizar y controlar las consesiones y per
misos en las aguas, terrenos de bajamar, playas ¥ demas bie
nes de uso publico de las areas de su jurisdiccidn.

22. Regular, autorizar y controlar la construccidn y el
uso de islas y estructuras artificiales en las dreas de su

jurisdiccién.
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23. Regular, autorizar y controlar la const: +16n de puer
tos y muelles publicos ¥y privados y la operacson de los mis

mos de -conformidad con las normas vigentes.

24. Establecer las zonas de fondeo de naves Y artefactos

navales.

25. Fijar las tarifas por concepto de prestacién de servi
cios conexos y complementarios con las actividades mériti
mas.
L2

26. Autorizar y controlar los trabajos de dragado, relle
no y demas obras de ingenieria'oceénica en los terrenos de
bajamar, playas y demas bienes de uso piblico en las areas
de su jurisdiccién. . |
27. Adelantar y fallar las investigaciones por violaciédn

a las normas de Marina Mercante, por siniestros maritimos,
por violacidn a ias normas de resarva de carga, por conta
minacién del medio marino y fluvial de su jurisdiccién, por
construcciones indebidas o no autorizadas en los bienes de
uso publico y terrenos sometidos a la jurisdiccidén de la Di
reccién General Maritima y Portuaria, por violacidn a otras
normas que regulan las actividades maritimas e imponer las

sanciones correspondientes.
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28. Asesorar al gobierno sobre acuerdos, convenlos y tra
tados internacionales en materia maritima y velar por Su

ejecuciédn.

29. En general, desarrollaer las actividades y programas
que se relacionen con el objeto y f£in de la Direccidn Gene

ral Maritima y Portuaria.

La Direccién General Maritima ¥ Portuaria:ejerce su jurisdi
ccién hasta el limite exterior de 1a zona econdémica exclusi
va, en las siguientes Areas: Aguas interiores m%;itimas, in
cluyendo canales intercostales y cde trafico maritimo; y de
todos agquellos sistemas marinos y £luviomarinos; mar terri
toriai, zona contigua, zona econdmica exclusiva, lecho vy
subsuelo marinos, aguai.suprayacentes, litorales, incluyen
do playas y terrenos de baia mar, puertos del pais situados
en su jurisdiccibn; islas, isloltes y cayos ¥, sobre los rics

gue a continuacién se relacionan, en las areas indicadas:

1. Rio Magdalena: Desde la desembocadura en bocas de ceni

za hasta 27 kilémetros aguas arriba.

2. Rio Guania o Rio Negro: Desde el raudal Venado en el Al

+o Guania hasta la Piedra del Cocuy en el Rio Negro.

3. Rio Amazonas: Desde la Boca Quebrada San Antonio hasta
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la Boca Atacuari.

4. Rio Orinbdco: Desde Puerto Carrefic hasta la desembocadu

ra del rio Guasacabi en el Atabapo.

5. Rio Meta: Desde Puerto Carrefic hasta la desembocadura

del Cafio de la Virgen cerca a la Isla Manati.

6. Rio Arauca: Desde Mcntafiita hasta la desembocadura del
Brazo Bayonero siguiendo el limite con Venezuela.

[
7. Rio Putumayo: Desde los limites con Brazil hasta puerto

Asis, siguiendo el limite ccon Peru y Ecuador.
8. Rio Vaupés: Desde Mitu hasta los limites con Brazil.

9, Rio Sina, Atrato, Patia y Mira: Desde un kilbémetro an
tes de la iniciacién de sus deltas incluyendeo sus desemboca

duras en el mar.

10. Canal del Digue: En el trayecto gue une sus desemboca
duras en la Bahia de Cartagena hasta la desembocadura en la

bahia de Barbacoas.

Paragrafo 1@ ; En virtud de los derechos del pais como Esta

do del pabellén la Direccidn General Maritima y Portuaria
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ejercerd jurisdiccién scbre 1¢ «ques y artefactos nava
les, més alld del limite exter:i de la zona econdmica ex
clusiva.

Pardgrafo 20 : Las costas de la Nacidén y las riberas del
sector de los rios de su jurisdiccidén en una extensiédn de
cincueﬂta {50) metros medidos desde la linea de la mas al
ta marea y mds alta creciente hacia dentro, estén sometidas
a la Direccidén General Maritima v Pértuaria. (Art. 22 Decre

to 2324/84).

Al iniciar este punto se hizo mencidén del objeto de la DI
MAR y ahi se dice....tiene por objeto la regulacibn, direc
¢idn, coordinacidén y control de las actividades maritimas”.

.., explicaremos entonces que se¢ entiende por:
8.2.1 Actividades Maritimas

Se consideran actividades maritimas las relacionadas con:
. f
l. La seflalizacidén maritima. !
2. El contreol del trafico maritimo.
3. Las naves nacionales y extranjeras y los artefactos na

vales.

+

4. La navegacidén maritima por naves y artefactos navales.

5. La Marina Mercante y el Transporte Maritimo.
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6. Las comunicaciones marltimas.

7. ‘La cénstruccién, operacién y administraccién de insta

5t .
-

%gpiones portuarias. . | o
é: La utilizacién, proteccién y preservacién de los lito
rales, i v
9. La investigacidén cientifica marina en todas sus disci
plinas.
10. Los sistemas de exploracién, explotacidn y prospeccién
de los recursbs naturales del medio marino.
11. La busqueda y extraccién o recuperacidén de antigueda
des o tesoros naﬁfragoé.
12, La recreacién y éi deporte nautico marinos.
13. La basqueda y salvamentd maritimos.
14}3 La conservacién, preservacién y proteccién del medio
égéino.
15. La colocécién de cualquier tipo de estructuras, qbras
fijas o gemifijas en el suelo o en el subsuelo ﬁarinos.
16. E1l servicio de prondsticos de mar y de tiempo.
17. Los rellenos, dragados y obras de ipgenieria oceénica,
18. La administracién y desarrollo de la zona costera.
19. Los astilleros y la construccidn naval.

e

20, ©Otros usos y/o aprovechamienfo del medio marino (Art.
S

32 Dec. 2324/8ﬁ).

Es notorio que al comenzar el desarrollo del presente capi

—_——

tulo denominado Autoridades Maritimas y, Fluvialeés, inicia . ;aciNa
. TR T AP L

S v g1 £
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mos paralelamente la descripcién organica y estatu. .-ia de
la Direccién General Maritima ¥y Portuaria, y s que por ser
la primera autoridad en esta materia no podiamos prescindir
de su alusién, imposible aludir desde el inicio de este es
tudio la importancia y primacia de ese instrumento legal
gue es el Decreto 2324 del 84, como maximo estatuto regla
mentarico; hecha esta‘aclaracién, proseguimos a defallar la
Direccién y Administracidn, y la astructura organica de la

susodicha institucidn maritima.
8.3 DIRECCION ADMINISTRATIVA

La Direccién Administrativa de la Direccién General de DIMAR
estard a cargo del Director General, guien ejercera sus fun
ciones de acuerdo con la competencia y atribuciones gue le
fije el Decreto 2324/84, los Decretos reglamentarioé y las

disposiciones que le sean aplicables. (Art. 60 Dec. 2324/84).

Todos los funcionarios de 1la Direccidén General Maritima y
Portuaria deben obrar conforme a la politica gubernamental
del respectivo sector Yy al interés publico que representa
el organiémo, y tendran la obligacién de cumplir y hacer
efectivo los reglamentos dictados por el Director General
Maritimo y Portuarioc sobre la ejecucién de las normas del

Decreto 2324/84. (Art..72.).

236



256

paragrafo: La palabra "Reglamentos" comprende Tt s6lo la
gue usualmente se denomina como tal, sino también todas Y
cada una de las reglas, circulares, diéposiciones,y demés
instrucciones que el Director Maritimo expida en orden a la

aplicacién y el cumplimiento del Decreto 2324/84.
8.3.1 Estructura Orgénica

La Direccién General Maritima ¥y Portuaria tendréd la siguien

te estructura organica:

1. Director General

2. Secretaria General

3. Oficiﬁa Juridica

4, oOficina deiPlaneacién

5. Divisién de Litorales e Investigaciones'Marinas
6. Divisién de Transporte Maritimo

7. Divisién de Gente y Naves

§. Divisién Administrativa

9. Oficinas Regionales y Seccionales

9.1 Capitanias de Puerto de Primera Categoria

9.2 Capitanias’de Puerto de Segunda Categoria

9.3 Sefalizacién Maritima del Atlantico

9.4 Sefalizaci6én Maritima del Pacifico

9.5 Centro de Investigaciocnes Oceanogréaficas e Hidrogréafi

cas (Cartagena)
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9.6 Centro de Control de Contaminacién Marina del Pacifico

(Tumaco)}. (Art. 82).

Para ser nombrado Director General Maritimo y Portuario se
requiere ser Oficial de Insignia de la Armada Nacional, en

servicio activo. (Art. 92).
8.3.1.1 Director General
Son funciones del Director General:

1. Dirigir las actividades de la Direccién General Mariti
ma y Portuaria y el funcionamiento de sus-dependencias y pex
sonal con sujecién a la ley, 1los Decretos y reglamentos; Vi
gilar el cumplimiento del presente Decreto Yy normas Cconcor
dantes y firmar las resoluciones O fallos y demds documentos

que le correspondan de acuerdo con sus funciones.

2. Adoptar los planes y programas de la Direccién General

Maritima y Portuaria y dirigir su ejecﬁcibn.

3, Expedir los actos ¥ realizar las operaciones para el cum
plimiento de las funciones de la Direccién General Maritima
y Portuaria, conforme a las disposiciones legales ¥y estatu

tarias.
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4. Dirigir las actividades econémicas de la DIMAR de acuer

do con la ley y demds disposiciones aplicables.

5. Imponer lés_multas o sancicnes contempladas por la Ley,
los Decretos E las reglamentaciones especiales de la Direc
cibén General Maritima y Portuaria y conocer por via de ape

lacién de las que impongan los Capitanes de Puertp.

6. Conocer y fallar en segunda instancia de los procesos

por accidente o siniestros maritimos.

7. Dictar l&s reglamentaciones y determinar los procedi
mientos internos necesarios para el cumplimiento de los ob

jetivos y funcicnes de la Dimar.

8. Rendir informe sobre el estadc de ejecucidn de los pro
gramas gque corresponden a la Dimar, al Ministro de Defensa

Nacional a través del Comandante de la Armada.

9., Representar a la Nacidn en 108 Foros y Conferencias In
ternacionales relacionadas con las actividades maritimas
y recomendar al gobierno la designacidn de expertos que de

ban participar en las mismas.

10, Las demas que le sefiale la Ley y las que refiriéndose

a la marcha de la Direccién General Maritima y Portuaria
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no estén expresamente atribuidas & otra autoridac. {Art.

112).
§.3.1.2 Secretaria General
son funciones de la Secretaria General:

1. Coordinar la actividad de las dependencias de la Direc

cién General.'

2. Velar por el cumplimiento de las- normas legales organi

‘cas de la Direccién y por el eficiente desempefio de las fun

ciones técnicas Y administrativas de la misma.

3. Organizar, coordinar, controlar ¥ actualizar el Regis

tro Nacional de Naves.

4. Refrendar los actos gue profiera el Director General Y
los Jefes de Divisién, acuando actlien por delegacibn de a

quél.

5. Estudiar los proyectos ¥ documentos que deban someter

se a la aprobacidn del Director.

6. Representar al director en las cctividades que éste le

indique.
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7. Ejercer las dem&s funciones gue el Director le delegue

y las que le seflalen la Ley y los reglamentos. {Art., 1292),.
8.3.1.3 Oficina Juridica
Son funciones de la Oficina Juridica:

1. Asesorar al Director General en todos los asuntos Juri

dicos de su competencia.

2. Conocer de los recursos gue se interpongan contra los
actos de la Direccidn y preparar las providencias pertinen

tes.

3. Conceptuér sobre los proyectos de Ley, de Convenios, de
Decretos y de Actos Administrativos gue le sean sometidos

a su estudio.

4. Emitir conceptos sobre la interpretacién y aplicacién
t

de providencias legales.

5. Preparar proyectos de codificacién de las normas de ca
ricter maritimo y portuario.

i
6. Elaborar los proyectos de la providencilas que resuelvan
de acuerdo con las normas vigentes, los recursos interpues

tos ante la Direcciédn y adelantar el trémite de los proce
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sos correspondientes.

7. Las demas que le cefialen la Ley y los Reglamentos. (Art.

13 )- . -
8.3.1.4 ©Oficina de Planeacidn
Son funciones de la Oficina de Planeacidn:

1. Realizar estudios y proponer a 1a Direccién las politi
cas, programas y proyectos de desarrollo maritimo Yy portua

rio y coordinar su adopcién ¥y ejecucidn.

2. Elaborar el plan anual de actividades y programas de 1la
Direccién, verificar el avance en 5u ejecucién, evaluar los

resultados obtenidos y senalar los ajustes correspondientes.

3. Asesorar a las dependencias de la Direccidén en la elabo
racién de proyectos de factibilidad gque les corresponda en

el cumplimiento de sus funciones.
4, Coordinar la adopcién, ejecucidn ¥y control de los pro
yectos de factibilidad econbdmica que elaboren las dependen

cias de la Direccién.

5. Evaluar el avance en la eiecucion y resultados de las
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actividades técnicas, de investigacidn ¥y econémi -financie

ras de la Direccién.

6. Participar en la elaboracién del presupuesto anual de
gastos e inversiones de la Direccién, asi como sobre las

modificaciones y adiciones que se hagan,

7. Dirigir, coordinar ¥ controlar el analisis de los siste
mas, su diseflo y la programacidn de aplicaciones para los
procesos computarizados de la Direccién General Maritima ¥y

Portuaria.

8, Coordinar la recoleccldn, procesamiento, andlisis e in
terpretacién de la informacion estadistica gque requiera la

Direccidn.

9. Los demas gque le sefialen la Ley y los Reglamentos.(Art.

14).,
8.3.1.5 Divisidén de Litorales E Investigaciones Marinas

Corresponde a la pDivisién de Litorales e Investigaciones

Marinas:

1. Ejecutar las politicas que en materia de Investigacién

Oceanografica adopte la Direccidn General.
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2. Programar y controlar todas las investi-. :iones oceano
graficas en aguas jurisdiccionales en coordinacién con las

entidades publicas y privadas.

3. Programar y utilizar en forma optima la ayuda financie
ra y la asistencia técnica interna y externa destinada a

realizar programas de investigacién cientifica marina.

4. Coordinar con otras entidades el apoyo necesario a las
labores hidrograficas para la elaboracién de la Cartografia

Nantica Nacional.

5, Proponer al Director la adopcibn de politicas técnicas
y cientificas para el desarrollo de la investigacidén oceano

grafica.

6. Recopilar y divulgar la informacién obtenida en los cru
ceros y los estudios cientificos marinos efectuados por las

entidades nacionales e internacionales.
7. Planear y supervisar los trabaios de levantamiento hi
drogréaficos, oceanograficos, estudios, publicaciones Yy pro

yectos que deba realizar la Direccidn General.

8. Atender las labores de .planeacién, instalacidén, cons

truccién, administracidn, mantenimiento y operacién del ma
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terial y equipo de sefializacién maritima.

9. Coordinar las labores docentes y de entrenamiento que
en el campo de la oceanografia e nidrografia realicen las

personas © instituciones colombianas publicas © privadas.

10. Proponer al Director General la adopcién de politicas
y técnicas para el manejo, contrcl ¥ la administracién de

la zona costera.

11. Las demas que le sefiale la Ley y los Reglamentos. { Art.

15).
8.3.1.6 Divisidn de Transporte Maritimo
son funciones de la Divisién de Transporter Maritimo:"

1. Asesorar al Director en la adopcién de politicas rela

cionadas con el transporte maritimo.

2. Asesorar al Director en la aplicacién de las normas 5O

bre reserva de carga y tarifas de fletes.

3. Elaborar los proyectos de reglamentacidn que permitan
1a orientaciédn, inspeccidén ¥ control de las actividades de

transporte maritimo.
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4, Formular recomendaciones al Director sobre las solici
tudes relacionadas con cervicios de transporte maritimo, ™

tas, contratos de fletamentos, convenios Y, asociaciones.

5, Determinar e informar al Director sobre la eficiencia
y eficacia de los servicios gue prestan 105 armadores nacio

nales.

6. Mantener estadisticas actualizadas sobre transporte ma

L

ritimo.

4. Las demas gue le asignen la Ley y los Reglamentos. ( Art.

16).
8.3.1.7 Divisi6n de Gente ¥ Naves
Son funciones de la Divisién de Gentes Y Naves:

1. Ejecutar los programas tendientes a desarrollar las po
1iticas de la Direccidn en materia de seguridad maritima y
en los aspectos relacionados con regulacidn ¥y control de la

gente de mar ¥ de las naves de la Marina Mercante.

2. Elaborar los proyectos da reglamentacion sobre gente de

mar y naves de la Marina Mercante.

3., fTramitar las licencias paxr gente de mar ¥ personal de
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tierra de la navegacién y los certificados para embarcacio

nes maritimas.

4, Estudiar y tramitar las soliclitudes de matricula, paten
te de navegacidén y compra, construccién ¢ alteracidn de na

ves de la Marina Mercante.

5. Expedir las licencias del oersonal de apoyo terrestre

a la navegacién.

6. Vigilar y conceptuar scire la homologacién de materia
les y equipos para uso maritimo ¥y vigilar el cumplimiento

de dichas normas y/o espaciiicaciones.

7. Las demds que le sefialen la Ley y los Reglamentos. (Art.

17 ).
8.3.1.8 Divisién Administrativa
Son funciones de la Divisién aAdministrativa:

1. Coordipnar, dirigir y controlar la ejecucién de los pla

nes administrativos adoptados por la Direcciédn.

2. Organizar y prestar los servicios administrativos gque

requiera la Direccidn.
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3, Dirigir las labores presupuestaies ¥ contables.

4, Atender los proyectos relacionados con el manejo de los

bienes e ingresos de la Direccidn.

5, Preparar en coordinacién con la Oficina de Planeacién,

el proyecto de presupuesto anuali.

6. Ejercer la coordinacién y el control del personal al

servicio de la Direccifn.

7. Atender lo relacionadp con la programacidn, adquisicidn
y manejo de bienes Yy servicics y con el manejo de los ingre

sos 'de la Direcciédn.

8. Coordinar con las entidades oficiales correspondientes

lo relacionado con el cumplimiento de las normas fiscales,

presupuestales y contables en los procesos de la Direccidn.

9, Efectuar el analisis de lcs ecstados financieros de la

Direcciédn y presentar el informe correspondiente.

10. Elaborar los proyectos ce inversién que deba aprobar

la Direccién.

11. Los demds que le seialien la Ley vy 1los Reglamentos.. (Art.

18).



8.3.1.9 Oficinas Regionales y Seccionales

La Direccién General Maritima vy Portuaria cuenta con depen
dencias regionales y/o seccionales denominadas Capitanias
de Puertos en los puertos maritimos y fluviales de su juris
diccidn, las cuales ejerceréan las funciones de la Direccibn
en el area asignada, de acuerdo con la Ley y los Reglamen
tos. La Direccién General Maritima y Portuaria con la apro
bacién del gobierno podréscrear nuevas Capitanias de Puer

to. (Art., 19).

8.3.1.9.1 Capitanias de Puerto

Son funciones de las Capitanias de Puerto:

1. Ejercer la autoridad maritima y portuaria en su juris

diccién.

2. Hacer cumplir las leyes y disposiciones relacionadas

con las actividades maritimas y portuarias.
3. Conceptuar y tramitar ante la Direccién General Mariti
ma y Portuaria, las solicitudes de licencias, matriculas y

patentes de navegacidn.

4, Verificar los examenes para expedir licencias.
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5. Expedir licencias de navegacién para el personal de

mar .
6. Dirigir y supervisar el servicio de practicaje.

7. Autorizar el arribo y zarpe de naves e inspeccionar el

funcionamiento de las misma.

8. Investigar, aun de oficic, los siniestros ¥y accidentes
maritimos, las infracciones a las leyes, decretos Y regla
mentos gue regulan las actividades maritimas y la marina

Mercante Colombiana, y dicter fallos de primer grado e im

poner las sanciones respectivas.

9., Cumplir las funcicnes establecidas en el Decreto 978

de 1984,

Decreto 978 de 1974: Articulo 82: El Capitan de Puerto ade
mas de las funciones sefialadas en 1losS numerales 12 a 1042
del Art. 20 del Decreto 2324/84, y en desarrollo de las que
como autoridad maritima ¥y portuaria le asignan lés disposi

ciones vigentes, tendra izs siguientes:
1. Determinar los procedimientos relativos a la colabora
cién que deben prestar 1os distintos funcionarios publicos

que ejercen las labores en loe puertos indicados en el Art.
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50 como son: "Santa Marta, Barranguilla, Cartagena, Buena
ventura, Tumaco y Leticia". Con el fin de facilitar el ejer

cicio de las facultades de la autoridad maritima.

2. Convocar y presidir la Junta de Coordinacién Maritima

y Portuaria y llevar actas de las reuniones.

3. Acoger las recomendaciones de la Junta de Coordinacidn

Maritima y Portuaria.

Como podr& observarse en el altimo segmento salta a la vis

ta la falta de concordancia entre los Decretos aludidos, in
concordancia cronolégica, y no es mas que la adaptacién téc
nice a la que nos vimos avocados_pués los numerales que tie
nen vigencia y aplicacién consiguientemente son los del Art.
20 del decreto 2324/84 v no los del Decreto-~Ley 2349/71, val
ga pués la aclaracién para ayudar al entendimiento de esta

parte de nuestro trabajo.

8.3.1.9.2 Centro de Investigaciones Oceanogréficas e Hidro

gréficas (CICH)
Son funciones del CIOH:

1. Elaborar proyectos de investigacién para el estudio ¥y

golucién de problemas y actividades marinas.
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2. Ejecutar y evaluar los proyectos de investigacidén que

gean aprobados por la Direccién.

1. Dar a conocer, segin la clasificacién de seguridad co
rrespondiente, los resultados de los proyectos ejecutados,
a través del Centro de Docurmantacidn Maritima y del Centro

de Datos Oceanogréaficos.

smas de capacitacién profe

{u

4., Elaborar y desarroilar LIogr

sional mediante cursos dc postgrado auspiciados por entida

des nacionales e internacionales.

5. Prestar colaboracién docente a la Escuela naval Almiran

te Padilla.

6. Coordinar con la Fuerza naval del Atléntico, la utiliza
cidén de las unidades especializadas para el desarrollo orde
nado de los proyectos de investigacién, y mantener el con

trol cientifico durante la ejecucidn de los proyectos.

7. Suministrar servicios técnico-marinos de apoyo para la

investigacién y otras actividades maritimas.

*

8. Administrar los fondos asignados para la investigacién.

9, Colaborar y participar conjuntamente con organismos na
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cionales o extranjeros en proyectos y/o estudios de inves
tigacién y desarrollo de interés nacional en las Aareas cien

tificas de su competencia.

10. Fomentar el interés por la Oceancgrafia y la Hidrogra

fia dentro del ambito nacional.

11. Ejercer el control administrativo y operativo de los

bugues oceanogréficos.

12. Las demas que le sefialen la Ley y los Reglamentos.(Art.

21).

8.3.1.9.3 Centro de Control de la Contaminacién del Paci

fico
Sus funciones son:

1. Estudiar y ejecutar proyectos de investigacién y evalua
cién de contaminacidén marina en el Océano Pacifico, de acuer
do con programas de la Direccidn General Maritima y Portua

ria.

2. Servir de Laboratorio piloto en el establecimiento de

técnicas analiticas para la evaluacién de contaminantes ma

rinos.
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3. Sumistrar asesoria técnica ¥y cientifica.

4. Dar facilidad de instalaciones a personal cientifico pa
. oo

ra realizar programas de investigacibn marina en, el area.

5. Dar apoyo técnico ¥y cientifico a las Capitanias de Puer

to del pacifico.

6. Apoyar las actividades de investigacioén cientificas que

realicen los buques oceanograficos en el area del Pacifico.

7. Contribuir a los programas generales de preservacion y

conservacién del medio marino.

8. Las demds que le seflalen la Ley ¥y los Reglamentos. (Art.

22).
8.4 OTRAS AUTORIDADES MARITIMAS
8.4.1 Comité de Seguridad Portuaria

Creado por el Decreto 978 de 1984 para los puertos de Rio
Hacha, Santa Marta, Barranquilla, Cartagena, Turbo, Buena
ventura,lTumaco y Leticia, con &l objeto de coordinar las
autoridades encargadas del servicio de vigilancia y seguri

dad en los terminales maritimos y en las 4reas urbanas de"
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los mismos. Art. 1Q.

El Comité de Seguridad Portuaria se_infegraré asi:

Comandante de la Guarnicidn, guien lo preside.

Alcalde Municipal.

Comandante de la Policia.

Comandante del Resguardo de Aduanas.

Jefe Seccional del Departamento Administrativo de Seguri

dad (DAS).

-~ Delegado Regional de la Defensa civil ¢ su representante.

(Art. 22).

Las funciones del Comité ce Seguridad Portuaria son las si

guientes:

1. Asesorar al comandante de la guarnicién en los asuntos
relacionados con la seguridad ¥y vigilancia en los puertos

de su jurisdiccidn.
2. Coordinar las funciones de seguridad y vigilancia de
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los diferentes componentes de las Fuerzas Armadas Yy de las
organizaciones para militares, en los terminales maritimos

y otras &reas portuarias en general. - .

3. Elaborar los planes de seguridad portuaria y velar por
su correcta aplicacién por parte de las autoridades respec

tivas.

4. Revisar periédicamente el cumplimiento de las normas de
seguridad y comunicar a los organismos encargados de tal fin
cién para que se tomen las medidas correctivas.a gue haya

lugar.

5. Proponer al Gobierno Nacional la adopcidn de medidas pa

ra el mejoramiento de la seguridad portuaria. (Art. 3Q).

En el Articulo 42 se ordena a las Fuerzas Armadas y a las
organizaciones para militares incrementar sus efectivos y
dotar de los medios necesarios para reforzar su capacidad

operativa.
8.4.2 Junta de Coordinacién Maritima y Portuaria

Su creacién se ordené para los puertos de Santa Marta, Ba

rranguilla, Cartagena, Buenaventura, tumaco y Leticia, co
" r

mo una entidad de comsulta y asesoria al Capitan de Puerto



270

v de coordinacién de los organismos pablicos que cumplen fun
ciones a nivel portuario. El objetivo de esta Junta es el
de estudiar y conceptuar scobre los asuntos relacionados con

'5 .

la gestién publlca en los puertos y de establecer los meca

nismos de coordinacidn entre las aatorldades v func10narlos

gque tienen responsabilidad en los mismos.

La Junta de Coordinacidén Maritima Y Portuaria se integraréa
asi:

-~ Capitéan de Puerto, quien lo presida.

- Gerente del Terminal Maritimo.

- Administrador de Aduanas.

- Un representante del transporte maritimo internacional.

A

- Un representante de los usuarios del transporte maritimo.

Un representante del Instituto Nacional del Transporte.

{Art. 62).

Las funciones de la Junta de Coordinacién Maritima y Portua

ria son;

1.  Asesorar al Capitan de puerto en el ejercicio de las
funciones de su competencia, en los asuntos que este sometahgﬂ\

a su considergcién.
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2., Coordinar la accién de 108 organismos pGli. icos a nivel

portuario con el fin de armcnizar y unificar politicas ¥y

procedimientos para lograr ia mayor eficacia portuaria.

LA T
. i |
3. Propender porque los distintos funcionarios publicos

presten al Capitan de puerto 1a colaboracidn prevista en el

articulo 1.430 del Codigo de Comercioc. 5

4, Examinar dgtenidamente las actividades y procedimientos
de los organismps piblicos a nivel portuario que, en una u
otra forma, puédan conducir a una colisidn de éompetencias
y recomendar al Capitéan de puerto las medidas que éste deba

tomar, dentro de su competencia.

5. Estudiar las iniciativas Yy queijas de los usuarios del
transporte maritimo al igual gue aquellas de los armadores,
agentes navieros y organismos Ga comercio exterior colombia
no y hacer las rgcomendaciones que fueren del ééso.

4

8.5 DE LAS AUTORIDADES FLUVIALLS

|
La Autoridad Fluvial Nacional est4 constituida por el Minis
terio de Obras P?blicas, por medic de la Direccién .General
de Navegacidén y Puertos y sus demas dependencias, y ejerce
ra sus funciones:y atribuciones en los puertos ¥y vias de su

jurisdiccién para vigilar el cumplimiento de las normas SO
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pre actividades fluviales. Dicha au-oridad en cada certo

se eje:deré por el respectivo Tntendente o Inspecini, O por

quien.ﬁagé sus veces. La éolisién de competenéia por asun

tos relativos a gmbargaciénes fluviales Y mar;timas.éefa de

cidida por el capitén de_pﬁerto. g1 Control de Trafico Flu

vial en bahias de aguas tranquilaé v alimentadas por rios

y canales 1o ejercerd la respectiva autoridad fluvial del

puerto. Toda embarcacién fluvial gue transite por estas ba

hias deberé inscribirse ante la respectiva autoridad flu

vial. (Art. 55 Decreto 1661 de 1975).

Ccuando no hubiere autoridad fluvial en un puerto o lugar,
la primera autoridad politica cjercerd las funciones pro
pias de la fluvial en 1o relacionado con la navegacidon que
requiera investigacién inmediata. En este caso; dicha auto
ridad politica tomaré las medidas legales y las comunicara
a la autoridad fluvial méas inmediata remitiéndoles copias

de lo actuado, sin perjuicio en Lo penal, de }a.reserva de

los sumarios. (Art. 56 Decreto 1661/75).

Todas las autoridades civiles y militares existentes en el
territorio de 1§:jurisdiccién del Intendente O Inspector
Flu&ial, a requerimiento de algunoc de estos, le,prestaran
el apdyo.y manozfuerte gque fuere necesario, cuando se opon
ga resisténcia al ejercicic de las funcioneé de.que esté

investido dicho empleado. .
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Igualmente los demé&s empleados oficiales gqu. ejerzan fun

ciones en los puertos fluviales. (Art. 57 Decreto 1661/75).

Correééonde al Minis;grio'de Obras Publicas la-administra
cién y explotacidn de 163 puertos fiuviéles en el pais. En
consecuencia, estos con sus muelles y equilpos mecanicos es
tar4n a cargo de las dependencias que determine el Ministe

rio. {(Art. 58).

La direccién, administracién y control de los puertos flu
viales estaran a cargo de la autoridad fluvial competente,

dentro del territorio de su jurisdiccién. (Art. 59).

Dentro de la zona portuaria estara sometida a las reglamen
taciones y autoridades del puerto toda persona y entidad

que ejecute cualguier actividad alli. (Art. 60).

LLa autoridad fluvial sera la encargada de coordinar y deter
minar los lugares para atraque, amarre, almacenamientos, re
paracién, descargue y demas actividades de los usuarios del

puerto. {Art. 61).

La autoridad fluvial debera prever ¥y resolver cualguier pro
blema de congestién de carga, de acuerdo con sus atribucio
nes legales. Dicha autoridad podréa modificar temporalmente

la ruta de las embarcaciones, cuidando de no producir tras
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i}
tornos en las que ya estén cargacas con destinos definiti

, - " 1
vos, cuando haya congestién de carga en algtn puerto o:ne
. . l:]
cesidad de transporte exiraordinaric en una via o trayec
!
R
b

1

Ha hecho carrera infortunadamente una maxima afieja por“de

P 'F 3# !
to. (Art. 62 Decreto 1661/75). s |;h

C o . ) ! I
m&s : "Las Leyes se hicleron para ser violadas". A pes?r
|

del esfuerzo hecho por nuestros legisladores, verda@erds
hacedores de aciertos legalesg, gue con mucha profundidad
analizan y desmenuzan las distintas circunstancias que'pro
pician la creacién de las leyes, nc se logra un equilibrio
decente entre el mandato y el acatamiento; como en este ca’
so en particular, reglamentcs de alto nivel, paralelos a
los codigos de otros paises con m&4s organizacién tal vez,
pero que no cumplen con el anhelo de un ordenamiento juri
dico en un estado lleno de entidades e instituciones d%vor
ciados del gobierno central. Lo cénsurable agqui no es sbélo
el desconocimiento de las leyes maritimas por parte de las
personas obligadas a respetarlas y cumplirlas sino también
la negligencia de las mismas autcridades para hacerlas.vau
ler y respetar, tomemos un caso de falondres; E1l numeral
50 del decreto 2324/84 que contempla las funciones f atri
buciones de la Direccitn General Maritima y Portuaria que
a la letra dice: “ﬁegular, dirigir y controlar las activi
dades relacionadas con la seguridad de la naﬁegécién en ge

neral, la seguridad de la vida humana en el mar, la busque
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da y salvamentos maritimos y fijar la dotacién de pgrsonal
.o
para las naves”... ¥y acontece que en las naves que‘ﬁ%ansi
tan por'nuestras aguas se labora en un ambiente de;t§tal
inseguridad, la gran maycfia carece de los medios de.salva
mentos c¢omo pedqueilas ilanchas o flctadores auxiliareé,.b els)
mo en alguﬁos casos que se posee 1o necesario pero mal dis
tribuido, asi se tiene una embarcacién auxiliar en popa ¥
los remos ¢ motor descansado en una bodega. ubicada en.la
proa; se presentan otras situacicnes de vencimiento o cadu
cidad de algunos articulos proplos de naufragios como ali
mentos concentrados, drogas, prendas y aparatos de supervi
vencia gue por la'falta de uso llegan a su fecha de venci
miento y rebasan en mucho cualquier plazo de expiracién po
niendo en peligro las vidas de aguellos que en determinado
momento van a depender de esos instrumentos confeccionados
para cumplir uan fin delicado y por lo tanto merecen un cui
dado y atencién especiail, qué tal unos naufragos ingiriendo
drogas con un afio © mas expirado su vencimilento; en él arti
culo 20 del mismo decreto que hace mencién de las funciones
de la capitania de Puerto en su numeral 72 se dice: "Autori
zar el arribo y zarpe de naves & inspeccionar el funciona
miento de 1as_mismas“,-otra utopia literaria porgque.son es
casas las naves gue cuentan con un acondicionamiento conve
niente para hacerse a la mar, cuando no son las maguinas en
mal estado, son desperfectos del casco, todo esfo sin men

cionar el mal gusto gue sSe evidencia en los' propietarios de
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embarcaciones en lo que a la estética y a la forma se
refiere, gquien no ha observado alguna vez el estaao "incolo
ro" de'nuestra.bandera en la mayoria de los palos méyores
de las naves atracadas en nuetra bahia? En sintesis el
problema no radica en la falta dé leyes ni correctivos
legales, en lo insano del incumplimiento de esas ;eyes,
en la falta de mano dura para hacerlas cumplir, en el

celo para hacerlas valer, en el animo del funcionario

yue debe ser decidido vy fiel a su cargo.
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9. COMPANIAS ASEGURADORAS O SEGUROS MARITIMOS

El Coédigo de’ Comercio colombiané enn el Libro quinto (52),
Titulo trece (XIII), Cepitulo primero (1), Articulo 1703
se refiere al objeto del Geguro maritimo, cuando expresa:
"Son objeto del seguro maritimo todos los riesgos inheren
tes a la navegacidén maritima”, ¥ agrega "el contrato de se
guro maritimo podré.hacerse extensivo a la proteccidén de
los riesgos terrestres, fluviales o aéreos accesorios a una

expedicién maritima".

En el derecho espafiol, el Cdédigo de Comercilo contempla en

gu libro tercero (32) al Cédigo Maritimo, y en el articulo

«

743 dice: "Podran ser objeto del seguro maritimo:

1. El casco del bugue en lastre o cargado, en puerto o en
viaije. 1
%

2. El aparejo.

3. La maquina, siendo el bugue de vapor.

264



4., Todos los pertrechcs y objetos gue constituyen el arma

mento.

bao.

5. Viveres y cqmbustibles. :

PR e

6. Las cantidades dadas a la gruesa. ,

i
7. El importe de los fletes y el beneficio probabfe.

|
8. Todos los objetos comerciales sujetos al riesgo de nave

gacién cuyo valor pueda fijarse en cantidad determinada".

y el articulo 744 del mismo Coédigo agrega: "Podran asegurar

se todos o parte de los objetos expresados en articulo ante
rior, junta o separadamente, en tiempo de paz o de guerra,
por viaje o por término, por. viaie sencillo o por viaje re

dondo, sobre buenas o malas noticias".

Y, el articulo 745 adiciona lo siguiente: "Si se expresare
genéricamente en la pdéliza que el segurc se hacia sobre el
buque, se entenderan comprendidos en é&l, las 'm&quinas, apa

rejos, pertrechos y cuando esté adscrito al buque, pero no

1

su cargamento, aungue pertengzca al mismo naviero..."
' b

Como se ve sin hacer ningin esfuerzo, nuestro estatuto mer

cantil es mas parco al clasificar los objetos susceptibles

il

: |
265 - ’
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de asegurarse, parco por la poca extensidn literaria al men
cionar el objeto y vago por la utilizacién de la expresién
",.. todos los riesgos...", es decir el Espaiiol es mas cer
tero y directo pues determin. CON presicidén técnica el obje
to u objetos llamados a-amgararse, mientras el colombiano
no sefiala ninguno en particular; a sabiendas de la dispufa
creada por los doctrinarios en cuanto a las dos tésis aqui
rep;esentadas, los que defienden la determinacién y particu
larizacién de las distintas conductas, situéciones o hechos
en las definiciones de los Cbdigos., Y. los gque sustentan
todo lo contrario, pensamos gue sste caso si hay necesidad
de mostrar con firmeza qué COsSas SON objeto del aseguramien
to entre otras cosas porgue la misma naturaleza de estas
relaciones comerciales exigen total claridad y especifica
cién en los términos contractuales, apoyada claro estd en
la transparencia y.niticez de los vocablos usados. Ademés
nay otra diferencia sustancial entre los dos Coédigos, el
Ibérico alude las cosas gque en determinado momento sufririan
un dafio; el_colombiano se ocupa no de las cosas sino de las
circunstancias o estados riesgosos inherentes a la navega
cién, o mas claro, de agquellas eventualidades gue podrian
poner en peligro las' cosas, a_fé de verdad que nos parece
un desacierto técnico-juridico la composicidn literal de
la disposicidén nacional porque entendemos que los seguros
se cfearon para protegeﬁ al asegurado -0 1lo asegurado- me

diante indemnizacién contra algunos riesgos previamente acep

b'bl"f—“"f!i lin vargara
Fernenaez am mizyed

¢ 266




tados, al hacer referencia al objeto del seguro maritimo
(o cualguier clase de sequro), mal se podria escoger idea
diferente de aqguella guse representara las cosas materiales
o tangibles dignas de rodear Ge amparos, tal como lo hace
la norma espafiola. En el zrticulo 1705 del Cédigo colombia
no se lee: "Se entenderd por riesgos maritimos leos que sean
propios de la navegaciodn maritima o incidentales a ella ta
les como'tempestad, naufragio, encallamiento, abordaje, ex
plosién, incendio, sagueo, pirateria, guerra, captura, em
bargo, detencién por orden de gobiernos o autoridades, echa
z6n, barateria u otros de igual naturaleza o que hayan sido
objeto de mencidn especifica en el contrato de seguro". Por
lo anterior se nota lé preferencia que se da en el Ccédigo
del Comercio a enumerar los- riesgos m&s no las cosas que
puedan correr esos Ir1esgos; nuestra misién aqui no es haber
censuras al Coédigo, sbélo gue por existir cierta similitud
entre Espafia y Colombia en cuanto'a la naturaleza costera
y la formacién geogréfica amén de otros factores como los,
culturales, lingiiisticos, religiosos y en alguna medida ju
ridicos, creimos necesaric hacer las anotaciones anteriores
para entrar a desarrollar el tépico que en realidad nos in
teresa denunciar, porgque los desacilertos continuaran encon
trandose al paso que s¢ profundiza en esta parte del Estatu

to Mercantil.
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9,1 TIPOS DE POLIZA REQUERIDAS EN EL CABOTAJE MENOR

Primero veamos gue €s una'ﬁéliza: Es el documento contentl
vo de las clausulas contractuales del seguro; de manera que
habra una pélizé'para cada tipo de segquro; pero esta afirma
cidén tiene sus excepc;ones, debido a la naturaleza evoluti
va y per lo tanto camﬁiante de esta parte del comercio, en
consecuencia, mientras la seccidén correspondiente en cada
Aseguradora disefia o redacta la péliza correspondiente a
1a necesidad nueva, deben adecuar adaptando las polizas vi
gentes, las distintas clausulas y &anexos a gque haya lugar:

ma4s adelante tendremos la cportunidad de ejemplarizar una

situacién perteneciente al comentario presente.

El articulo 1046 del- Cédigo de Comercio nuestro nos trae
la siguiente definicidén: "El documenio por medio del cual
se perfecciona y prueba el contrato de seguro se denomina
pdliza. Deberd redactarse en castellano, ser firmado por
el asegurador y entregarse, &n su original, al tomador, den
tro de los quince dias siguientes a la fecha de su expedi

cién".
9.2 ELEMENTOS DE LAS POLIZAS

"La p6liza de seguro debe expresar ademas de las condicio

nes generales del contrato:

;6 8



5%

1. La razén o denominacién social del asegurador.

2. E1 nombre del tomador.

3. Los nombres del asegurado y del beneficio o la forma

de identificarlos, si fueren distintos del tomador.
4. La calidad en que actte el tomador del seguro.

5. La identificacién precisa de la cosa o persona con res

pecto a las cuales se contrata el seguro.

6. La vigencia del contrato, con indicacién de las fechas
y horas de iniciacién y vencimiente, o el modo de determi

nar unas y otras.

7. La suma asegurada © él modoc de precisarla.

8. La prima o el modo de calcularla y la forma de su pago.
9, Los riesgos que el asegurador LOQa @ sSu cargo.:

10. La fecha en que se extiende y la firma del asegurador,

11. Las dem&s condiciones particulares que acuerden los

contratantes. {(Art. 1047)
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También hacen parte de la pdliza:
1. La solicitud de segurc firmada por el tomador.

2. Los anexos que se emitan para adicionar, modificar, sus

pender, renovar O IeVOCar la péliza. (Art. 1048).
9.3 CLASES DE POLIZA

Segiin el articule 1051 del c6digo de Comercio hay dos cla
ses de podliza, veamos: "La pdliza puede ser nominativa ©
a la orden. La cesién de la péliza nominativa en ningdn ca
so produce efecto sobre el asegurador sin su aguiescencia
previa. La cesién de la péliza a la orden puede hacerse por

simple endosSO...

La ley por intermedio de la Capitania del Puerto solo exige
el tramite de dos (2) pdélizas, ellas son: La p6liza de Con
taminacién de aguas que incluye, mares, rios, lagunas y to
das las dependencias hidrogréficas como bahias, radas, etc.;
y la péliza que ampara el busn usoc del pabellén nacional,
eso se deduce de las averiguaciones que hicimos, ademas se
colige que los armadores, propietarios, administradores po
dran amparar en el grado que gusten con toda las pdlizas
de seguros existentes en el mercado. Las naves gue tengan

bajo su dominio.
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Regresamos a un -caso tipico de inobservancia de la ley, por
gue encontramos que de las 4OS pblizas mencionadas, por la
ley deberian. suscribir, séic la del Buen Uso del Pabelldn
Nacional es tramitad; y no por todos desgraciadamente; la
otra, es decirrla de Ccntaminaciéﬁ creemos estar seguros
al aseverar gue nadie, absclutamente nadie cumple con ese
requisito, hablamos de los llamados a satisfacer un manda
miento legal, los propietarios de naves, las agencias mari
timas, armadores y demd&s, pero ncs encontramos que las Com
panias de Seguros ayudan en mucho a incumplir con este de
ber porque la encuesta gue llevamos & cabo sacamosenconclu
sién gue ninguna tiene la inclinacidn de ofrecer esa clase
de servicios aduciendo un aito riesgo por la falta de res
ponsabilidad de los presupuestos asegurados cosa gue no es
t4 distante de la realidad porque nos consta por via direc
ta de los actos violatorios tales como derramar combustibles
en la bahia, sustancias de las llamadas peligrosas y conta
minantes por pura negligencia, motivados por un dejo de pre
servacién y conservacién e los recursos; el combustible
es.derramado de distintas formas: una, cuando la ambarcacidn
subsiste con desperfectos en las maguinas {situacidn esta
que debe ser .controlada por las Capitanias de Puertos), pro
duciendose escapes incontrolables gque van a descansar a las
aguas con las consecuencias que todos conocemos para la vi
da marina; la otra, quiza la més censurable es la de botar
exprofeso los desechos o residucs de petrdleo a las aguas

por no encontrar mejor sitio o recipiente para hacerlo, es
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to desde luego parece ser una conducta provenier de men
tes simples y carentes de valcres, pero es ind.. -:ble que
en contraposicidén conviven.elementos revestidos de autori
dad funcional y'coercitiva gue deben velar porque los indo
lentes no menosprecie; e. mandamiento y gque es mas importan
te a nuestro modesto entender ensenar a conducirse correcta
mente explicando en qué medida se dafian los recursos natura
les y en qué grado resultan lesionados sus propios intere

ses que tomarén determinaciones que conlleven al castigo

o la reprensién.

Antes habiamos dicho que no siempre hay correspondencia en
tre la necesidad o interés asegurable Yy la calidad del segu
ro o la pdéliza, el caso de.las pdlizas antes resefiadas es
un prototipo de aquella afirmacioén para lo cual veremos pri
mero a qué pdliza se le adapta el élausulado O anexos que

nos interesa.

9.3.1 Poéliza RCE (Responsabilidad Ccivil Extracontractual)

9.3.1.1. Condiciones Generales (Primera-ﬁateria del Seguro)
La Compaﬁia otorga proteccidn al asegurado si un tercero,

basandose en la legislacién colombiana vigente sobre Respon

sabilidad Civil, le exigiere indemnizacién por dafios y per

juicios a consecuencia de un acontecimiento gue, producién

, . P e p GRNA
dose sobre la vigencia de la pdéliza, casione ;qrmuaﬁtevJAG

ooyl o v yrati®
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lesién o menoscabo de la salud de ..g& personas o ¢ Jeterio

ro o destruccién de bienes.

La proteccién del seguro comprande 1la Responsabilidad Civil
Legal resultado-del ejercicio de las actividades normales

del asegurado indicadas en la poliza.
9,3.1.2 Segunda-Alcance del Seguro

En virtud del presente segquro, la Compafiia se obliga con

el asegurado a:

a. El pago de la indemnizacidén cue el asegurado deba satis
facer en base de una sentencia Jjudicial o laudo arbitral

debidamente ejecutoriados.

b. El pago de los gastos, tanto judiciales como extrajudi
ciales, que para defenderse tenga gue efectuar el asegurado
en cualqguier procedimieﬁto judicial o extrajudicial encami
nado a deducir contra el mismo alguna responsabilidad civil
extracontractual, siempre y cuando dichos gastos hayan sido

consultados y aceptados previamente por la Compafiia.

La Comparfiia responderé, &demds, aun en exceso de la suma
asegurada, por los gastos Gel proceso gue el tercero damni
ficado a sus causahabientes promuevan contra el asegurado,

con las salvedades indicadas en el articulo 1128 del Codigo de
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Comercio.

Las sumas aseguradas indicadas en la pbéliza por cada sinies
tro y por el total de siniestros que puedan ocurrir durante
la vigencia del seguro, son el 1limite maximo de responsabi

lidad de la Compaiia.

9,3.1.3 Tercera-Riesgos Excluidos Pero gue se Pueden Asegu

rar Mediante Acuerdo Ezpecial

Salvo expresa inclusién de los siguientes eventos quedan

excluidos del seguro:

a. Reclamaciones derivadas de siniestros ocurridos fuera

de Colombia.

b. Obligaciones a cargo del aseqgurado en virtud de leyes

o disposiciones oficiales de cardcter laboral.
c. Responsabilidad Profesional

d. Reclamaciones a causa de daﬁos ocasionados por produc
tos fabricados, entregados © suministrados por el Asegurado,
o bien por los trabajos ejecutados o por cualquier otra cla
se de servicios prestados, si los dafios se produjeren des
pués de la entrega, del suministro, de la ejecucidn o pres

tacidn.
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e. Reclamaciones derivadas de la utilizacidén o de las ope

raciones a cargo de contratistas O subcontratistas.

f. Reclamaclones a causa de denos ocasionados directa o
indirectamente, por reaccidn nuclear o contaminacién radiac

tiva.

g. Reclamaciones derivadas de siniestros Jue el asegurado
o0 una persona encargada por é1, havan ocasionado mediante
el uso de un vehiculo motor, una embarcacién O una aeronave;
o bien, reclamaciones que le sean prestadas en su calidad
de propietario, tenedor o poseedor de dichos vehiculos te

rrestres, acudticos 0 aérecs.

h. Reclamaciones entre las personas naturales o juridicas,
gque aparezcan conjuntamente mencionadas como el "Asegurado”

en la caratula de la pdéliza.

i. Reclamaciones derivadas de la fabricacidn, elaboracidn,
transporte o almacenamiento de explosivos, combustibles ¥
materias relacionadas con fuegos artificiales y gquema de

los mismos.
j. Reclamaciones provenientes de vibracién del suelo, debi

1itamiento de cimientos O “ages, asentamiento © variacion

del nivel de aguas subterraneas.
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k. Reclamaciones a causa de dafics originados por contamina
cién u otras variaciones perjudiciales de aguas, atmésfera,
suelos, subsuelos, © bien por rulco, asi como dafios origina

dos por accién paulatina de aguas.

1. Reclamaciones a causa de dahos ocasionados a bienes aje

nos:

- Que hayan sido entregados al asegurador en calidad de
arrendamiento, depoésito O custcdia, comodato, préstamo, en

consignacién o a comisidén.

- Que hayan sido ocasionados por una actividad industrial
o profesiocnal del aseguradar sobre estos bienes (elabora
cién, manipulacidn, transformacidn, reparacién, transporte,
exadmenes y similares); en el casc de bienes inmuebles rige
eata exclusidén sdélo en tanto dichos bilenes, O parte de los

mismos hayan sido objeto directo de esta actividad.

Siguen otras condiciones perc Que para el caso ya no Son
tan importantes soélo 1lamemos 1a atencién respecto al lite
ral "k." porgue irdénicamente siendo uno de los riesgos eX
cluidos en la Tercera Condicién bajo el subtitulo de "Ries
gos Excluidos pero que se pueden asegurar mediante acuerdo
especial”, se convierte en el salvavidas técnico de la Ase
guradora de la cual hemos tomedo el centenido anterior, Y

a la gue agradecemos grandemente las explicaciones Yy docu
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mentacién gque nos fué entregada, hablamos de - compafiia
colseguros”. Seria innecesario agregar de qué . .era se ha
ce la adaptacién deAlos amparos de Contaminacién y el del
Buen Uso del Pabellén Nacional porgque percibimos gque cada
empresa en particular.lo naré & su estilo y reglamentaciédn
y porque ademas demostrar gue es dificil la tramitacién de
dichas pdlizas era nuestro objetivof.no gueremos dejar fini
quitado este segmento sin antes iejar constancia de ejemplos
que prueban la renuencia de la&s Compafiias de Seguros acti
vas en nuestro pais en los gue respecta a los amparos dque
hemos Qenido comentandc, al mismo tiempo gue enunciaremos

otras clases de pélizas utilizadas en la actividad maritima

en general y del cabotaje en particular.

9.3.2 Po6liza de Casco y Maguinaria

9,3.2.1 Cobertura Basica Para Buques de Transporte
9.3.2.1.1 Riesgos Cubiertos

a. Pérdida total actual o absoluta

Entendiendose por esto, la pérxdida fortuita de la nave a
consecuencia de robo por piratas o su destruccidén por causa
de rayo, huracan y naufragic, va por colisién o por chogue

con obstaculos en la ruta navegable sefialada como area de

operacion de la nave en ésta pdliza. Queda expresamente con
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venido que no hay lugar a Perdida Total Actual « absoluta
cuando la nave pueda ponerse nuevamente en servicio median

te reparaciones.

Para el propésito de éste segurc, la pérdida total o absolu
ta estara limitada a: Su casco, balsas, botes, salvavidas,
muebles, suministros, aparejos, &CCesorios, equipos y magqui
narias de acuerdo con el inventarioc que se debe acompafiar

a esta pbdliza en el momentc de celebrar el contrato.
b. Pérdida Total Constructiva o Asimilada

La nave estard cobijada por cualguier detericoro gue ocurrxa
por los motivos mencionados en el ordinal a. del articulo
30 de estas Condiciones Generales, siempre ¥y cuando el dete
rioro sufrido por la nave alcance a un valor igual o mayor
a su precio comercial cuyo monto ha sido establecido previa
mente en la portada de esta pdliza. cuando esto ocurra, la
pérdida se denominara Perdida Total Constructiva o Asimila
da. Cuando el deterioro sufrido por la nave no alcance el
valor previamente establecido, "la averia" se considera Par
ticular, y consecuentemente no estéa amparada por ésta clau
sula, sino por la cobertura respectiva de Averia Particular

si ella ha sido incluida en el contrato de Seguro.

Cubre también el tanto por ciento asegurado de los gastos

gue necesaria y razonablemente tenga que hacer el Asegurado
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directa o indirectamente para evitar una pérdids -otal ©
. " -+

absoluta como también el valor de los daflos que inevitable

mente se causen a la nave asegurada en las labores de salva

¥ !
.mento efectuadas con el mismo fin; el excedente de tales

i

gastos y)dados, correr& por cuenta del Asegurado.

)

¢
¢. Incendio

La nave estaréd amparada contra el riesgo de incendio en lo
referente a superestructura, dotacidn y maguinaria. Por do
tacién se entendera exclussvamenie los elemenios que aparez
can en el inventaric gue se svompada & esta pdliza en el
momento de la aceptacidn por parte de SKANDIA. Queda enten
dido que cualguier nuevo sguipd ¢UE SE instale aboxrdo debe
ra ser notificado por esciikc a SXANDIA para poder integrar
jo al inventario original mencionado que seréd el tnico docu
mento valido para el reconociriento de la dotacidén en caso

de siniestro.
9.3.2.1.2 Riesgos Adicionales

La pérdida total actual absoluta o la pérdida actual cons
tructiva o asimilada de la nave, dirsctamente causada por
uno o mas de los siguientes riesgos adicionales, también

esta cubierta por la presenta pdliza. '

1. Accidentes que ocurran en €l cargue, descargue, O mane
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jo de la carga, o al abastecerse de combustibl:

2. Accidentes que ocurran ail entrar en, al subixr , o sa

lir de gradas, en astilleros O C&Ireneros.
3. Explosiones aborde dei bugue.

4, Roturas de ejes, deiecto latente de la magquinaria, o©

casco.

5. Contactos con aeronaves o ccii cualguier vehiculo o apa

rato de conduccidén terresuie.

6. Negligencias de capitan’”s, marineros, magquinistas o prac
ticos, siempre que tal pérdida ¢ dafio no haya resultado de
la falta de diligencia de parte del asegurado, los propieta
rios, navieros o administradores del bugque o de cualquiera
de ellos (Armadores). Los capitanes, oficiales de abordo,
magquinistas, practicos, tripulantes no son considerados Ar
madores dentro del sentio de ésta clausula aunque ellos ten
gan acciones en el buque. La negligencia de capitanes, mari
neros, maguinistas, practicos agqui contemplada es la falta
de diligencia en el cumplimiento de sus obliggciones, pero
no la violacidn de las leyes y de més dispﬁsiciones conveni

das en esta péliza.
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a. Averia Gruesa y Gastos de Salvamento

l. Este grupo_responderé por la parte proporcional respec
to a la contribucién en Averia Gruesa y én los gastos de sal
vamento que correspondan al buque,-pero sin exceder el mon
to asegurado en esta pdliza; contribucidn que serd calcula
da y pagada de acuerdo con las reglas de York y Amberes y

del Co6digo de Comercio colombieno.

2. Cuando el valor gque se asigne al bugue para la contribu
cién en Averia Gruesa resulte ser mayor en el monto asegura
do en é&sta p6liza, la responsabilidad de SKANDIA respecto a
la contribucién en Averia Gruesa vy a los gastos de Salvamen
to se limitaréa dentro de las respcnsabilidades del asegurado
al mismo porcentaje que exista Qntre el monto asegurado ¥y

el valor dado al buque en esta p5iiza o al valor asignado

como "el valor contribuyente'.
9.3.2.1.3 Riesgos no Cubiertcs

Esta p6éliza no cubre las pérdidas o dafios causados al bugque

por cualquiera de las siguientes eventualidades:

a. Asonada, motin, huelga, conmocidn civil y demé&s aconte

cimientos similares de orden sccial.

b. Actos maliciosos causados por personas reunidas en for

N
[e+]
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ma tumultaria con la interncién de perturbar el pacifico de
sarrollo de las actividadss scciales incluyendo la detonacidn
de explosivos, o la detonacidn de cualquier arma de guerra

atn en el caso de motivos politicos.

¢. Fusién y/o fisidén atdémica o nuclear o cualquiera otra
reaccién o fuerza radiocactiva ée cualquier género o clase,

incluyendo artefactos de guerra de esta especie,

d. Guerra, invasién, acto de extranjero, hostilidad u ope
raciones militares (exista o no declaracién de guerra), gue
rra civil, captura, embargo, arresto, restriccién o deten
cién o de cualquier intento parea ello; las consecuencias de
hostilidad u operaciones de guerra, sin embargo, la colisidn,
contacto con cualquier objeto fijoc flotante (due ne sea mina
o torpedo) embarrancada, temporal o incendio estan cubiertos
A menos que se haya causado dirsctamente, por un acto hostil
por o contra un poder beligerante. Para los efectos de esta
garantia "poder" incluye cualguier autoridad gue mantenga fuer
zas navales militares o aéreas en alianza con un poder. Tam
poco responde de las consecuencias de guerra civil, revolu
cién, pirateria, insurreccidén o lucha civil que provenga de
ello, o levantamiento militar o poder militar o uzurpacién
de poder, o cualquiera de los eventos o0 causas que determinen

la proclamacidén o el mantenimiento de la Ley Marcial o esta

‘.—4_—"'_'—’_'_"’-'-’—
do de sitio. T u0AD DE CARYT
¥ TR Rt U PSS
\d.ﬂr;';_;iﬁ,‘l Eadh 1. n
\ ; el de M 23

R
: 282 (G



202

e. La barateria del capitdn o patrdn de la nave, el contra
bando, comercio clandestino o prcohibideo, la confiscacidén o
multas por orden judicial o por cualquier violacién de la

ley.

f. 1Inobservancia de los reglamentos v de los requisitos ofi
ciales sobre navegacién en el mar o en puerto en lo relativo
a lugares de fondeo y atrague =specialmente transporte de ma
teriales inflamables, explosivos, corrosivos, reactivos a si
milares y deficiencias en la dotacidn indispensable de la na
ve, como lo exigen los reglamentos de la Direccidén General

Maritima y Portuaria colombiana.

g. La responsabilidad por concepto de las disposiciones le
gales o reglamentarias referente a la remocidén o desglase de

la nave accidentada o de sus partes,

h. Los casos de muextes ¢ de accidentes personales y en ge
neral, cualquiera de las reclamaciones que respondan al Segu

ro Social de muerte o accidente en el trabajo.

i. Los dafios que la nave asegurada cause a los puertos, mue
lles, malecones o construcciones similares, bien ocasionados
por el choque, colisidn ¢ cualguier otra causa y la pérdida

que consecuencialmente puedan producir estos accidentes a t&r

ceros.
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3. Queda expresamente convenido gue el riesgo de Incendio

no cubre los intereses enumerzios & continuacidn:las mercan
cias que el asegurado traazlorTe 20 consignacién por cuen
ta de terceros; objetos parrancuionies & pasajeros ocasio
nales; los objetos assguradus o Losaparezcan por causas

és de é&l; los-objetos

o

de robo durante el siniescid O LT3D

e intereses averiados o degirulr or fermentacidén, wvicio

It
o)

propio, combustién espentanca o pox cualguier procedimien

to de calefaccién o desecacidn & cue hubiese sido sometido;
las pérdidas y/o- dafios provenientes de terremotos, temblor,
erupcién volcénica u otra convulsidn de la naturaleza a ex

cepcién del rayo.

k. Tampoco cubre los gastoh gque sSe causen por limpieza o©
pintura de fondo, ya sea hecho por rasquereo © chorro de
arena, o arrastre. Sin embargo, ia pbdliza cubrira las pér
didas o dafios que sean causados & los menaiocnados equipos
por incendio, explosién abordo del bugque o por encallamien
to, varada o por colisidn contra otro bugue u objeto de las
rutas navegables del &area autorizada de operacidon de la na
ve, Yy simpre y cuando estas reparacionss estén incluidas en
el costo que implica que el siniestro se tome como Pérdida
Total Constructiva o Asimilada. En caso contrario se tomara

como Averia Particular.
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9.3.2.2 Actividades Ocasionales de Remolque y/o Salvamento

-

"

La nave continua cubierta en caso de cualquier violacién de
las condiciones referentes a actividades de remolque o sal
vamento siempre y cuando que, se notifique a SKANDIA estos
hechos: cualquie modificacion gue sufra la cobertura presen
ta4ndose estos eventos y cualquicr prima adicional requerida
por SKANDIA estdn aceptades :ucomdticamente por el aseéura

do.
9.3.2.3 Gastos de Traipulec .in

La Compafiia no seré& responsable de los gastos y sueldos que
ocasione la tripulacién del bugue al propietario durante el
tiempo que se necesite para la reparacién de una pérdida o

daio cubierto bajo la presente pdliza.
9.3.2.4 Lucro Cesante

No se ampara las pérdidas por cualquier causa de ganancia o
beneficios esperados en la actividad normal de la nave cuan

do esta ocurra como consecuencia de un siniestro.

SKANDIA no seré& responsable tor pérdida alguna que tenga co
mo causa una demora, auncue ésta a su vez haya sido ocasiona

da por un peligro cubierto pcr esta pbdiiza.
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9.3.2.5 Deducible de Nuevo por Viejo

En caso de una pérdida total constructiva o asimilada de la
nave asegurada y en consideracién de que toda reposicidn de
partes del buque redunda en un beneficio para éste, se con
vienesque cuando la Compafiia restituya 1o mencionado a con
tinuacién, el asegurado conviene en aceptar en adicibén al de

ducible establecido en esta pdéliza los siguientes descuentpsi

a. Cuando se trata de cascc de madera; 15% si el casco tie
ne entre 1 y 2 aflos de haberse construido ¥y redonstruido en

mas del 70%.

25% si el casco tiene enire 2 y 4 afios de haberse construido

en m&s del 70%,

35% si el casco tiene mas de 4 afios de haberse construido o

reconstruido en mas del 70%.

b. Cuando se trata de casco de hierro: 25% s8i el casco tie
ne mas de 4 anos de haberse construido © reconstruido en mas

del 50%.

c. En cualquier equipo de bugue: 15% en cables de la arbola
dura y en cadenas de anclas, 51 éstas tienen mas de 4 afos

de haberse instalado en el barco.
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9.3.2.6 Contaminacién .

Esta pbéliza no cubre las peéraide: o dafios causados por o
a consecuencia de descarga o derrame de hidrocarburos o
desperdicios a las bahias ¢ wpuertos, asi como cualquier
producto quimico u otra sustancia que contamine o pﬁeda
contaminar las aguas, como tampoco los gastos legales, mul
tas, o reclamos de indemnizacidén de las autoridades del

puerto o de terceros.
9.3.2.7 Cléausula de Exclusién de Carga

Por ningln concepto pagarid SKANDIA pérdida o dano gue sobre
venga a la carga abordo del bugue por concepto o a consecuen
cia directa o indirecta de un accidente que sufra el buque

asegurado y cuyas causas estén cubiertas por ésta péliza.
9.3.2.8 Dafos no Reparados

§i por cualquier circunstancia sufriere el buque una pérdi
da total constructiva y en *al momento no se haya procedido
a efectuar las reparaciones totzles o parciales de dafios
sufridos por el buque con arterisridad, el asegurado no
tiene derecho a reclémar indemiizacidédn por concepto de ta

les reparaciones no efectuadas ¢ verminadas.

La empresa Colseguros que también ufrece la pdliza de Casco
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en su gran mayoria coincide con la anterior en sus puntos
pasicos, nos referimos al contenido de una y otra mas obser
vamos una particularidad, se trata de que en esta ultima

no se excluye amparo o riesgo de contaminacién'aynque tampo

co aparece incluida.

Existen otras clases de pdlizas relacionadas con embarcacio
nes de distintos tipos por lo que sélo mencionaremos su

denominacién y ciertos detalles.

9,3.3 Poliza de Seguro Para Reparédores de Buques en Diques

o Varaderos Tipo Slip

Esta péliza ampara la resp&hsabilidad legal del asegurado
como reparador de buques; ampara la pérdida o dafos sufri
dos por cualquier buque O artefacto naval que en encuentre
al cuidado o control del asegurado, c<on el propbésito de
efectuar en él ;eparaciones, por cuenta propia o por inter
medio de contratistas. Esta en el literal m. '‘correspondien
te a las exclusiones se refiere a la contaminacién por radio
actividad de cualquier combustible nuclear o cualgquier des
perdicio nuclear proveniente de combustible nuclear; es
decir, en esta pdéliza tampoco se tuvo en cuenta la contami

nacién mas frecuente de aguas.
9.3.4 Seguro de Casco y Maquinéria para Bugques Pesgqueros

Los riesgos cubiertos son en términos generales los mismos
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conocidos para los buques de transporte asi como también las
exclusiones o riesgos no cubiertos en cuyo articulo'11 encon

tramos la famosa exclusién de contaminacién.

t

9,3.5 Seguro de Casco y Maquinaria para Bugues de Recreo

Sigue al pié de la letra los mismos delineamientos de las an

teriores.
9.3.6 Ultimos Comentarios

El Seguro de CAsco y Maquinaria no es aplicable en su totali
dad a las embarcaciones de madera registradas en nuestra Ca
pitania de Puerto, se trata de otro de los temoreé de las Com
pafifas Aseguradoras para lo cual cuando se avienen a aceptar
una solicitud‘hacen mucho méas mﬁeroso el pago o costo de la

prima o extraprimando como ellos le llaman.
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10. DEL FLETAMENTO

El Fletamento es un contratc por el cual el armador'sg obli
ga, a cambio de una préstacién, a cumplir con una nave de
terminada uno © Aés viajes. preestablecidos, o 1los viajes
que dentro del plazo convenido ordene el fletador, en las
condiciones gue el contrato o la costumbre establezcan (Art.

1.666 Titulo X del Libro 59 Del Cédigo de Comercio Colombia

noj.

10,1 FLETE | L

Es el precio que se paga por el transporte de lna mertancia

de un origen a un destino.
10.1.1 Fletes Maritimos

Es el costo total del transporte maritimo de una mercancia,
de un puerto a otro, dentro de las condiciones de transpor
te dispuestas en el conocimiento de Embarque Yy las regula

ciones y niveles de tarifas establecidas por las Conferen
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cias Maritimas (en el caso de Servicios Regulares gde Confe

rencias).

En General, el concepto de flete, significa el costo del
transporte, cualesquiera que sea el medio que se utilicé,
sin embargo, en el transporte mafitimo existen varios mer
cados de fletes maritimos; entre los mas importantes estan
los que se hacen entre los buques de Linea y los bugues

Tramps.

El contrato de transporte realizado. entre las partes y suje
to a las condiciones que se establezcan y donde se determi
na la forma de pago del flete, se denomina "Conocimiento

de Embarque" o Bill of Landiny (B/L).

Existe una relacién directa entre el conocimiento de embar
que y los fletes maritimos, porque en la forma coﬁo se ela
bore el contrato de transporte y como se declare la mercan
cia, influye en la liquidacién del flete maritimo.
J

Parq‘comprender el mecanismo de los fletes maritimos, es
importante el analisis de pesas y medidas que estipulan
o exigen las Conferencias Maritimas.. En el transporte mari
timo"el,cbﬁcepto basico es la tonelada, que no sélo signi

fica' peso, sino también volumen; para los navieros una to

nelada est&d dada en kilogramos o en metros cubicos. Los
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!
fletes maritimos se liquidan de acuerdo a dos sistemas de
medicién: El sistema métrico decimal y el sistema inglés:;
en el sistema métrico decimal, la unidad de peso es el ki
: : ] :
lo y la de volumen el metro cibico; en el sistema inglés,

la unidad de peso es la iibra y la de volumen son los pies

cubicos.
10.2 COMPOSICION DEL FLETE

para un andlisis practico del flete maritimo es importante
distinguir este término del concepto de "Tarifa de Flete",
la cual se refiere al costo bésico'para el transporte de
un producto, mientras que el flete es el resultante dé una
gerie de operaciones como son la liquidacién de la tarifa
badsica, de los recargos a gue haya lugar y de los descuen
tos establecidos. En consecuencia, el flete maritimo se

compone de Tarxrifa, Recargos Y Descuentos.
10.2.1 Tarifa

Ls el precic fijo para cada producto en cada trayecto, ©
sea, el costo real mas la utilidad que cobra el naviero

para transportar la mercancia.

10.2.2 Recargos

Los recargos del flete pueden ser de diferente indole, se
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gun las circunstancias de costos a gue estén soﬁetida% las
lineas navieras. Los mis comunes son: : !

. i ¥
' }
: i
a. Aquellos derivados de las caracteristicas propiag de
la carga; como son los recargos por excesohde péso (heavy
1ift), o por exceso de largo (long lenght). Las conferen
cias consideran como una pieza extrapesada a agquellas que
excedan de ma&s o menos cinco (5) toneladas, y como extralar
gas aguellas que sobrepasan aproximadamente los doce (12)
metros de longitud. Estos recargos van destinados a compen

sar las dificultades de cargue, descargue y estiba o deses

tiba de las mercancias.

b. Recargos portuarios, deétinados a absorver mayores cos
tos en los terminales maritimos, que los previstos en la
tarifa bésica. Pueden.referirse a recargos por "Incremento
de Costos" 6 recargos por "Congestién". Inclusive existen
recargos denominados "Pre-terminales" o "Post-terminales”
para aguellos puertos no considerados como puertos principa

les de la Conferencia.

c. Recargos Gubernamentales, © sean tasas de impuestos
a los fletes, establecidos por los gobiernos y gque deben

recolectarse a través de los navieros.

d. Recargos por Ajuste, a la modificacién de la tasa de

!
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cambio (currency adjustement charge}).

e. Otros recargos pueden ser aguellos derivados por "Ries
go de Guerra" (War Risk), o por costos de manejof(Handling)
que por préactica de las 6rganiza§iones portuarias deben
incluirse en la liquidacidén de los fletes para luego_ser

reintegrados, a la autoridad portuaria.

f. Recargo de Combustible (Bunker Surcharge), el wvalor
del combustible es bastante inestable y los bugues tienen
un consumoc diario, el cual alcanza grandes sumas. Un récar
go por este concepto, compensa el mayor valor de ese produc
to. Este recargo es diferente para cada trdfico, porgue

su valor difiere segun el area.
10.2.3 Descuentos

Los Descuentos son una serie de bonificaciones © rebajas
que establecen las Conferencias para incentivar la "fideli
dad" de los usuarios a los bugues de Conferencia; los des

cuentos pueden ser de varias clases:

a. Descuentos por Fidelidad o Lealtad, otorgados a los
usuarios que embarguen exclusivamente en buques de Linea

miembros de la Conferencia.
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b. Rebajas por unificacién de cargas a través de Paletas,
por considerar que las cargas prepaletizadas estdn sujetas

a menos riesgos y mayor facilidad de manejo.

c. Rebajas a productos y proyectos especiales, o sea, a
agquellos que se embarquen en cantidades considerables (por
ejemplo, mas de 500 toneladas por buque) o a materiales

destinados al montaje de plantas industriales.

d. Otros descuentos pueden ser para embarques de donacio
nes u Organismos Internacionales de Caridad, efectos y auto
méviles diplomaticos, o materiales destinados a ferias expo

siciones internacionales.

10.3 ELEMENTOS QUE INCIDEN EN LA DETERMINACION DE LAS TA

RIFAS

La determinacién de las tarifas de fletes representa un
procedimiento técnico complicado ¥y serios estudios econémi

cos de costos.

Son muchos los factores gque entran en juego en el estable
cimiento de las tarifas, por lo menos 27 factores importan
tes pueden afectar la tarifa de flete para una determinada

mercancia.
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Entre los elementos que hay que tomar en consideracién fi
guran, el peso de la mercancia a transportar, el espacio
gue ocupard en el buque, la distancia a recorrer hasta el

punto de descargue.

También el flete de una tonelada de carga a un puerto deter
minado, podria ser m&s bajo, gue el de una tonelada de idén
tica mercancia a un.puerto situado a varios centenares de.

millas del punto comin de origen.

Los fletes tienen que reflejar el volumen total de movimien
to en un puerto. Si el puerto tiene gran actividad, es de
cir, llegan alli varios bafqos a intervalos frecuentes con
gran volumen de carga, los fletes pueden ser mas bajos a
los aplicados a puertos en que el volumen total de movimien

to es relativamente pequefio.

Otro factor, es el referente a las facilidades que ofrece
el puerto para el cargue y descargue de la mercancia, si
el puerto estd bien equipade, y un bugue puede tomar y de
jar carga con facilidad, el flete serda mas bajo. La efica
cia y el costo de la estiba y otros servicios en puerto

también son elementos importantes.

Asi mismo debe tenerse en cuenta la naturaleza de la carga;

sl una mercancia posee ciertas propiedades raras, tales

296

249



: )34(9

|
como un olor fuerte y malsanc, es posible que no sea acepta

da para su transporte, en aligunos barcos y en oﬁros tenga
1

gque ser estibada en una seccidén especial y taﬁbién, que

los estibadores exigan un salaric adicional por manejarla.

Igualmente puede darse la circunstancia 'de gque lé mercancia

por su excesiva longitud o peso, plantee problemgs especia
{

. . s . | .
les en su manipulacién. En tales casos regirian tarifas
: ' |

maAs altas de fletes.

También hay mercancias gue por su aaturaleza delicada, pue
den sufrir danos facilmente y otras gue se prestan al robo

|
con facilidad. I

Algunos articulos pueden ser de poco peso y volumen; y sin
embargo, muy valiosos. En tales cascs, Las Compafiias Navie
ras tienen que asumir una mayor responsabilidad ante la

posibilidad de pérdida.
;
En ocaciones algunas mercancias soportan fuertes competen
cias por parte de productos similares procedentes de otras
fuentes. Las "Conferencias" tiene que tener en cuenta esa
1

circunstancia, a . fin de evitar gque sus tarifas' cologquen

a sus clientes al margen de la competencia.

Son muchos los factores gue influyen en la determinacidn

o ajuste de las tarifas de fletes, los cuales son dificil
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mente calculables matematicamente por producto, idebido a
gue el negocio naviero para carga general opefaiéon base
en promedios de costos portuarios, costos de ﬁa&égatién,
etc., sdlo con muchos ailos de experiencia en }a’matefia;
se podrian llegar a conocerlos todés,'con el fin'de balan
cearlos unos con otros, para obtener cifras equitativas
tanto para los embarcadores como para las Compaiiias Navie

ras.

Hemos queridc hacer mencién de las anteriores caracteristi
cas del flete para aliviar en parte lo complicado que se
hace en ocasiones entender este rincdé4n mercantil y para
suavizar la vefdadera intro@uccién al contrato de fletamen
to, mas, antes de proseguir gueremos aclarar que todo el
argumento presentado antes fué extraido de una cobra prepa

rada por la Oficina de Fletes de la Direccidn General Mari
tima y Portuaria para ser usada como texto en el Curso de
Estado Mayor Naval de 1981, en la Unidad Académica "Econo6

mia Maritima".
10.4 FORMALIDADES DEL CONTRATO DE FLETAMENTO
Ya adelantamos el caracter contractual gue tiene el fleta

mento, a continuacién se seflalan las formalidades que con

lleva como acuerdo de voluntades:
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del fletador el aprovisionamiento de combustible, agua y
iubricanteé necesarios para el funcionamiento de los moto
res y de las plantas auxiliares de a ﬁordo, y las expensas
inherentes al empleo comercial de la nave, incluida las
tasas -de anclaje, canalizacidn y otras semejantes. (Art.

1.669).

El fletante por tiempo determinade no estara obligado a
emprender un viaje en gue se exponga a la nave o a las per
sonas a un peligro no previsible al momento de la celebra
cién del contrafo. Del mismo modo, no estard obligado &
emprender un viaje cuya duracién previsible exceda conside
rablemente, en relacién con la duracién del contrato, al

término de este.

Salvo el caso de fuerza mayor, el exceso sobre la duracién
del contrato impondra a1 fletador la obligacién de pagar
un flete adicional calculado en proporcién al precic del

contrato (Art. 1.670).

Si por hecho del fletador la duracién del dltimo viaje ex
cedeial término del contrato, por el periodo de exceso se
debei%’un precio igual al doble del flete correspondiente
' a'digﬁa-periodo, en proporcidén a la duracién del contrato.

(Art. 1.671).
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En el fletamento poxr tiempo'determinado, el precio se paga

r4 por mensualidades anticipadas, salvo estipulacién o cos

tumbre en contrario. (Art. 1.672).

En caso de que en el fletamento por tiempo determinado sea
imposible utilizar la nave por causa no imputable al fleta
dor, este no deberad el precio durante el tiempo del impedi

mento.

No obstante, en caso de desmora por riesgo de mar o por acci
dente imprevisto de la carga o por orden de autoridad nacio
nal o extrénjera, se deberd el flete durante el tiempo que
dure el impedimento, con daduccidn de 1os gastos ahorrados
por el fletante a consecuencia de la no utilizacién de la

nave.

Lo dispuesto en el inciso anterior no se aplicard al tiempo

en que la nave esté sometida a reparaciones. (Art. 1.673).

salvo que en el contrato se disponga otra cosa, en caso
de la pérdida de la nave, el precio del flete por tiempo
determinado se deberd hasta el’dia de la pérdida. (Art.

1.674).

El capitén deberd obedecer, dentro de los limites'estipuia

/
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el empleo comercial de la nave y hacer entrega de los cono

cimientos de embargue en Las condiciones gue este le indigue.

(Art. 1.675).

El fletador que ceda el contrato o subflete en todo 0 en
parte, continuard siendo responsble de las obligaciones

contraidas para con el fletante. {Art. 1.676).

L.as acciones derivadas del contrato de fletamento prescribi
ran en el lapso de un afio. Este término se contard, en el
fletamento por tiempo determinado, desde el vencimiento
del contrato o desde el 0ltimo viaje, en caso de que este
se prorrogue mas alla de di;ho vencimiento. En el fletamen
to por viaje, el término de la prescripcion correréd desde

gue el viaje haya terminado.

En caso de impedimento para iniciar o cumplir el viaje,
la prescripcion comenzarda a correr desde el dia en gue haya
ocurrido el suceso gue hizo imposible la ejecucién del con

trato o la continuacién del viaje.

En caso de pérdida presunta de la nave, el‘término de 1la
prescripciénicorreré desde la fecha en que le sea cancelada
1a matricula. (Art. 1.677).

por ultimo, :traemos lo pertinente al flete, contenido en
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el Decreto 2451 de 1986 reglamentaric del Decreto-Ley 2324

de 1984 y de algunas disposiciones del Cédigo de Comercio.

Art.-24: Para los efeétos del Decreto 2324 de 1984, se
entiende como fleté o precio del transﬁorte maritimo la
denominada "Tarifa Bé&sica" aumentada con los recargos o0
cualguier otro componente gue altere el vaior del transpor

te.

Parégrafo: Las tarifas deberédn agruparse por ruta o por
sector geogréfico, pudiendo diferenciarse segin los distin
tos puertos de origen y destino, y deberdn fijarse por cate

goria de-cargamentos.
10.5 RECARGOS EN FLETES O TARITFAS DE CONFERENCIA

Art 26: En ejercicio de las funciones y atribuciones que
le fija el numeral 17 del articulo 5 del Decreto 2324 de
1984, los recargos © componentes que incrementen el precio’
del transporte maritimo y gue pretendan cobrar los armado
res miembros o asociados. a una Conferencia maritima, debe
ran ser previamente sometidos a consideracidn de la Direc
cién General Maritima y Portuaria para gue ééta los autori
ce, si los encuentra suficientemente justificados f su cuan
tia acorde con las circunstancias o hecho que les da ori

gen, Para este efecto, el representante registrado de la
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Conferencia Maritima deberad presentar la correspondiente
solicitud con explicacién clara, completa y justificada
de cada uno de los recargos o costos gue de una d otra for
ma finalmente se cobren al usuario en adicibn-a“ia "tarifa

basica" registrada.

La Direccién General Maritima v Portuaria deberd resolver
la peticién a més tardar dentro de los treinta (30) dias
siguientes, contados a partir de cuando la peticion esté’
completa. El incumplimiento &e este término sera causal

de mala conducta.

10.6 AUTORIZACION DE FLETAMENTO O ARRENDAMIENTO DE NAVES

PARA TRANGSPORTE MARITIMO

Art. 40: DIMAR tramitara las solicitudes de autorizacién
de fletamento o arrendamiento de naves de que trata el arti
culo 155 del Decreto 2324 de 1984, siempre gue se cumpla

con los siguientes requisitos:

1. Que sea ﬁresentada por el armador colombiano interesado
o por el usuario importador o exportador, antes de la cele

bracién de contrato.
2. Se anexe la siguiente informacidn:

a. El armador informara:

304



1. Nombre, bandera, caracteristicas generales y clasifica

cidén de la nave.

2. Clase y cantidad de carga a transportar.

3. Ruta o servicio a la cual se asignarid la nave o en su

uefecto puerto de origen y destino de la carga.
4. Fechas entre las cuales se utilizaréd la nave.

5. Toneladas -de carga gue transportard bajo proteccidn de
reserva de carga y las toneladas libres, cuando la nave

no fuere colombiana.

a

b. El usuarip importador o exportador informara:

1. Clase y cantidad de carga a transportar.

2. Puerto de @rigen y destino de la carga.

3. Fechas ent;e las cuales proyvecta realizar el cargue.

4. Copia de registro o licencia de importaciédn o del permi

ao de introduccién de mercanciaz a Zona Franca.

R
5. Cuando se trate del trénsporte de mercancias correspon

diente al porcentaje libre de reserva de carga, copia del
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conocimientonde embargue bajo €l cual se transporté el por
centaje reservado, © indicaciéon del numero del registro
del contrato del f etamento . respectivo, o© cualquier otra
prueba de haber cumplldo ‘con el transporte del porcentaje

amparado por Reserva de Carga.

6. Indicacién del numero de la comunicacidn mediante el
cual DIMAR autorizé el levantamiento de la Reserva de Carga

cuando fuere procedente.

PARAGRAFO 190: Las naves gue se fleten o arrienden deben
disponer de la mas alta clasificacién v1gente, expedida
poxr una Soc1edad Clasificadora Inuerna01onal reconoccida
por la Autoridad Maritima vy poseer vigentes las garantias

0 seguros correspondientes segin la carga qgue se transporte

y ean especial las relativas a los riesgos de contaminacidn,

PARAGRAFO 29: Los denominados “fletamentos de espacios”
se someterdn a los mismos.requisitos que fija este articulo
los fletamentos por tiempo gue soliciten los armadores CoO
lombianos, sélo deberan cumplir con los numerales 1, 3 y

4 del literal "a.".
10.6.1 Plazo de la Autorizacidn

Art. 41: Recibida la solicitud con el lleno de los reqgquisi

tos fijados en el articulo anterior, la Autoridad Maritima
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verificard el porcentaje disponible para fletamento gue
tenga el armador interesade, el cumplimiento de las normas
de Reserva de Carga y las deméds normas de la Marina Mercan
te aplicables, y decidiré dentro de los dos (?) aﬁos dias

habiles siguientes a la presentacidn de la solicitud.

PARAGRAFO: La autorizacién establecera el periodo de la
utilizacién de la nave para los armadores y cuando fuere
solicitada por los usuarioz el lapso dentro del cual deberé
completarse el cargue; vencidos estos plazos sin que la
nave se hubiese utilizado o el cargue hubiere culminado,
la autorizacién quedaréd sin valor ni efecto, salvo existien
do justificaciones estas se informen a DIMAR y se solicite
la prérroga correspondientef sOLlo podra otorgarse una prd
rroga y por un periodo maximo de gquince (15) dias calenda

rio. i

10.7 REGISTROS DE CONTRATOS

Art. 42: Es obligacién e los armadores o usuarios interesa
dos que los contratos de fletamenio o arrendamiento de na
ves sean registrados ante la Autoridad Maritima, dentro
de los veinte (20) dias siguientes contados a partir de

la fecha de la autorizacidén respectiva.

Los contratos de fletamento de naves ,que se ejecuten en

desarrollo de ventas de productcs de exportadién de Colom
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bia en términos "F.0.B.", nc 4n sujetos a ..orizacic..
ni registro.

PARAGRAFO: Todos los contreat . de fletamento.o arrendamien
to de naves que'requieran los uszuarics y que no sean cele
brados por armadores colombiancs, deberan concertarse por
intermedio de un Corredor de Countrato de Fletamento o Arren
damiento de Naves coan licencia vigente, y seréd este quien
lo presentaré‘dentro del plazo antes anotado ‘para registro

ante DIMAR.

~10.7.1 Anexos Para el Registro

i
Art. 43: Debera presentarso~para 1 registro de los contra
tos de fletamento o arrendamiento de naves. el original y
la copia del respectivo contrato debidamente firmados. El
original con la constancia de registro serd devuelto sola

mente al armador o al corredor interesado.

10.8 ECOPETROL

i
Art. 44: La Empresa Colombiana de Petrédleos, ECOPETROL po

dra fletar directamente y sin necesidad de mediar un Corre
dor de Contrato de Fletamento © Arrendamientq de Naves con
licencia viggnte, unicamente aguellas naveé que regquiera
para el transporte de importacién o exportac}én de hidrocar

buros y derivados de su propiedad. En tal caso corresponde
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a ECOPETROL solicitar la respectiva autorizacién a la Auto
ridad Maritima y cumplir directamente con el registro del
contrato. Esta autorizacidn espacial para ECOPETROL no con
lleva en forma alguna exoneraciép al cumplimiento.de las

normas de Reserva de Carga.

10.9 INCUMPLIMIENTC DE REQUISITCOS SUBRE FLETAMENTOS O ARREN

DAMIENTO DE NAVES

Art. 45: Cuando DIMAR determine que no se ha cumplido con
los requisitos o condiciones de los articulos procedentes,
o que la informacién suministrada no corresponde a la reali
dad, o que la clasificacidn de las naves no esta vigente,
o ha sido suspendida o no cérresponde a la exigida, o0 que
la garantia para responder por los riesgos de contaminacidn
no son suficientes o no esté&n vigentes, si la nave ain no
hubiere empezado la operacidn de cargue podrd cancelar la
autorizacién de fletamento o arrendamiento concedida sin
perjuicio de aplicar las sanciones corresponﬁientes. Si

la nave ya hubiese iniciado el cargue podrad prohibirse el

ingreso a aguas colombianas hasta tanto se subsane debida
mante la anomalia encontrada. In todo caso, DIMAR podréa
imponer las sanciones establecidas en el articulo 80 del
Decreto 2324 de 1984 a los responsables, sean tanto el fle
tador, el corredor de cont:atos de fletamento, como el arma

dor.
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PARAGRAFO: Esta cancelacidén de la autorizacién de fletamen
to o arrendamiento de naves se notificard conforme al arti
culo 44 del Cédigo Contencioso administrativo, bien al arma

dor, él usuarioc ¢ al coxrredor.
10.10 CAPACIDAD MAXIMA DE FLETAMENTOC

Art. 46: A fip de determinar la capacidad maxima de fleta
mento © arrendamientc de naves & quien tiene derecho un
armador colombiano, conférme lo dispone el articulo 156
dellDecreto 2324 de 1984, se debera sumar por especialida
des el tonelaje de peso muerto de las naves de bandera co

i

lombiana de su propiedad, que tengan é&n operacién, en las

rutas o servicios que le hayan sido autorizadas.

Con base en los anteriorss resultacdos, se aplicaran los
porcentajes de que trata el articulo gue se reglamenta.
L.os tonelajes de peso mﬁerto de naves de una especialidad
no generan capacidad de fletamento para naves de diferente

especialidad.

PARAGRAFO: Lés naves tomadas en fletamento por sustitucidn
se consideran como tonelaje nacional y de acuerdo con su
especialidad generan ellas capacidad de fletamento en los
porcentajes a que se refiare el articﬁlo gque se reglamenta,
pero perdiéndola la nave sustituida, las naves extranjeras

tomadas en arrendamiento financiero o “"Leasing" y las de
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propiedad de armadores colompiancs pero bajo bandera extran
jera no general capacidad de fletamento para los efectos

del articulo 156 del Decreto 2324 de 1984. -
10.11 COMPUTO DE TONELAJE EN FLETAMENTO

Art. 47: Los tonelajes de fletamento se computarén a partir
de la fecha consignada en la autorizacidén de fletamento
hasta la fecha de arribo al primer puerto colombiano cuando
la nave va a devolverse en Colcmbia; o de lq contrario en
la fecha de arribo al puerto extranjero en que deba entre

garse.
10.12 OTORGAMIENTO DE RUTAS DE CABOTAJE

Art. 55: De acuerdo con lo éstablecido en el articulo 152
del Decreto 2324 de 1984, para la adjudéicacidén de rutas
de cabptaje éara el transporte de carga general o carga
a graner gue se profecten servir con naves cuyo tonelaje
sea superior a 200 toneladas de axrguec bruto, la solicitud
serd presentada por conducto de una Czpitania de Puerto
localizada dentro de la ruta objetc de la autorizacién y
se segulra el;prpcedimiento estabiecido en el art. 160 del

Decreto 2324 de 1984 con 1las siguientes modificaciones:

1. No se hara manifestacidn sobre reserva de carga.
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2. Recibida'la documentacién, la Capitania dc Puerto la
remitird a la Direccién General Maritima y Portuaria acompa

fiada de su concepto sobre la necesidad y conveniencia del

servicio solicitado.

10.12.1 Otorgamiento de Rutas Para Naves Hasta de 200 Tone

ladas de Arguaso Bruto

Art. 563 Cuanéo la ruta de cabotaije se proyecte servir con
ﬁaves hasta @e 200 toneladas de argueo bruto, no sera nece
sario ni el estudio de cargas ni la maniféstacién sobre
la Reserva dé Carga a que se refieren los literales e. y
£f. del articulo 160 del Decreto 2224 de 1984 y para su auto
rizacién se observaré el siguiente trémite: Recibida la
documentaciéﬁ por una Capitaniz de Puerto localizada dentro
de la ruta de objeto de autorizacién, esta ordenard la pu
blicacién del texto o un extracto de la misma, conforme
los articulos 15 y 16 del Cédigo Contencioso Administrativo
y ademas debera el interesado a su costa, ordenar su lectu

ra por la emisora local en tres (3} dias diferentes.

Las oposiciones podrdn presencarse hasta diez (10) dias
después de hecha la tltima de les publicaciones de gue agui

ge trata. Estas deberin presentarse por escrito y ser moti

vadas.

Vencido el término anterior, la Capitania de Puerto remiti
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ra la actuacidén surtida al Director General Maritimo y Por
tuario acoébaﬁado de su concepto sobre la!convenienéia Y
necesidad del servicic solicitado. Si se h&%iese formulado
oposiéién a la misma, remitiré también los éscritos respec
tivos y en éste casc se cecidird por la Autoridad Maritima
si se ordena la realizacidn de audiencia o se resuelve con

base en los escritos presentados por los bpositores y el

solicitante.

La peticién se resolveri dentro de los quince (15) dias
siguientes a la fecha de su recibo en la Direccién General
Maritima y Portuaria, o a los cinco (5) dias de celebrada

la audiencia.
10.12.2 Contenide de 1las Autoxrizaciones

Art. 57: Las rutas d= cabotaje, a juicioc: de la Direccidn
General Maritima y Portuaria seran autorizédas en considera
cidén a los intereses generales y buscanao garantizar un
servicio adecuado, estable, racionalizado, seguro y confia
ble, bien a un armador y toda su nave, © restringirlas a
ciertas naves especificas de tal armadeor o para productos
deterﬁinados, sin perjuicio de'lo.dispuestb en el art. 152

del Decreto 2324 de 1584. o
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10.12.3 Vari?cién de Carga o Incremento de Naves en Rutas

de gabotaje

La Direccién General Lg_nt ima y Portuaria Dodra esporédlca

mente y prev1a SOllCltUu motivada del armador 1n¢eresado,

Jl

autorizar la variacién de la carga o el incremento del name
ro de naves inicialmente autorizadas, siempre que tal varia

cién o incremento no tenga una vigencia superlor a sesenta

(60) dias y que no afecte los servicios concedldos en la
misma ruta a otros armadoresz. De lc contrario- la solic1tud

se tramitaré conforme al articulo 55 anterior.

10.13 SERVICIO DE CABOTAJE

Art. 59: Para los efectos del articulc 151 y del Parégrafo

i
del articulo 152 del Decrcto 2324 de 1984, cuando la Autori

dad maritima determine que nc¢ s¢ @ncueniran disponibles

naves de bandera colombiana o con capacidad de prestar el

servicio de cabotaje, se podra

©

utorizar el transporte en
artefactos navales registrados en Colombia, siémpre gue
estos ofrezcan condiciones suficientes de seguri?ad, para
el tipo de carga y transporte de gue se trate. s% tampoco
hubiere en disponibilidad artefactos navales,reéistrados
en Colombia, o si estos no tuvieren las cond1c1onés de segu

1

podré autorizarse el empleo

ridad adecuadas, sélo entonces
de naves extranjeras. El transporte en artefacto naval po

dr& realizarlo el armadox, operador © propletarlo colombia
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no. Si el transporte ha de realizarse en naves extranjeras,
este debera efectuarse a través del transportador colombia
no beneficiario de la ruta. Si este no estuviere interesado
se autorizard por exgepcién, ia contratacion directa entre
el usuario y el armador‘extfanﬁero.para-un-viaje determina

do.
10.14 CARGA DE CABOTAJE

Art. 60: La clasificacién de servicio de transporte interna
cional a que se refiere 2l peragrafo del art. 143 del Decre
to 2324 de 1984, no obsta para gue la carga nacional o nacio
nalizada efectivamenté trancsportada de un puerto colombiano
a otro, sea considerada comoc caria en cabotaje, en especial

para los efectos de las tarifas portuarias.

Lo agqui previsto no se aplicaré a los cargamentos en trénsi
to internacional, ni a los de importacidén en transito nacio
nal, ni de importacidén a la carga en transito nacional reem

barcada.

10.15 EXCLUSIVIDAD PARA CABOTAJE Y CARGAS INTERNACIONALES

Art. 61: Los armadores gue sdlc tengan asignadas rutas de

cabotaje no estdn autorizadcs gpara movilizar carga de trafi

]

co internacional, a su ¥&z, los armadores que sblo-tengan ___—
/ S pTA

asignadas rutas internacionales no podran movidizZar carga @5 et
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de cabotaje. 1 ' 33%

PARAGRAFO: Los armadoreé colombiapos con rutas internaciona
les podran transportar acasionalmente cargas de cabotaje,
siempre gue los armadores autorizados para movilizar estas
cargas no estén en capzacidad ¢e haceflo y mediante permiso

previo de las Autoridades Maritimas Nacionales.



CONCLUSLON
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Escribir una tésis de grade, sz constituye para todo aquel
que quiera desarrollar un ncnesto trabajo y nuevo aporte
a nuestra disciplina en una tarca nada facil, llena de mu
chas veces de dudas, otras de indeclisiones, gue no son me
nos faciles de superar; aparece la primera indecisidén cuan
do se elige el tema a escribir, cuando nos decimos asi
mismos: Qué tema escoger pz:a gue el trabajo se constituya
por si mismo en uno dignc de modesto reconocimiento; para
no escribir algo que tantos otros han escrito, ¥y lo mas
importante, para sentiirnos realizados cuando al terminar
tenemos la certeza de haber hecho lo gue queriamos hacer,
asi a muchos no les guste lo desarrollado, asi tantos.otros
lo califiquen con los més desconocedores adijetivos, lo ver
daderamente trascendental en una tésis, en nuestro criterio
mas que modesto es eso, el poder expresar sus autores sus
puntos de vista de una problemidtica existente, el poder
proboner soluciones concretas, sin sugerencias ni presiones
extrafas, lo cual hoy en nusstro pais es casi gue irrealiza
ble, ¥y sélojlos "duros Jde corazén’ se atreven a hacerlo,

dispuestos a soportar las no solamente predecibles, sino
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ciertas consecuencias.

Cuando en agquel cercanc noviembre del ochenta y seis, con
sultadbamos algunas personaz gobre 1los posibles temas, nos
decian: "No seah ton%os; ne pierdan el tiempo Yy nosotros
agregébamos, mas de lo gue 1o hemos da una u otra forma
pedido ya una tésis; copilen una, le introducen algunos cam
bios y se gradtan rapido que es lo gue necesitan”. La expe
riencia por la gue ellos habian atravezado les hacia aconse
jarnos de tal forma, pués de sobra sabemos cuan Sano de
conciencia era tal consejo. Es &lli donde radica la diferen
cia entre "los falsos y los verdaderos”, entre los '"que
realmente son y los que no soa"; es la seqgunda oportunidad
_en gue se ponen en la balaﬁza la probidad y la ética con
la desvergilienza interiores. De esa eleccidén estard tal vez
ya para siempre marcadc ruestro sino. Tal vez porque desco
nocemos gue sujetos como sa han encontrado muchos a las
intrigas, insidias, hipocrasias ¥ toda clase de maguinacio
nes de este mundo judicial, haven tenido, se héyan visto
forzados a seguir el juego. Noshiere el alma expresar verda
des tan crudas, y ojalé no nos fuercen a no expresarlas.
sabemos que la justicia idezl e3 ntoépica, pero el gue tenga
mos que soportar las heces de 1a corrupcidén maldita en que
se mueven muchos “intocéples“ es incompatible con nuestra
forma de ser, y ello, algun dia, de una u otra forma, guie
ra Dios que sea la mejor pare todos, ha de cambiar. Es nues

-

tra vana ilusién.
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Luego vienen las fuentes de informacidn: Valga la ocasidn
para denunciar la desueta, v cz3i inexistente bibliografia /
no sdlo en el tema que nos ccupd, sino en todas las ramas
de la disciplina del Derechco en la Biblioteca de nuestra
Alma Méter. Por-favor seﬁores.diréctivos, sabemos gue s5us
cargos administrativos les roban todas las horas, adn ague
v IR
llas a bien podrian dedicar a la investigacidn en muchos
casos; pero cuando a e¢llo se dedicuen no piensen uniperso
nalmente, pues ustedes fien=n oiros medios de informacidn,
otros medios para hacerse a una bibliografia, en fin, scon

diferentes las posicionzs; dotemoes & nuestra facultad de

uan eficiente biblioteca.

En otros casos, Queremos expreearlo; notamos el egoismo
de muchos profesioneles, el pocco interés en proveer ayuda
cientifica a qguienes msodestamente lo reguiexen; no sabemos
en verdad gue pasaba, no alcanzanos a comprender en.toda
si1 magnitud tales egoismos: unos alegaban falta de tiempo,
otros mostraban incertidumbre en la ayuda ofrecida, pero
no se interesarcn en disiparla adn para ellos mismos; Yy
otros, los gue menos, faltez &= personalidad les daba ver
gdenza reconocer la ausencia de conocimientos en la materia
cuando ello no constituye pzcadc alguno, si acaso constituil
rd en determinados casos mecdiocridad: ejemplo claro es el
de los profesores no iddéneos, gue se enfurecen ante el alum

no estudioso, inguieto, gue los cuestiona con fundamento,

y ante lo cual, su mediocridad =b6lo puede responder con
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una actitud hosce, persecutcra y dezade todo punto de vista
sensurable. Si son profesores o monitores en una rama del
Derecho, cargos todos meramente goliticos, aun cuando desco
nocembs, y mas anun admirames y respetamos las calidades

de muchos, los otros, aguellos los cuales nos hemos refe

o]

rido deben mostrarse a la za2iture Ce los mismos y desprender
se de todo ese complejo de “master", y sélo estudiando con

juiciosos criterios es la dnica forma de alcanzarlo.

Una critica final que nro guerenos dejar escapar, es el he

cho increible para nosotros, <o tsner gue soportar gue per

4

sonas gue por el sdélo hecho de ccupar un cargo en departa

ar

mentos de la facultad o relzcionadcs con la misma, se permi
ten atrevidamente increparnos, y poner en tela de juicio
nuestros criterios expuesios por el sdlo hecho de.que somos
"simplemente unos recien egrezados'. Que pasa con esto?
Acaso no debe ello ser modificado y mantenerse el respeto
debido a todos y cada uno de los gue por estas aulas pasa
mos? Sinceramente creemos ue tales personas deben ser tras

ladadas a cargos donde solamente tengan funciones como  vi

sar papeles.

vecificamente, hemos conside

&

En cuanto a nueétro trabaijo es
rado indispensable mantener en czda uno de los temas trata
dos una absoluta objetividad, aparténdonos de toda intensidn
polémica, aldn cuando muchos de ellos estén llenos de intere

santes sugestiones, tanto mnis wvaliosas, cuanto mayor es
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el interés colectivo.

En definitiva, de lo gue se¢ tratd fué de dar la visidn mas
completa de cada institucidn y ajustada segin nuestro crite

rio a la verdad.
Con las explicaciones y salvededes zxpuestas, damos al pa

blico auestra tésis, interesante por su novedad y noble

por su contenido social.

HERNANDO VISBAL BERMUDEZ MIGUEL CASTELLON ALVAREZ
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TABLA 1. Caracteristicas Técnicas de Algunas de las Naves que Hacen Trafico de Cabotaje Menor entre Carta L%El
gena v otros Puertos de la Costa Atlancica

Novbre de N2, Na, Ton.R. Ton.R.
la Nave Propietario Patente Matric. Eslora Manga Puntal Bruto Neto
Don Luis Daniel Baldrich Rivas CpP8-034-B 20,70 4,70 2,00 37,31 24,97
Admar Daniel Baldrich Rivas 933 MC8-0085 33,00 6,80 2,00 160,37 107,00
- Colombia Eduardo Kure Henao 706 MC5-036 25,17 4,98 2,07 82,69 71,00

Santa Inés Dorys Ghisays de Kure 773 MC5-110 25,65 6,18 1,75 72,70 57,83
Nuevo San
Pancracio Alberto Murillo Padilla 755 MC5H-279 34,88 7,74 2,04 120,65 99,00
Pisisi Herminia Padille doMaillo 754 MCL-230 30,08 5,05 i,70 '?.‘3,14 55,90
Ballavasta Amin Disz Luguinsili y

Cra, 5 en C. 1.215 MLB-360 34,00 7,50 2,40 185,09 134,38
Don Noylih Mayib Diaz Castillo - 1.218 MO5-368 25,40 5,28 1,79 09,10 57,C0
Ajikasco Amin Diaz Lugquinaelli 607 MC5-136 26,75 4,60 1,50 74,50 58,50
Nuevo Riosucio Liberato Barrios 1.162 MC5~357 29,00 6,71 2,00 85,44 59,22
Don Rodrigo Adalgiza Uribe de Matos 1.372 MC5~-403 30,00 7,00 3,50 174,78 146,51
Nazareth Rosa Barragan de Licona

Simdn Martinéz Chaverra 802 MC5-302 31,30 6,69 2,15 159,13 115,56
Don Amin Amin Diaz Luguinelli 761 MC5-285 32,20 17,05 1,75 115,75 91,01
El Carmen Nina Campillc de Eljach

Nazir Eljach Brun 785 MC5-289 25,00 6,80 1,24 152,58 102,33
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TABLA 1. Caracteristicas Técnicas de Algunas de las Naves qgus Hacen Trafico de Cabotaje Menor entre Car

tagzna y Otros Puertos de la Costa Atlantica

Nombre de NQ, NQ, Ton.R. Ton.R.

la Nave Propietario Patente Matric. Eslora Manga Puntal DBruto RNeto

Nueva Yolanda Miguel Eljach Reales

Gladys Eljach de Medina 774 MC5-282 32,69 7,02 1,83 83,48 69,00
Santa Mdnica Hernando Olier Porto 759 MC5-284 30,00 5,75 2,00 114,83 95,70
Asturgal Inversiones Astixgal 3..070 MC7--058 30,70 9,51 2,83 306,11 200,00
Santa Rosa Rafael Montero Castro 747 | MC5--049 25,50 4,86 1,45 68,80 54,00
Rocio Samuel Rios Ruiz 645 MCH--143 25,25 5,40 2,60 27,06 Zo,00
Gregoria . Hurberto ERilestencs girraies 327 MOD-05Y 18,50 3,60 1,23 37,35 20,90
La Panta Yilma Sanchez do LiﬁapF ¥ TEsibe Ba Trémite 22,09 4,75 1,30 25,82 21,45
Nifia Lays - Menuel Garcia Pérez - 1.049 ' CP5-326-a 15,00 4,60 1,45 23,00 15,00
La ren Viviana Modesto Castro Sierra

Elvia Castro Facette 1.396 CP5-0035-a 12,50 3,80 1,28 16,54 12,51
Shirley ~ William Ensuncho Oliveira 1.382 CP5-0034-A 26,22 5,10 1,70 27,86 19,38
El Secretico Arturc Garcia Renteria Tramite Tramite 16,43 4,80 1,20 42,11 32,43
Nueva Jerusalem Carmen de Cabarcas y

' cia S en C. Tramite CP5-0039-A 18,00 3,95 1,40 15,34 13,50

Ganzo Rafael F. Dickson Gomez Tramite CP5-0041-A 11,40 3,55 1,86 17,00 16,00 .
Nusva Granada Maximiliano Gomez C. 1.318 CP5-0027-a 19,07 3,85 1,12 14,61 11,00

Resignacién JesGs Uriarte Uriarte 696 MC5-144 22,25 4,96 1,32 33,00 24,00
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TABLA 1. Caracteristicas Técnicas de Algunas de las Naves gue Hacen Trafico de Cabotaje Menor entre Car

tagena y Otros Puertos de la Costa Atléntica

Naombre de NQ. N, Ton.R., Ton.R.
la Nave Propietario Patente Matric. Eslora Manga Puntal Bruto Nefto

Damasco Joaquin Montero Castro 943 MC5-221 14,00 3,55 1,35 13,00 10,00
Lucy Ceferino Barrios Criega 195 CP5-195 17,80 4,40 1,22 22,00 16,00
Maranata Carmen de Cabarcas y 1.440 CP5~-0037-A 16,30 4,10 1,40 16,50 12,00

Cia 8 en C,

2246



Desde Fnero a Diciembre de 1986
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TABLA 2. Estadisticas de Trafico de Cabotaje Menor Entre Cartagzna v Otros Pusrtos de la Costa Atlantica,

Noenbre de Puerto N2 de Clase de Carga Kilaje Pro N2 de Nombre del Capitdan Nombre del Agen
la Nave Destino Zarpes en Zarpe medico Soli Tripul. te

citud Zarpe
Don Luis Turbo 26 .Cenento.\v’arios 60.000 8 Germéan Martelo Marlena Salgado
Don Danielo Turbo 11 Cemento.Varios  ...... - A Marlene Salgado
Ama R, Turbo 3 Varins 23.400 2 Marlens Salgado
Colonbia Tirbo 17 Camznio.Varics 55.500 8 Antonio Blanguesit  Marlence Salgado
Sania Inés Tl e Copento.Varios 71.747 9 Luig Moting Marian: Saldado
Muavo San .
Pancracio Tarbo 32 Cememio, Bal 154,000 13 Qs Chowoos Carlos Murillo
Pisisi Trbo 14 Cem-—mtcﬁ,Cables 65.009 8/9 Bartolo Ramnirez Carlos Murillo
Bella Vista Turbo 11 Cemsnto, Arroz 185.0690 10 Onésimo Chaverra Carlos Ramos
Don Nayib Turbo 10 Carrento,Aceite 65.000 7/10 Alejandro Cardallo | Carlos Ramos
Nuevo Riosusio Tarbo 12 Cemento 85.000 g - Clemante Maldoad Marlene Salgado
Don Rodrigo Turbo 12 Camento.Varios 125.000 10 Ricardo Uribe Marlene Salgado
Nazareth Turbo 6 Cemento, Sal 108.000 12 Nicolds Pérez Marlene Salgado
Don 2min Tuarbo 6 Cenento,Aceite 113.000 9 Satl Paz Cu=zsta Carlos Ramos
Fl carmen Turbo 16 Cemento, Arroz 105.000 9 José Migel Martinez Marlens Salgado
MNueva Yolanda Turbo 10 C;mento,Aceite 94,775 9 Miguel Eljach Reales Marlens Salgado
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TABLA 2. Estadisticas de Trafico de cabotaje Msnor Entre Cartagena y Otros Puertos de la Costa Atlantica, '
Desde Enero a Dicienbre de 1986

Narbre de Puerto N2 de Clase de carga Kilaje Pro Ne de Nombre del Capitan Nombre del Agen
la Nave Destino Zarpes en Zarpe madio soli  Tripul. te

' citud Zarpe
Santa Ménica Turbo 36/38 Plastico, Sal 93.649 T 12 Marcos carekal Afiiga  Carlos Ramos
Asturgal Turbo 2 Cemanto,Eternit 175.000 9 Abal Ruiz Blanco Carlos Ramos
Santa Clara Turto 6 Cemento,Carverza 42 .000 7 Marcial Vallelo Carlos Ramos
Huavo Bosco ‘Turbo 3 Cerento,Coerveza 100,600 12 Manuel Cardozo Jilio Marleve 3algado
RATHi44n d=l
Max: Tarino - Lazire - cesmsanariTavans
La Pinta Turoo - Azucar,sSal, Arroz I 2.175% id Antonic Valdalzmar  José Ma. Govalez
Alax Turbo - Lastra 00000 ceaeea- 3 José Paz Marlene Salgado
Arerindia " Turbo 2  Varios 10.160 3 Manuel Cuadrado José Ma. Gaealez .
Ajibasco - Zapata 10  Cemento, Café 50.000 9 Orlando valdéz Carlos Ramos
Rocio zapata 11  Cerveza, Sal 20.000 7 Rafael Blanquicett José Ma. Gavalez
Isla Witzar Zapata 2 Cemento, Sal 10.000 9 Oswaldo Garcia José Ma. Goealez
Wadett _ Turbo L tierrenenase asees .o 6 Ortelio de Avila José Ma. Grwalez
Resignacién Zapata 6 Azucar, Café 7.430 8 R. Medrano : Marlene 3algado
Virgan del |
Carmen Zapata 2 Cermento,Gaseosa 13.420 8 Teodaro José Bello Marlene Szaigado
Valdivia Zapata 2 Cemento, Sal 6.030 5 Andrés Barriocs José iMa. Gaealez
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TABLA 2. Estadisticas del Trafico de Cabotaje Menor Entre Cartagena y Otros Puertos de la Costa Atlantica
Desde Enero a Diciembre de 1986

Nombre de Puerto N2 de Clase de Carga Kilaje Pro No de Nomore del Capitén  Nambre del Agen
la Nave Destino Zarpes en Zarpe medio Soli  Tripul. te

citvd Zarpe
Shirley Zapata 5 Arroz, Café 7.200 7 Angel Ibarra José Ma. Grzalez
No Hay Como
Dios Yapata - Varios 10.880 8 Donaldo Barrios José Ma. Guealez
Maranata Zapat:a - Arroz, Sal 10,030 8 Fabian Tooss Bavios  Marlens Salgado
Wezarono farata - Cereonto, Ao i5.000 7 Juilio Seyna Joss Ma, Uonzalow
Leapen Viviana  Sapzucro 3 Buruy, Cafe, S3al 10,409 7 frazo raEnues Mariens Halgado
Cargen Julia  Sapzurro - Varios 21,500 6 Hoeroial Beswi dosé M2, Gowalez
Doda Dora I .Sapzurro - Varios 11.86G0 5 Barnavé Guerrero Jose Ma, Gxealez
Dofia Cari Sapzurro - Varios 5.750 5 Roméan Pertuz José Ma. Grealez .-
Marly Sapzurro 7 Varios 8.450 10 Bernardo Gilvis Diaz Marlene Salgado
Lucy Acandy - Cemento, Gaseosa 20.000 Antonio Diaz José Ma. Gowalez
Soffy Acandy 16 Gaseosa, Varios 3.500 Francisco Caraballo Marlene Salgado
Colombianita  Sapzurro 3 Azucar, Arroz 7.625 Juiién Berrio José Ma. Gawzalez
Nombre de Dios Sapzurro 8 Azucar, Sal 13.280 Juan Morales Marlene Salgado
Mara Sapzurro - Cerento, Varios 9.375 Tomds Becerra José Ma. Gaealez
Dofia Antonia  Sapzwrro 2 Arroz, Azucar 12.730 11 Rafael Casanova José Ma. CGowzalez
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TABLA 2.

| Dzsde Enero a Diciembre de 1986

Estadisticas del Trafico de Cabotaje Menor Entre cartagena y Otros Puertos de la Costa Atléntica

Narbre de Puerto N2 de Clase de Carga Kilaje Pro N2 de Nombre del Capitan  Norbre del “Agen
la nave Destino Zarpes en Zarpe medio Soli Tripul. te

citud Zarpe
Amparo Mariaz. Sapzurro 1 Arroz, Sal 8.200 5 Alvaro Sefias Joséz Ma. Gonzalez
Niﬁa Lays | Sapzurro 2 Arroz, Cocoa 22.000 7 Adolfo Garcia Jos& Ma, Gonzalez
Nuzva Cranada Sapzurro 3 Azucar, Café 5.150 6 Felix Morales José Ma., Gonzalez
Santa Rosa BApZUrTo 3 Arroz, Calld, Sal 32,250 7 Dioniszio de Arcos José Ma., Gonzalez
Darascn Sareurro 2 Avroz, Cafsd 5,230 3 Falis Cavabalio Terd Ma. Goozslez
Cragoria Coomurro 15 Varios 10,150 5 Jovgs Diaz Josd Ma, Gonzalez
La Veran Ii Sapzurro 3 Camrento, Sal 12,275 4 Enwigqua Bravo José  ta. Gonzalez
Corazdn De .
Jesus Sapzurro - Lastre cenena 5 Bustacio Acosta José Ma. Gonzalez ™
Campaiierita Sapzurro - Azucar, Café, Sal 8.125 6 José Migel Martinez José Ma, Gonzalez
San Martin Sapzurro - Varios 12.000 6 Eladio Caraballo Marlene Salgado
Atlantida srasvane 1 Ceesssacseasana 10.000 6 Isidoro Guillén Marlene Salgado
Borrasca Sapzurro 1 4 Armando soto Sportmar
Leonar Sapzurro - Varios 8.150 5 Manuel caraballo José -Ma. Gonzalez
Nueva Flor Sapzurro - Vgriés 23.420 5 Arcelio Paz José Ma. Gonzalez ‘
Chigui (+) Sapzurro - varics 4.385 6 Manuvel Eduardo B. José Ma. Gonzalez

Ry
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TABLA 2, Estadisticas del Trafico de Cabotaje Menor Entre Cartagena y Otros Puertos de la Costa Atlantica

Desde Enero a Dicienbre de 1986
Nombre de Puerto N2 de Clase de Carga Kilaje Pro NQ de Norbre del Capitan Nombre del Agen
la Nave Destino Zarpes en Zarpe medio Soli Tripul, ta

citud Zarpe

Silvia Rosa Sapzurro - Varios 5.200 6 Daniel Morales Jose Ma, Gonzélez
Ulises Sapzurro - Varios 8.700 5 Martiniano Caraballo José Ma. Gonzalez
Tsamar Acandy - Varics 10,000 12 Estebam Conzaley Marlens Salgado
Secretico Acandy 13 Azucar, Café, 5al. 22.000 7 Arturo Garcia Marlene falgsdn
Fooky peoandy - YVarins 24,402 4 cauesieueea Marlaens Salgado
GéEnesnig Acandy - Varios ceaecn & Yrancisoco Maryoego Jozsd Ma, Conzalez
Piscis Coveiias - Lagtre s heeas 6 José Bacerra José Ma; Gonzdalez
Gatum. Bote
P-49 " Covehas - Lastre 4 Cerrenssaenn erererasetasesanae
R/M Caribe,
Bongo Uraba Covefias - 9
San Andrés Coveias - Combustible 785.000 9 tecrrereecssnanas
R/M Oscar Coveriias - Remolque Remolque 3 Enrique Paredes Sportmar
R/M Serrana Caverias - Remolgue Remolque 8. Ruperto Paredes Sportmar
R/M Mako.
Bongo Pizano Covefias - creirema revaanas 3 Sixto Estupidan Isacol
R/M Dornic - Lastre Lastre 6 Francisco Estupifian Galos

Covenas
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TABLA 2. FEstadisticas del Trafico de Cabotaje menor Entre Cartagena y Otros Puertos de la Costa Atlantica
Desde Enero a Diciembre de 1986
Nombre de Puerto N@ de Clase de Carga Kilaje Pro N2 de Nombre del Capitan  Norbre del Agan
la Nave Destino Zarpes en Zarpe medio Sgli Tripul, te
citud Zarpe

R/M Nisa Covellas - Lastre Lastre 5 Edvuardo Reves - Galos
Luz Mery ‘Told - Lastre Lastre 3 Encc Gonzdlez José Ma, Gonzdlsz
R/M Alberto Tola/
Mario Taro il Lastre Lastre 6 Ricards Hapinosa Carlos Ramos
/M Algrenel X, Tl - Lagtre lastra s Luis . Viwos S tmar
M oARlas.
Hengo Ssrmar Told - Lasire CLastice o emeeaae Galos
R/M Rio Zulia Told - Lasire Lastre 7 Fernando Romanchera Sporimsy
R/M A:lantico L.l0a. Rescate .

30 N, - Don Basilio e ] Alfonso bernal Galos -
Un Nuevo
Recuerdo Mofiitos - Varios 13.720 9 Jestis Ma. Mendoza Marlene salgado
Oniris Golfo

de Uraba - Lastre vearen 5 Manuvel A. Aguino Marlene Salgado
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TABLA 3, FEstadisticas de Trafico de Cabotaje Menor Entre Cartagena vy Otros Puertos de La Costa Atléntica
Desde Enero Hasta mayo de 1987

Nombre de Puerto N2 de Clase de Cargas Clase de N de Norbre del capitén  Nombre del Agente

la Nave Destino Zarpes Solicitud Zar Carga Intro Tripal., Maritimo
pes duc. Arivo

Don Luis Turbo 8 Cemmento, gaseo  Madera, En 7 Germdn Martelo Marlens Salgado
Sat, vase,

Almar Turho 9 Cemanio, gaseo Madera, Pla 11 Tecdoro Bello Marlene Séij,-_gado
sa, Cerveza, tano, Brvese

Colomsia brmatst 9 Camanico, crRsco Madora, Pla 3 hntonio Blarguioott Merlecs Salcado
=4, tary:, hvaea

Santa Inds Purbo 3 Cemvanto ¥rdera, Pla G muis Molina Marione Salgado

tano.

Nuavo San Turbo 1 Camanto, Cable Madera, Pla 13 Cmar Chaverra Carlos Murillo

Pancracio eléctrico, Sal  tano.

Pisisi Turbho 4. Cemenio, Cable Madera, Pla 9 Rartolo Martinez Carlos Murillo
elécirico tano.

Bellavista Turbo 2 Cemento, Arroz  Madera, Pla 7 Cnésimo Chaverra Carlos Ramos T.
- Aceite, Sal tano.

Don Nayib Turbo 6 Arroz, Aceite, Madera, Pla 9 Alejandro Caraballo Carlos Ramos T.
Sal. tano.

Nuevo Rio Turbo 7 Cemento, Va Madera, Pla 11 Clemente Maldonado Marlene Salgado

sucio rios. tano.

Don Rodrigo Turbo 5 C=mento, gaseo IMadera, Pla 10 Ricardo Uribe Marlene Salgado

sa, Sal.
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TABLA 3, Estadisticas de Trafico de Cabotaje menor Entre Cartagena y Otros Puertos de la Costa Atlantica
Desde Enero Hasta Mayo de 1987

Nombre de Puerto N2 de Clase de Cargas Clase de N2 Ge Nombre del Capitén  Nombre del Agen

la Nave Destine Zarpes Solicitud Zar Carga Intro Tripil, te Maritimo
pes duc. Arrivo

Nazareth Turbo 5 Cemento, Sal y Madera, En 10 Nicolas Pérez Marlene Salgado
Gasaosa. vase.

Don Amin Turbo 1 Conento, Acel Madera, Pla 10 Vicente Murillo Carlos Ramos T.
ta, Sal tano.

El Cauman Turbo 3 Comantn, Cafis, 5331, Madecs, Pla g Jogé M, Martinez Ma-lens Salgado
Aricoz v Horina, tana. '

Noeva Yolzads Tarko 2 Cowanig, vy, S, Maders, Pla il Miguai Hiish Feelog Harl=ne Salgado
Aoeite, Harlna, Clano.

Santa Monica  arho 16 Plasticos, Sal, Madaera, Pla- 12 Mrxxs Canaval Adlicn Cerlos Remos 7.
Cerveza, Gasscz=a. tano.

Rocio Turbo 4 Cerveza, Sal y Madera, Co 3 Luis Torres Marlene Salgado -
Gaseosa. cOSs.,

Santa Clara Turbo 5 Cemento, Cerve Madera 6 Manuel Cardozo Carlos Ramos T.
za, Baldosas. ’

Asturgal Turbo 1 Cemento Madera 8 Abel Ruiz Blanco Carlos Ramos T.

R/Albertc Ma )

rio Told 3 Lastre, Varios Madera 7 Gilberto Barrios Carlos Ramos T.

R/Rio Zulia Tola 5 Lastre Lastre 6 Gregorio Torres Sportmar

R/Caribe Coveiias 3 Carbustible Lastre 9 William Alvarez Sportmar

R/Serrana Told 3 Lastre Lastre & Ruparto Paredes Sportmar
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TABLA 3. Estadisticas de Trafico de Cabotaje Menor Entre Cartagena y Ofros Puertcs de la Costa Atléntica
Desde Enero Hasta Mayo de 1987
Nambre de Puerto N2 de Clases de Cargas Clase de NQ de Nombre del Capitdn Noambre del agen
la Nave Destino Zarpes Solicitud Zar Carga Intro Tripal. te Maritimo
Das duc. Arrivo
R/Nisa Saivca 1 Lastre Lastre 5 Luis Torres Galos
Maria
Ajibasco Zapata 2 Cemento, Azucar, Cocos 8 Orlando Valdés Carlos Ramos
Arroz, Cata.
Santa Rosa Sapzurro 2 Azncar, Arroz, aeeus 7 Dionisio de Avco Joss Ma, Gonzdlaz
Cafa, Sal '
Avlantida Sepmurio 2 Apugnr, Tafle, ... 8 Jorga 1. Mevaercete  Marlend Salgado
{Heini Ruby) =, Sal
Gragoria Acandy 5 Cerveza, Gaseosa  BEuvases & Rafael Blanwmricett Mavlene Solgado
Soffy Acandy G Gaseosa, Varios  Eavases : 6 Francisco Caraballo Marlens Salgado
Lucy Acandy 2 Cemznto, Gaseonsa . 3 Narciso Mendez M. Transcasibian -
Virgen del
Carmen Acandy 1 Cemento, Gaseosa ....... 6 Miguel Caicedo Marlene Salgado
ranata Zapata 3 Arroz, Azucar Cocos 8 Arnulfo Torres Marlene Salgado
Nueva Jerusa
lem Zapata 2 Arroz, Café Cocos 9 Eladio Caraballo Marlene Salgado
Resignacidn Zapata P Azucar, Café Cocos 9 Ang=l Ibarra Marlene S=2lgado
Bonanza bcandy 2 Camento, Cerve feens ' 8 Migu=l Navas Marlen= Salgado

za, Gassosa
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TABLA 3. Estadisticas de Tréafico de Cabotaje Menor Entre Cartagena y Otros Puertos de la Costa Atlantica

Desde Enero Hasta Mayo de 1987

Nombre de Puerto NQ de Clase de Cargas Clase de N2 de DNombre del Capitdn  Nombre del Agen
1a nave Destino Zarpss Solicitud Zar Carga Intro Tripul. te Maritimo
pes duc. Arrivo
Mara Acandy 1 Cemento, varios erarna 7 Tomas Vensra José Ma. GConzalez
Linda Toll 3 Lastre ceaeans % Blés Morelo Marlene Salgedo
El Secretico Sapzurro 2 brucar, Café, cearesn 8 Esteban Julio Marlene Salgado
Yowbice de Dics Sapzurroe . 3 Lrzucar, Sal Tewros 3 Juan Moralss Marziena Zalgado
Iz pinta SapawTo 6 AmuoEr, AYroz, aarcaan 3 Eusehioc Uo2rvero Josd Ma. Conzizles
Sall.
Katileo Sapgwro 2 Café, Varios s samna 5 Marceliane Barrios FMorlens Saigado
Valdivia Sapzwrro 3 Cemento, Sal Platano, 7 Milciddes Martinez  Jose Ma. Gonzilez
' Cocos.
Laren Viviana Sepzurro 3 Azucar, Arroz Cocos 7 Erasmo Ramirez Marlene Salgado
Café, Sal.
Isla Wizard Sapzuwrro 2 Cemento, Sal, Cocos 5 Manuel Caraballo José Ma. Gonzélez
Azucar, Jabon,
Delcy Sapzwro 3 eescseevessea cerenen 6 Manuel Cuadrado José Ma, Gonzglez
Nazareno Sapzwrro 1 Cemento, Sal, cesnenn 5 Dimas Moréales José Ma. Gonzalez
Arroz, Café.
Nueva Granada Sapzurro 3 hzucar, Café N 6 Miguel Caicedo José Ma. Gonzélez
Amparo Maria — Sapzurro 1 Arroz, Sal, e 4 Rlvaro Sefa Jogé Ma. Gonzalez

Cebolla, Papa.

Al
[#5]
Ny
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TABLA 3. Estadisticas de Trafico de Cabotaje Menor Entre Cartagzna y Otros Puertos de la Costa Atléntica
Desde Enero Hasta Mayo de 1987

Nombre de Puerto N2 de Clase de Cargas Clase de N2 de Norbre del Capitédn Nombre del Agen

la Nave Destino Zarpes Solicitud Zar Carga Intro Tripdl. ' te Maritimo
pes duc. Arrivo

Damrasco . Sapzwrro 1 Azucar, Café ertasaren 4 ~ Felix Caraballo José Ma. Gonzéler

Shirley Sapzurro 2 Azucar, Sal, 6 eertsensesenaa José Ma. Gonzdlez
arroz, Café.

Nifia Lays Sapzurre 3 Azucar, Cocoa, casremeny 7 Adolifo Garcia José Ma. CGonzalez
Sal, Cafid, Zoor.

Dice Nog Vea  Sopzurro 1 Moz, Cafc am e 5 alfredo Rlanquiceti  José Ma. Gonzdlex
Cocns, 23],

Elena de 'Uroya Sagmuocoe 2 Ariez, Cabé, fiaeaeaaea 6 Rien Mefiaca Jogd Ma. Conzdlioz
houces, Sal.

Colcubianita Sapzwrro 2 Azucar, Arroz, e 7 Jutidn Berrio José Ma. Conzdlez
Café.

Don Campi. Sapzurro 2 Arroz, Café, teranaens 6 Robinson Blanquicett Marlene Salgado
Azycar, Sal.

Amerindia Sapzurro 1 fisisarassans eseaaaas T Perfecto Solvaréan José Ma,. Gonzalez

Nelson Sapzurro 1 Azucar, Arroz cesanevee 6 Eugenio' Guerrero Marliene Salgado

Dofia Antonia Sapzuwrro 1 Azucar, Café tesesenan 11 Rafael casanova José Ma. Gonzalez

Silvia Rosa Sapzurro 2 Cemento, Café Cocos 5 Bernardo Galvis M. Transcaribian

San Martin

de Loba Sapzurro 1 Café, Eternit cheieanen 4 gerdnimo Matosa M. Transcaribian
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TABLA 3. Estadisticas de Trafico de Cabotaje menor Entre Cartagena y Otros Puertos de la Costa Atlantica

Desde Enero Hasta Mayo de 1987

Nombre de Puerto N2 de Clase de Cargas Clase de N2 de Nombre del Capitdn  Nombre del Agen
la Nave Destino Zarpes Solicitud Zar Carga Intro Tripal. te Maritimo

res duc. Arrivo
La Veran II Sapzurro 1 Cemento, Arroz, ceraarens 5 Enrique Bravo M. Transcaribian

Cable Eléctrico.

Sony Sapzurro 1 Lastre  hensaasas 3 Wilder Murillo M. Transcaribian
Cormarierita Sapzurro 1 Azucsr, Sardinas cerssenos 6 Ruban Mefiaca M. Transcaribian

Arroz, Sal, Café

Simba Told 1 Lastre ceaeancan 2 Ponaldo Barrios Sporimac
Cairrd Hoaitos 1 Apvzar, Mrrow Caid, Cooos 3 Auraliio Gumaz Marlens Seluando
Trnath Cristohal 1 Recreacniin cose s L Movvin Reginalde Carics Rawos 1.
Mopsy IV Coldn/ 1 FRecreacidn vesaaan .e 3 Carleog Londciio Sportm'ﬂ:

8. Blas
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TABLA 4. Estadisticas de Pesos Transportados en Trafico de Cabotaje Menor
Entre Cartagena y Ctros Punrtos de la Costa Atlantica, Desde Ene
ro a Mayo de 1987

. N2 Kilos NQ Kilos
Nombre de la Nave Puerto de Destine N de Viajes Despacha  Introduci

dos dos
Don Luis Turko 3 439.000 144,000
Almar Tarbo 9 997.000 795.000
Colombia Turbo : 9 . 526.000 355.000
Sata Inés Turbo 3 583.800 412.000
Nuevo San Pancracio Turbo 1 139.000 112,000
Pisisi Turbo 4 302.000 175.000
Bellavista Turbo 2 . 345.825 255,000
Don nayib Turbo 6 384.500 129.000
Nuevo Riosucio Turbo 7 565.518 257.000
Don Rodrigo  Turbe 5 720,000 635.000
Nazareth Turbo 5 415.195 297.000
Don Amin Turbo 1 116.000 87.000
El Carmen Turbo 3 261.920 302.000
Nveva Yolanda Turbo 2 161.545 100.000
Santa Ménica Turbo 16 1.433.680 1.472.000
Rocio Turbo/Acandy 4 158,412 40.000
Santa Clara(+) Turbo/Acandy 5 | 181.700 130.000
Asturgal Turbo 1 225,000 130.000
R/Alberto Mario Turbo/Tola | 3 ... ' 180.000
R/Rio Zulia Tola L 2 Remolcando

Bongo 26
(1500 Ton.)

iad
L
>
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TABLA 4. Estadisticas de Pescs transportados en Trafico de Cebotaje Menor
Entre Cartagena v Otros Fuertos de la Costa Atlantica, Desde Ene
ro a Mayo de 1987

Ne Kilos Ne Kilos
Nombre de la Nave Puerto de Destino N2 de Viajes Pespacha  Introducl
: . - dos dos
R/ Caribe. Covenias 3 2,197.220 ........ .
R/Serrana TollG 3 ceesranna Remolcando
Bongo Uraba
{1200 Ton.)
JAjibasco Zapata 2 88.275 80.000
Santa Rosa Sapzurro 2 44,450 No Hay
Registro.
Atlantida(Heini
Ruby) Sapzurrs 2 12.050 18.000
El Secretico Sapzurro 2 16.375 No Hay
Ragistro.
Nombre de Dios Sapzurro 3 60.190 44,000
La Pinta Sapzurro 6 116.280 27.000
Katileo Sapzurro 2 7.520 No Hay
Registro.
valdivia Sapzurro 3 37.950 15.000
Laren Viviana - Sepzurro 3 26.830 34,000
Isla Wizard Sapzurro 2 28.605 No Hay
Registro
Delcy Sapzurro 3 18.000 No Hay
Registro
Nazareno Sapzurro 1 21.800 No Hay
Registro
Nueva Granada Sapzurro 3 42,200 No Hay

BSS
L)

Registro
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TABLA 4, Estadisticas de Pesos Transgortadcs En Trafico de Cabotaje Menor

Entre Cartagena y Otros Pusrtos de la Costa Atlantica, Desde Ene

ro a Mayo de 1987

N@ Kiles™ NO Kileos
Nombre de la nave Puexto de Desting N2 de viajes Daspacha Introduci
dos dos
hmparo Maria » Sapzurro 1 10.70¢ No Hay
Registro
Damasco Sapzurrc 1 8.400 No Hay
Registro
J
Shirley Sapzurro 2 16.900 No Hay
Registro
Nifia Lays _ Sapzurro 3 41.750 No Hay
Registro
Elena de Trova Sapzurro Z 11.5300 No Hay
Registro
Colombianita Sapzurrc 2 20.350 No Hay
Registro
Don Campi Sapzurro 2 25,965 No Hay
Registro
Nelson Sapzurro 1 13.470 No Hay
Registro
bonia Antonia Sapzurry 1 13.550 No Hay
- Registro
Silvia Rosa Sapzurro 2 28,060 18.000
San Martin de Loba Sapzurro 1 3.400 No Hay
' Registro
La Verén II Sapzurro 1 74.000 No Hay
Registro
Compafierita Sapzurro 1 11.7060 No Hay
Registro
Gregoria Acandy 8 257.770 165.000

Lo
>
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TABLA 4. Estadisticas de Pesos Vrens;ortodos en Tréfico de Cabotaje Menor

Entre Cartagena y Otros Pucitos de la Costa Atlantica, desde Ene

ro a Mayo de 1987

: NQ Kilos Ne Kilos
Nombre de la Nave Puerto de Destinc N de Viajes Despacha Introduci
' ' dos dos
Soffy Acanéy 6 £8.000 19.000
Lucy Acandy 2 55.500 7.600
Virgen del Carmen . Acandy 1 33.000 No Hay
) Registro
Bonanza Acandy z 14.000 No Hay
Registro
Mara Acandy 1 21.000 No Hay
Registro
Maranata Zapata 3 25.384 32.000
Resignacidn Zapata 2 29,460 24.000
Nueva Jerusalem Zapata 2 28.130 36.000
Linda Toll/Sapzurzo 3 15.080 15.000
Ganzo Mofiitos 1 13.11C 20.000
- - D LE
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