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INTRODUCCION

El Federalismo como sistema de gobierno se consagro bajo la constitucion de
1863, la cual dio por nombre al pais Estados Unidos de Colombia, integrado por nueve
Estados soberanos, Antioquia, Cundinamarca, Cauca, Tolima, Boyaca, Santander,
Panaméa, Magdalena y Bolivar. Entre sus objetivos politicos y econdmicos el partido
liberal proponia primero, dejar a cargo de “los Estados Soberanos todos los asuntos que
por la Constitucion estos no delegaban expresa, especial y claramente en el gobierno
central”™ es decir, cada Estado era autbnomo para crear sus propias leyes y
Constituciones, se establecié el sufragio universal, la libertad de imprenta, la libertad de
culto y se redujo el periodo presidencial a dos afios. A nivel econémico, cedia a las
provincias las rentas de diezmos, quintos, aguardientes y peajes provinciales. De igual
manera, propuso como modelo de desarrollo econémico el libre cambio, que consistia
en la exportacion de minerales y productos agricolas. Pero también, predomina en el
pais el comercio interregional y distrital, es decir, la economia del pais se estructuro en
dos renglones, exportacion y comercio interno. En este ultimo circulaban productos

agropecuarios como el ganado, el cacao, el café y los derivados de la cafia.

En el caso del Estado Soberano de Bolivar, el comercio integro a la ciudad de

Cartagena con su transpais.

Sobre este tema es muy poco lo que se sabe ya que, la historiografia de

Cartagena sobre el siglo XIX en su aspecto econdémico, el mayor énfasis tematico esta

! Alvaro Tirado Mejia. “El Estado y la Politica en el siglo XIX.” En: Nueva Historia de Colombia.
Republica siglo XIX. Tomo 2 , planeta Colombiana. Editorial S.A. 1989. P.165.



por el lado del “Comercio internacional y la actividad empresarial”® esto ultimo se
puede Constar a través de las tesis de pregrado® del programa de Historia de la
Universidad de Cartagena, siendo los periodos mas estudiados siglo XVIII al XIX y

principios del XX.

Por otro lado, Maria Teresa Ripoll de Lemaitre ha sefialado que “las principales
preocupaciones de la historiografia del siglo XIX seran, por lo tanto, explicar la gran
depresion en que quedo sumida la ciudad durante la mayor parte del siglo y entender
como ocurrié su recuperacion econdmica y politica™ por ejemplo historiadores como
Haroldo Calvo Stevenson® y Maria Teresa Ripoll estudian las condiciones econémicas y
sociales que vivio Cartagena, después del periodo post independiente, el primero
estudia el periodo de 1810 a 1870, afirmando que la crisis econdmica, social y politica
de la ciudad, se debié a las consecuencias del proceso de independencia, al sitio de
Morillo y a la epidemia del célera, bajo estas mismas ideas, Rodolfo Segovia ° sefiala

que “Cartagena se desangro como ninguna otra ciudad colombiana, en defensa de la

2 Catherine Avristizabal Barrios. Puerto de Cartagena e hinterland agricola: analisis de una relacion
inexistente 1830 — 1850. Tesis de grado. Programa de Historia. Universidad de Cartagena. 2002.

% Rubén Dario Gonzélez. Regeneracién y empresarios en Cartagena de Indias. El caso de Bartolomé
Martinez Bossio. 1886 — 1899. Tesis de grado. Programa de Historia. Universidad de Cartagena. 1998;
Maryelis Judith Rivero Sefia. Los empresarios Manuel Roman y Ricon y Enrique L. Roman: De Botica a
Laboratorio 1835 - 1990. Tesis de grado. Tesis de grado. Programa de Historia. Universidad de
Cartagena. 1999; Beatriz Helena Pérez Pérez. La vida de un comerciante Rafael del Castillo 1861 . 1908.
Tesis de grado. Programa de Historia. Universidad de Cartagena. 1999; Claudia Navarro. La actividad
empresarial de Cartagena el caso de José Vicente Mogollon 1900.1930. tesis de grado. Programa de
Historia. Universidad de Cartagena. 1999.

* Maria Teresa Ripoll de Lemaitre.” La tradicion mercantil de Cartagena en el siglo XIX.” En: Haroldo
Calvo Stevenson y Adolfo Meisel Roca (Editores). Cartagena de indias en el siglo XIX. Bogota. Banco
de la Republica. 2002.p.21.

® Haroldo Calvo Stevenson. “A la sombra de la popa: el declive de Cartagena en el siglo XIX.” En:
Haroldo Calvo Stevenson y Adolfo Meisel Roca (Editores). Cartagena de Indias en el siglo XIC. Bogota.
Banco de la Republica. 2002.

® Rodolfo Segovia. Teoria de Cartagena, porque se pierde un siglo. Bogota. Ediciones tercer mundo.
1967.



libertad de la naciente republica,”” pero después de 1815 “cuando Morillo entra a
Cartagena, la muerte y la pestilencia la saludan desde todas las esquinas, el impacto es
enorme: los que no han muerto se han ido,”® por lo que “en 1821 la Cartagena que se
inicia a la vida independiente dentro de la gran Colombia, es una ciudad sin cabeza”.?
Este hecho y el proceso de independencia lo llevan a hiperbolizar sus consecuencias en
la ciudad. Bajo esta misma linea de investigacion Gustavo Bell Lemus™ de otras
explicaciones para estudiar el por qué de la crisis econémica y social de Cartagena,

sefialando que

El Via Crucis del canal del dique esté efectivamente ligado al estancamiento
econdmico de Cartagena, en la medida en que era esa la ruta que le daba
una ventaja comparativa frente a Santa Marta y Barranquilla, obstruido el
Canal y paralizada la navegacion por sus aguas, Cartagena simplemente

queda asilada y marginada de los nuevos circuitos comerciales del pais*.

Segundo, los intentos fallidos de hacer de la agricultura el motor de la reactivacion
del comercio por el puerto y la crisis de la ganaderia en la primera mitad del siglo XIX.
Por su parte, Maria Teresa Ripoll es menos pesimista diciendo que “Cartagena logro
sobrevivir a los estragos de la guerra de independencia y a la perdida de sus privilegios

. . . 1512
coloniales gracias a su tradicion mercantil.”

" Ibid.,p.10

¥ Ibid., p.13

% Ibid., pa.14

19 Gustavo Bell Lemus. “El siglo XIX un lamento por Cartagena”. En: Haroldo Calvo Stevenson y Adolfo
Meisel Roca (Editores). Cartagena de Indias y su Historia. Bogoté. Banco de la Republica. 1998.

* Ibid. P.264.

'2 Maria Teresa Ripoll de Lemaitre. “La tradicion mercantil en Cartagena en el siglo XIX”. Op. Cit.



Otro trabajo es el de Gustavo Bell*® titulado “Cartagena de Indias de la colonia a
la Republica,” el expone las mismas causas que provocaron la crisis econdmica de
Cartagena, no obstante, de muestra que para los primeros afios de la Republica
aumentaron las rochelas y el cimarronismo, es decir, el sistema esclavista entro en crisis
como consecuencia del proceso de independencia, lo que a su vez se convirtid en un
obstaculo para la Consolidacion del Estado — Nacion puesto que no habia un control
sobre la poblacion. Ahora bien, lo importante de resaltar en el texto de Gustavo Bell, es
la incidencia del proceso de independencia en la crisis del sistema esclavista, lo cual

provoco la huida de negros, mestizos y blancos pobres para alcanzar su libertad.

Por otra parte en el programa de Historia de la Universidad de Cartagena solo
hay una tesis que estudia el por qué Cartagena para principios del siglo XIX no puede
mantener su privilegiada posicion como puerto exportador: es el trabajo de Catherine
Aristizabal,** la cual propone como principal causa “la forma improductiva en que

15 o] cual no producia oro,

estaba dada la relacion con su hinterland econdémico,
principal producto exportado por el puerto, es mas, “al momento de la crisis aurifera el

puerto se mostré desprovisto de mantener una dindmica exportadora..*°

Quien ha explorado el tema de las relaciones comerciales entre Cartagena y su
hinterland es Roicer Alberto Florez, el cual estudia el Estado Soberano de Bolivar,

proponiéndose analizar” la aplicabilidad de la ideologia liberal en el Estado y, a partir

3 Gustavo Bell Lemus. Cartagena de Indias: de la Colonia a la Republica. Bogota. Editorial
Lealon.1991.
14 Catherine Aristizabal Barrios. Puerto de Cartagena e hinterland agricola: anélisis de una relacion
inesxistente 1830 — 1830 — 1850. Op. Cit.
15 |hi

Ibid.,
*® Ibid.,



del estudio de la sociedad, la economia y la politica, determina cual fue el tipo de Estado

17 65 decir, sus

que se consolido en Bolivar durante su existencia como Estado soberano,
objetivos principales no son el estudiar las relaciones comerciales entre Cartagena y su

hinterland, pero si sefiala que

especificamente, los campesinos producian para su alimentacién, pero
también pequefios excedentes que eran comercializados y vendidos en los
mercados locales y en algunas capitales provinciales como Cartagena,
Barraquilla y Sincelejo. Productos como arroz, maiz, queso, suero, carne
salada, manteca de cerdo, eran los mas comercializados.™

Seguidamente, afirma que distritos como el de Momil exportaban arroz y maiz

hacia Cartagena, al igual que las provincias de sabanalarga y Lorica.

En fin, la bibliografia expuesta hasta aqui es un aporte a la historiografia
econdmica de Cartagena, sin embargo, los estudios econémicos sobre la ciudad en el
siglo XIX no se han diversificado, con esto quiero decir que no se han resuelto
interrogantes como: ¢Cuéles fueron las causas para que en la ciudad de Cartagena no
existiera una especializacién agricola o ganadera?, ¢siguié la ciudad de Cartagena
dependiendo de productos venidos del extranjero para autoabastecerse como en el siglo

XVIy XVII?.

Teniendo en cuenta lo anterior el presente trabajo se concentra en el Estado

Soberano de Bolivar. El objetivo que persigo es estudiar la relacion entre Cartagena y su

" Roicer Alberto Flérez Bolivar. El uso privado de la autoridad publica en el Estado soberano de
Bolivar, 1863 — 1878. Tesis de Maestria. Cartagena. Universidad Pedagdgica y tecnoldgica de Colombia
(Tunja) en convenio con la Universidad de Cartagena. 2007.p.14-15.

' Ibid.,p.60



hinterland a través de la comercializacion de productos durante el periodo que transcurre
entre 1870 a 1880. El argumento que guia mi reflexion es que en el Estado Soberano de
Bolivar, el comercio de productos agricolas y ganadores permitid integrar a la ciudad de
Cartagena y las poblaciones aledafias. De igual manera, el comercio se establecid entre
distritos y entre provincias. Es mas factores como el clima, la geografia del territorio y
los problemas para mantener en buen estado los caminos no conllevaron a la parélisis

del comercio.

Para darle respuesta a lo anterior, este trabajo su estructura en tres partes. El
primer capitulo es un analisis de la economia del Estado Soberano de Bolivar. Me
interesa saber en que se especializaban la economia de cada una de las provincias y
cuales eran las técnicas empleadas para cultivar la tierra. El segundo capitulo tiene como
objeto central estudiar el comercio interno y externo en el Estado. En ellos sefialo dos
puntos primero, la lluvia, la falta de mano de obra y la poca tecnificacion de la
agricultura, fueron factores que se interponian al crecimiento de la produccion comercial
en el Estado Soberano de Bolivar. No obstante, el campesino se adopto a las condiciones
del medio fisico y geografico, lo que le permitié producir no solo para su autoconsumo,
sino que, a través del excedente cultivado logro mantener una red comercial con los
pueblos aledafios. Segundo, la ciudad de Cartagena, no estaba de espaldas a su
hinterland todo lo contrario, ella se convirtio en el mercado central de los alimentos

producidos en el Estado.

El tercer capitulo, es un analisis de la incidencia de la Reforma Radical en el

Estado Soberano de Bolivar sobre mejores materiales y construcciones de vias de



comunicacion. De igual forma, nombro las razones por las cuales el comercio “Campo —
ciudad” se establecié aun cuando existian problemas de transporte. La idea central que
guia esta ultima parte, es que la falta de vias de comunicacion, la geografia expresada en
las condiciones del medio, el clima y la falta de recursos del Estado para mantener en
buen estado los caminos e invertir en proyectos de Construccion de vias de
comunicacion, se convirtieron en serios obstaculos para el desenvolvimiento del

comercio. No obstante, el comercio se pudo establecer en estas condiciones.

Ahora bien, ¢por qué escogi como marco temporal los afios de 1870 a 1880? Pues
bien, durante este periodo se estd desarrollando la reforma politica y econémica
propuesta por los liberales radicales bajo la construccion de Rionegro de 1863
considerada una de las mas ultraliberales del siglo XIX. Asi mismo este periodo es
propicio para analizar el impacto de algunas de las medidas del proyecto econdémico
liberal como es la ley 20 de abril de 1850 sobre “descentralizacion de rentas publicas”

en lo referente a las mejoras materiales.

Este trabajo se haya inscrito dentro de la corriente de investigacion que se ha
preocupado por el estudio de la historia local. Ella permite desarrollar nuevas variables
de analisis a partir de la Construccion y seleccion de categorias, ya que en el panorama
hay una multiplicidad de variantes, la mayoria por construir y verificar. Es decir, lo que
se persigue es estudiar bajo una nueva perspectiva de analisis el comercio entre
Cartagena y las distintas poblaciones del Estado Soberano de Bolivar. Por otra parte “no

es posible investigar cabalmente el pasado de la ciudad, si ello se hace aisladamente



fuera de un contexto comparativo™® lo que hace necesario hablar del contexto politico —
economico del pais durante el siglo XIX y su incidencia sobre el Estado Soberano de
Bolivar. De igual manera, la historia local sirve de referencia para los estudios de la
region, puesto que, bajo un contexto mas amplio, permite hacer analisis comparativos
entre un espacio y otro, ya que la region es una combinacion de pequefas localidades
con sistemas politicos, econdmicos y sociales propios. En sintesis bajo los postulados de
la historia local, se pretende apartar de los estudios o enfoques caracteristicos de la

historiografia de Cartagena del siglo XIX.

Por otro lado, el marco conceptual empleado en esta investigacion es el propuesto
por Fernand Braudel, quien define la Economia de Mercado como la zona del
intercambio y la circulacion es decir, el mercado permite “la venta de articulos de
alimentacion y productos del artesano local”.?° Bajo este postulado lo que intento hacer
es demostrar que el comercio interno en el Estado soberano de Bolivar se encontraba
dominado por un mercado central en este caso la ciudad de Cartagena, sin embargo este
comercio no se limitaba a satisfacer las necesidades de la ciudad. Todo lo contrario, el
comercio se practicaba entre poblaciones cercanas adquiriendo sus propias

caracteristicas.

Un concepto utilizado en esta investigacion es el de mercado que se define como”

el lugar geogréafico en el que se realizan las operaciones de intercambio, es decir, el

¥ Haroldo Calvo Stevenson y Adolfo Meisel Roca. “La historiografia de Cartagena: vacios y Retos.” En:
Haroldo Calvo Stevenson y Adolfo Meisel Roca (Editores). Cartagena de Indias y su Historia, Bogota.
Banco de la Republica. 1998.

2 Fernand Braudel. Civilizacién material, economia y capitalismo. Siglo XV-XVIIl.los juegos del
intercambio. Tomo Il. Madrid. Alianza Editorial. S.A. 1984.P.10.



punto nodal en que compradores y vendedores se reunen para intercambiar bienes y

servicios.”?

Las fuentes utilizadas en la investigacion provienen del archivo Historico de
Cartagena y otra parte de la Biblioteca Bartolomé Calvo en la seccion de microfilm de
esta misma ciudad. En ambos reposa prensa oficial. Alli se encuentran los informes de
los gobernadores de las provincias, del tesoro general, los debates politicos de la
Asamblea, etc. Los primeros fueron vitales para el desarrollo de esta investigacion ya
que en ellos se informaba de forma detallada la actividad econdmica y comercial de las
provincias y los distritos, los métodos utilizados en el cultivo de la tierra, el rendimiento
de los impuestos y los inconvenientes que enfrentaba el comercio en el estado. A través
de esto pude analizar de que forma se desarrollo el comercio en el Estado Soberano de
Bolivar y cuales eran sus particularidades. Por ultimo, se utilizo una bibliografia bésica

para darle soporte a las ideas planteadas.

Finalmente, este proyecto de investigacion pretende ser un aporte al estudio de la
ciudad de Cartagena y el Estado soberano de Bolivar a través del estudio de la
comercializacion de productos. A su vez esta monografia busca ampliar la mirada de la

historiografia de Cartagena en el siglo XIX.

2! Enciclopedia Internacional de las ciencias Sociales. V.7. Madrid Aguilar S.A Ediciones. 1979.p.61.



1. LA ECONOMIA EN EL ESTADO SOBERANO DE BOLIVAR

1.1. Renglones econémicos del Estado.

El cuatro de septiembre de 1870 el gobernador de la Provincia de Cartagena en su
informe anual afirmaba que las actividades econdmicas del Estado Soberano de Bolivar

eran

las siembras de arroz, maiz, café, cacao, platanos, el arreglo de la paja de

jiraca para hacer sombreros, la elaboracion de miel de cafia, la que se dedica

a la destilacion de aguardientes, o se prepara en azUcar o panelas las crias de

ganado vacuno i de cerda, la pesca i en fin otras variadas industrias.?

Es decir, la agricultura era la actividad principal de la poblacién, seguida de la
ganaderia, la destilacion y rectificacion de aguardientes, la fabricacion de articulos
artificiales y la pesca. A parte de las ya mencionadas sobresalia también el comercio de
productos agricolas y ganaderos dirigidos al comercio interno y externo. En la

agricultura sobresalian los cultivos de tabaco, cafia de azlcar y algodén y otros

productos menores como arroz, iame, maiz, platano ahuyama, etc.

El tabaco fue el méas destacado en el Estado y sus productores fueron las
provincias de ElI Carmen, Corozal, Sincelejo, Mompos y Magangué. En 1863 la

Provincia de el Carmen “se convirtié en la primera region exportadora de tabaco en

22 Archivo Histérico de Cartagena (en adelante A.H.C). “Informe Anual del Gobernador de la Provincia
De Cartagena”. En: Gaceta de Bolivar. Cartagena. Septiembre 4 de 1870



9923

Colombia™”. Al respecto Wilson Blanco sefiala que al inicio de la segunda mitad del

siglo XIX

La comarca montemariana con Sus nUMerosos centros semiurbanos con el
Carmen a la cabeza, se convirtié en un hervidero agrocomercial que con el
tabaco como principal sefiuelo, mas no como Unico producto importante,
entro en estrecho contacto con los grandes circuitos del trafico mercantil
antillano y europeo y atrajo una importante corriente de capitales extranjeros
llevando tempranamente al establecimiento, en la comarca, de diversas e

importantes casas comerciales europeas.?

De igual manera el capital extranjero impuls6” mejoras industriales limitadas, la

mas importante de ellas, el establecimiento de la navegacion a vapor en el Rio

Magdalena®®, por donde eran embarcados los zurrones de tabaco al puerto de
Barranquilla.
Cuadro No. 1.
Principales distritos tabacaleros del Estado de Bolivar
Provincia Distrito Produccion, 1874 Poblacién, 1870
(tons)

Carmen San Juan 425 2.435

Carmen 400 6.946

Yucal 90 1.093

2% Joaquin Viloria de la Hoz. “Tabaco del Carmen: produccién y exportacién de tabaco de los Montes de
Maria, 1848-7893”. En: Cuadernos de Historia Econdémica y Empresarial. N°3. Cartagena. Banco de la
Republica. 1999. p.30.

?* Wilson Blanco Romero. “Tabaco y Comercio en EI Carmen de Bolivar a mediados del siglo XIX”. En:
Unicarta. N° 81. Cartagena. Revista de la Universidad de Cartagena. 1997.

% John P. Harrison. “La Evolucién de la Comercializacién del Tabaco Colombiano Hasta 1875”. En:
JesGs Antonio Bejarano (comp). El Siglo XIX en Colombia visto por historiadores norteamericanos.
Bogota. Editorial la Carreta. 1997. P. 71.




Barrancanueva 60 1.063
Teton 50 1.421

Subtotal 1.025

Corozal Ovejas 250 2.615
Sincé 187.5 6.807
Morroa 125 390
Corozal 80 6.309

Subtotal 642.5

Sincelejo Colosé 250 1.921
Sampueés 80 3.904
Otros 55

Subtotal 385

Cartagena Calamar 50 1.985
Mahates 50 2.639
Otros 50

Subtotal 150

Mompos Morales 100 3.354

Chinu San Andrés 60 4,438

Sabanalarga Subtotal 63.4

Otras 0.9

TOTAL ESTADO 2.426.8

Fuente: José Antonio Ocampo. Colombia y la Economia Mundial, 1830 -1910. Op. Cit.,

p. 243

En el caso de la Provincia de Corozal en el afio de 1878 se habian exportado a
Alemania los siguientes zurrones de tabaco, de Corozal 3.000, de Morroa 2500, de
Ovejas 1.000 y de Sincé 500 “‘cuyas partidas hacen el total de 7.000 zurrones que

computados a $12 pesos importan $84.000.”%° Caso contrario vivieron las provincias de

Barranquilla y Lorica donde el cultivo no se desarrollo.

% Biblioteca Bartolomé Calvo (en adelante B.B.C). “Informe del Gobernador de la Provincia de Corozal”.
En: Diario de Bolivar. Cartagena. Agosto 19 de 1878




En la primera informaba su gobernador en Agosto de 1870 que “el tabaco se
puede asegurar que no se cultiva en esta provincia porque los pocos ensayos que se han
hecho no han dado buen resultado.?” En ese mismo sentido se expresé el gobernador de
la Provincia de Lorica afirmando que “casi en ningun distrito de la provincia se cultiva
el tabaco a pesar de la excelencia de los terrenos en algunos de ellos, mencionandose

con especialidad los de San Antonio, San Carlos i este.”?

Lo anterior permite afirmar primero, que el cultivo del tabaco respondia a una
demanda externa cuyos principales exportadores fueron la Provincia de el Carmen,
Corozal y Sincelejo. Ademas de ser vendido al extranjero era comprado a nivel interno,
que comprendia el consumo dentro y fuera del Estado Soberano de Bolivar. Por ejemplo
la Provincia de Sabanalarga ademés de producir tabaco para la exportacién, su tabaco
era consumido dentro de la provincia y se vendia a los pueblos aledafios. Segundo, “la
siembra del tabaco se desarroll6 con mayor intensidad en algunas provincias debido a

las condiciones climaticas y del suelo.”®® Sobre este puno Joaquin Viloria afirma que

se debe contar con clima célido y terrenos que pueden ser de aluvién,
volcanicos, tierras virgenes o suelo franco arenoso. Fue comun en la region

de El Carmen sembrar dos cosechas de tabaco anualmente: la cosecha del

2 B.B.C. “Informe del Gobernador de la Provincia de Barranquilla.” Gaceta de Bolivar. Cartagena.
Agosto 28 de 1870.

8 B.B.C. “Informe del Gobernador de la provincia de Lorica.” Diario de Bolivar. Cartagena. Mayo 7 de
1878.

% Roicer Flérez Bolivar. El Uso Privado de la Autoridad Publica en el Estado Soberano de Bolivar,
1863-1878. Universidad Pedagogica de Tunja- Universidad de Cartagena. 2007. Tesis para optar el titulo
de Magister en Historia de Colombia. P. 61



afio o principal (iniciada en el mes de marzo) y la entrecosecha, cuyo

semillero se preparaba en el mes de Agosto.*

En el caso de la cafa de azlcar, de ella se extraia la miel, el azlcar, la panela y el
aguardiente.®! Productos de amplio consumo en el Estado. Las poblaciones donde méas
sobresalio su cultivo fueron Sincelejo, Mompox, Magangue, Sabanalarga y Cartagena.
En la Provincia de Sincelejo afirmaba su gobernador en el afio de 1878, que “el cultivo
de la cafa ocupa el primer lugar en esta provincia; i bien pueden estimarse en dos mil
quintales de azlcar (2.000qq) i veinte mil cantares de miel los que se fabrican i elaboran
anualmente.”** Para ese mismo afio el gobernador de la Provincia de Mompos sostenia
que “la mas importante produccion agricola es la del melado, para la fabricaciéon de
aguardientes y el nimero de cantaras se calcula en 18 mil anuales; cuyo precio fluctia

T 33
entre diez 1 dieziocho reales cada una.”

Su produccidn se realizaba en los distritos de San Fernando, Morales y Simiti. En
la Provincia de Magangué los distritos que mas sobresalian en la produccion de miel y
panela eran Sucre y Majagual. Asi lo afirmaba su gobernador en el afio de 1873, segun

élenel

distrito de Sucre, existen infinidad de trapiches i establecimientos en que se

confeccionan en gran abundancia esquisitas panelas i mieles que surten a las

% Joaquin Viloria de la Hoz. “Tabaco del Carmen: Produccion y Exportacion de Tabaco de los Montes de
Maria, 1848-1893”0OP-CIT., P. 3

31 sobre el comercio del aguardiente en el Estado Soberano de Bolivar ver el trabajo de Roicer Fldrez
Bolivar “Cafia de Azlcar y aguardiente en El Estado Soberano de Bolivar 1857-1886.” En: Cuadernos de
Desarrollo Rural. N° 63. Bogotéa. Universidad Javeriana.2000.

2 B.B.C.” Informe del Gobernador de la Provincia de Sincelejo.” Diario de Bolivar. Cartagena. Abril 14
de 1878.

% B.B.C. “Informe del Gobernador de la Provincia de Mompos”. Diario de Bolivar. Cartagena. julio 22
de 1878.



fabricas de destilacion de la Provincia. En el cafio de Ventanilla i otros

puntos pertenecientes al distrito de Majagual, también se ejercitan en esta

clase de industria, que sera una fuente de riquezas para la provincia.**

Luis Striffler en su viaje por el Rio San Jorge y las poblaciones aledafas anoto que
una panela es generalmente de “volumen, tamafo y forma de un ladrillo, y pesa a tres a
cuatro libras, se vende a veces a menos de medio real, en tanto que en tiempo de escacez
vale el cuadruplo de esa suma.”® De igual manera, la zona del San Jorge afirmaba
Antolin Diaz “el cultivo mas favorito es la cafia de azucar. En todas partes hay miel y
panela. Los trapiches de hierro y de madera, se encuentran por centenares”.*® Los
trapiches eran movidos por bueyes y se utilizaban “en las pequefias fincas caferas, en
donde se elaboraba melaza, materia prima para fabricar la panela y destilar el ron,

productos de amplio consumo popular en la regién Caribe.*’

En sintesis, a través de los informes de los gobernadores se puede notar que a
diferencia del tabaco que satisfacia una demanda externa, el cultivo de la cafia de azlcar
se utilizaba para fines domésticos y comerciales, por ejemplo Sincelejo y Magangué
surtian de aguardiente a El Carmen y Corozal. El algodén® por su parte, se cultivé solo

en las provincias de EI Carmen, Cartagena, Barranquilla y Sabanalarga.

3% B.B.C. “Informe del Gobernador de la Provincia de Magangué”. Gaceta de Bolivar. Cartagena. Octubre
25 de 1873.

% Luis Striffler. EI Rio San Jorge. Monteria-Colombia. Corporacién Auténoma Regional de los Valles del
Sind y del San Jorge CVS, Fundacion Universitaria Luis Amigo, Funlam. 2008. P.32

% Antolin Diaz. Sint, Pasién y Vida del Trépico. Bogoté. Editorial Santa Fe. 1935. p.165.

37 Joaquin Viloria de la Hoz. “Ganaderos y Comerciantes en Sincelejo, 1880-1920”.En: Cuadernos de
Historia Econdmica y Empresarial. N°8. Cartagena. Banco de la Republica. 2001. P.23.

% Sobre la produccién de algodén en la Regién Caribe ver: Sergio Paolo Solano “Relaciones dificiles.
Industria textil y cultivo del algodon en la region caribe colombiana, 1850-7930.” En: Cuadernos de
Desarrollo Rural N° 62. Bogota .Universidad javeriana. 2009.



En la primera, Wilson Blanco afirma que aparte de cultivar tabaco para la
exportacion, EI Carmen contaba con una variada produccion de alimentos basicos como
el café, la cafia de azucar y por su puesto el algodén que exportaba junto con la tagua, el
caucho, la raicilla y los cueros.*® En cuanto a la Provincia de Sabanalarga, en 1868 su
gobernador afirmaba que en el distrito de Repelon “...se produce con abundancia,
algodén, que no tiene rival su blancura i buena calidad.”’ En la de Barranquilla en 1870
su gobernador sostenia que los “principales ramos de exportacion en el estado son el

tabaco y el algodon”.*

Otra de las actividades a las que se dedicaban los habitantes del Estado era la
pezca y sin duda alguna no tenia comparacion con la produccion y la comercializacion
del tabaco y la cafia de azlcar. Esta era una actividad de temporada que no poseia una
demanda comercial muy importante, ella se ejercia de manera primitiva utilizando redes,
anzuelo y canoa. En algunas poblaciones se complementaba con la agricultura y la cria
de ganado, pero se mantenia como el alimento principal de la comida costefia. Por
ejemplo la Hacienda Berastegui “llegaba al Sint por las riveras del Cafo de Bugre y por
diversas ciénagas de donde se sacaba el pescado para alimentar la peonada”.** No era de
extrafiarse puesto el Rio Sind era rico en Bocachicos, Doradas, Barbules, Séabalos,
Bagres y Babillas. Aparte de Berastegui los habitantes del Distrito de Chima en la
Provincia de Lorica trabajaban la pesca junto con la cria de ganado. Esta actividad

tambien se practicd en las Provincias de Mompos, Sabanalarga y Chind. En 1874 el

% «La Exportacién Tabacalera de El Carmen de Bolivar en los Albores del Siglo XX: Guerra y Tabaco”.
En: El Taller de la Historia. N°1. Cartagena. Universidad de Cartagena. 2001

0 B.B.C. Gaceta de Bolivar. Cartagena. Agosto 23 de 1868.

* B.B.C. “Informe del Gobernador de la provincia de Barranquilla”. Gaceta de Bolivar. Cartagena. agosto
28 de 1870.

*2 Orlando Fals Borda. Retorno a la Tierra. Tomo IV. Bogota. Carlos Valencia Editores. 1986. P.17 A.



gobernador de la Provincia de Mompos en su viaje por el distrito de Simiti se
sorprendid al ver que en dicha poblacion “no se matd una res, un cerdo: el pueblo se

mantenia con insipidos peces de las ciénagas...”*

En el caso de la Provincia de Sabanalarga su gobernador sostenia en el afio de
1875 que “la gran ciénaga de Gudjaro, situada al suroeste de esta ciudad, produce
abundante i buen pescado, entre estos se distinguen, el sabroso bocachico i la suculenta
mojarra.” Y en el Chinl los habitantes del distrito de Ayapel se dedicaban a la
produccién del caucho, la raicilla, la zarzaparrilla y la cria de ganado, pero aparte
exportaban carne salada, queso y pescado seco a Magangué y Zaragoza en la estacién de
verano.* Es decir, la pesca se practicaba en las poblaciones cercanas a los rios, por
ejemplo, la Provincia de Lorica se ubicaba sobre el Rio Sind, Mompos sobre el Rio
Magdalena, Sabanalarga era tocada por uno de los brazuelos del Rio Magdalena y el
Distrito de Ayapel se ubicaba sobre los margenes del Rio San Jorge. Fals Borda describe
a estas poblaciones como pueblos riberanos que se defienden en tierra 0 en agua y
aprenden a pescar, cazar y sembrar segdn las estaciones de invierno o verano.*® En fin, a
través de lo anterior podemos sefialar varios puntos importantes sobre la agricultura en
el Estado Soberano de Bolivar, primero, ella descansaba sobre una variedad de cultivos
como tabaco, cafia de azucar, algodén, fiame, maiz, platano, etc. Segundo, cada
provincia desarrollo un cultivo determinado, por ejemplo la Provincia de el Carmen

producia tabaco pero no cafia de azucar, en palabras de Roicer Flérez lo que se dio en el

* B.B.C. “Informe sobre el estado de algunos distritos de la Provincia de Mompos”. Gaceta de Bolivar.
Cartagena. noviembre 10 de 1874.

* B.B.C. Diario de Bolivar. Cartagena. octubre 11 de 1875.

*® Luis Stiffler. el Rio San Jorge. Op.cit., p.133.

*¢ Orlando Fals Borda. Mompos y Loba. Tomo I. Bogota. Universidad Nacional de Colombia. Banco de la
Republica. EI Ancora Editores. 2002.



Estado Soberano de Bolivar fue “una especializacion en la produccion agricola

determinada por la calidad de los suelos”.*’

1.2. Principales Problemas y Modos de Cultivar la Tierra en el Estado Soberano de

Bolivar.

El cultivo de la tierra en el Estado Soberano de Bolivar se hacia a través de la
tumba y quema del monte. El fuego se aplicaba con el fin de convertir el monte en pasto
y asi facilitar la siembra de productos como el tabaco, el arroz, el maiz, la yuca y el
platano. Como herramientas de trabajo el campesino utilizaba ademas del fuego, el palo
cavador, el machete y el hacha. Orlando Fals ha sefialado que la pequefia produccion de
los campesinos se hacia tumbando y quemando monte a lo largo de los rios y arroyos

usando técnicas tradicionales heredadas desde tiempos remotos.

Técnicas que para algunos funcionarios del Estado eran demasiado atrasadas y
obstaculizaban el desarrollo propuesto por los liberales radicales. Asi lo dan a
demostrar los informes de los gobernadores de las provincias de Magangue, El Carmen

y Barranquilla. En 187 el gobernador de Magangué anotaba que

En materia de agricultura ain estamos en la infancia i estas poblaciones
carecen de nociones fijas en materia de elaborar la tierra i hacerla
productiva; pues hasta la fecha solo siguen la rutina que heredaron de los

espafoles i no ha penetrado ningun adelanto en materia de irrigacion,

* Roicer Florez Bolivar. “Cafia de Aziicar Y Aguardiente en el Estado Soberano de Bolivar, 1857-1886”.
En: Cuadernos de Desarrollo Rural. N°63. Bogota. Universidad Javeriana. 2009.



injertos, & ni conocen el uso al del arado, ni los diversos sistemas de

cultivo.*®

De igual manera se expresaba el gobernador de El Carmen en 1877 y afirmaba que

campesinado para usar otros sistemas de cultivo como el arado, el abono de la tierra, la
irrigacion y el uso de maquinas ya que, la quema del monte provocaba el agotamiento de
la tierra y el agricultor tenia que desplazarse a otro terreno. Para darle solucion a esta
problemética el gobernador de la Provincia de Barranquilla en 1877 se dirigio al

gobierno del Estado proponiendo traer inmigrantes para que les ensefiaran a la poblacion

La agricultura no conoce siquiera los arados para hacerse mas productiva y
los agricultores, habituados a no disfrutar de un terreno méas que para una
sola siembra, ignorantes de todos los métodos de abono i de reguios, no
pueden convencerse todavia de que haya una maquina sencilla i manejable,
que renovando la superficie de los terrenos, los obligue a recibir nuevas
cimientes i a ponerse en aptitud de repetir sus producciones en beneficio de
los pueblos.*

Es decir, los problemas de la agricultura era la falta de conocimiento que tenia el

las nuevas técnicas agricolas. Asi se expreso,

La agricultura que debiera ser la industria mas adelantada entre nosotros, asi
por ser la mas productiva, como por la feracidad de nuestras tierras, es sin
duda, 1 por desgracia, la mas atrasada... Deberia por tanto el gobierno de
Bolivar fijar seriamente su atencién, i con preferencia a todo en la

agricultura; pues lo que he dicho de esta provincia, puede también decirse de

8 B.B.C. “Informe del Gobernador de la Provincia de Magangué”. Gaceta de Bolivar. Cartagena. octubre

25 de 1873.

* B.B.C. “Informe del Gobernador de la Provincia del Carmen”. Diario de Bolivar. Cartagena. julio 29 de

1877.



las demés del Estado; porque la agricultura, como bien lo sabe el Sr.
Secretario, es la fuente mas positiva de riqueza para los pueblos. | para
fomentar la agricultura en el Estado, el gobierno tiene necesariamente
fomentar la inmigracion... traigamos inmigrantes que nos den esos ejemplos
de economia en el trabajo; que nos ensefien todo eso que ignoramos, que Nos

ayuden.*

Esta situacion no paraba aqui, puesto que existian otros elementos que impedian
el pleno desarrollo de la agricultura. Asi lo plante6 el gobernador de la Provincia de

Cartagena en 1869 en su informe anual y sostenia que

El estado material de la provincia es un cuadro de perspectiva sombria...con
excepcion del Distrito de Arjona, en donde se nota alguna comodidad en sus
vecinos, i cierto movimiento comercial, revela la pobreza de sus habitantes,
que, en su mayor parte, la estan cerca de la miseria; esto es debido, a que los
tres Gltimos afios han sido para la agricultura i la ganaderia, Unicas industrias
en que se ocupan, porque las estaciones han estado variadas, mui
especialmente de del invierno en la que, no solo ha sido escasa la lluvia, si
no extemporanea, produciendo poca cosecha, en las rocerias en que no se ha
perdido totalmente. También contribuye al malestar de los pueblos la
escacez de brazos para el cultivo de los campos, i las pésimas vias de
comunicacion, que durante el invierno se ponen intransitables en muchas

partes.”

% BB.C. “Informe del Gobernador de la Provincia de Barranquilla”. Diario de Bolivar. Cartagena.
septiembre 5 de 1877.

8 B.B.C. “Informe del Gobernador de la Provincia de Cartagena”. Gaceta de Bolivar. Cartagena.
septiembre 19 de 1869.



Estas dificultades no solo se presentaban en la Provincia de Cartagena sino todo el
territorio del Estado. En resumidas cuentas, la lluvia, la poca mano de obra y la poca
tecnificacion de la agricultura fueron factores que se interponian al crecimiento de la
produccion comercial en el Estado Soberano de Bolivar, no obstante, el campesino se
adopto a las condiciones del medio fisico y geografico lo que le permitié producir no
solo para su autoconsumo si no que a través del excedente cultivado logro mantener una

red comercial con los pueblos aledafios. Al respecto Orlando Fals afirma que

Cuando las aguas bajan por lo meses de enero a marzo y de julio a
septiembre se siembra en los playones o se lleva el ganado para que
aproveche los abundantes y excelentes pastos naturales que alli brotan. En
los meses de invierno (abril a junio y octubre a diciembre) el ganado se lleva
a potreros altos y se desocupan los playones de plantios; pero alli mismo,
sobre el mismo territorio ahora cubierto por las aguas, se procede a pescar y
cazar. EI mismo agricultor o vaquero se convierte asi en canaletero,

pescador y cazador durante estos meses.>?
Es decir, el campesino recogia el fruto de las aguas o de la tierra dependiendo de
la estacion de invierno o de verano. De hecho, la fertilidad de los terrenos y la ubicacion
sobre los rios contribuian a que una poblacién practicara la agricultura, la ganaderia o la

pesca. O por el contrario alguna de ellas. Verbigracia, en 1882 el gobernador de la

Provincia de Lorica mencionaba que en el Distrito de Purisima

52 Orlando Fals Borda. Mompos y Loba. Op-cit., p.248.



Se disputa honradamente dos industrias, la agricola i la pecuaria i felizmente
cuenta con terrenos propios, bastante aparentes para ambas; i debido a la
fertilidad de ellos, tiene vida propia i cuenta con mas de trescientas Fanegas
de potreros, i como dos mil reses, poco mas o menos. Cuenta con pastos
naturales a su frente, compuestos de ricas ciénagas. En ellas solo se consigue
en el invierno el pez, si no en el invierno el ganado tiene abundantes pastos.
En los terrenos quebrados que tiene a su espalda, se cosecha maiz, arroz,
yuca, fiame, platano, patata, ahuyama i café, sin que jamas dejen de

corresponder a los esfuerzos de los que se dedican a la agricultura.™
En sintesis, aunque la agricultura enfrento problemas de mano de obra, de
tecnologia atrasada y los golpes sufridos a causa de la lluvia, las inundaciones y la

estacion seca, esta respondia al comercio interno y de exportacion. En los proximos

capitulos lo demuestro.

%3 B.B.C. “Informe Del Gobernador de la Provincia de Lorica”. Diario de Bolivar. Cartagena. Septiembre
16 de 1882.



2. EL COMERCIO EN EL ESTADO SOBERANO DE BOLIVAR

2.1. Comercio interno.

La economia interna del Estado se caracteriz6 por la compra y venta de
productos como arroz, maiz, fiame, queso, cerdo, miel, panela y azucar. Este
intercambio comercial unia al mercado de la ciudad de Cartagena con el campo, de igual
manera predominaba el comercio a nivel comarcano, provincial y con otros estados del
pais. Al respecto José Antonio Ocampo sefiala que en Colombia durante el siglo XIX

existia un escaso desarrollo del mercado interno pero

Esto no significaba que no existieran intercambios a largas distancias,

incluso sorprendentes para el sistema de transporte de la época, ni tampoco

que en todo el pais predominara la produccién para el autoconsumo, sino

mas bien que las redes mercantiles existentes estaban muy restringidas en

términos geograficos, es decir, que los circuitos mercantiles locales tendian a

prevalecer sobre las regionales, nacionales o internacionales.>

El objetivo de este capitulo es estudiar el comercio interno y externo del Estado
Soberano de Bolivar haciendo énfasis en el comercio campo-ciudad, a su vez, respondo
las siguientes preguntas ;Cudles eran las provincias que enviaban sus productos al

mercado de Cartagena? y ¢Qué poblaciones no hacian parte de este trafico comercial?.

Dentro de este analisis utilizo el concepto de mercado que se define como, “el lugar

% José Antonio Ocampo Gaviria. Colombia y la Economia Mundial 1830-1910. Bogota. Editorial Tercer
Mundo S.A.1998.p.28.



geografico en el que se realizan operaciones de intercambio, es decir, el punto nodal en

que compradores y vendedores se retinen para intercambiar bienes y servicios>>.

La idea central que defiendo es que Cartagena no estaba de espaldas a su
hinterland todo lo contrario ella se convirtio en el mercado central de los alimentos
producidos en el Estado. Asi mismo la venta de mercancia se realizaba con otras

poblaciones dentro y fuera del Estado a cortas y medianas distancias.

Ahora bien, quienes enviaban sus productos agricolas al mercado de Cartagena
eran los distritos que hacian parte de su jurisdiccién y las provincias de Lorica, Chind,
Sincelejo, Sabanalarga, Magangué, El Carmen y Barranquilla. En 1869 el gobernador de
la Provincia de Cartagena sefialaba lo importante que es para el Distrito de Santa
Catalina la construccion de varios puentes que la comunicaran con la ciudad, puesto que

ella recibfa los alimentos y articulos de exportacion que se cultivaban en ese municipio®

Asi mismo los distritos de Turbaco, Arjona Villanueva y Santa Rosa, llevaban

mieles a Cartagena, seguramente para abastecer a las fabricas de aguardiente.

De la Provincia de Lorica, los distritos que mas sobresalian en el comercio con
Cartagena eran su capital provincial, San Antero y Ciénaga de Oro. Asi lo afirmo en su
informe anual el gobernador de la provincia en 1878 sefialando que en el Distrito de

Lorica el comercio consistia principalmente en cargamentos de carne salada, cueros de

> Enciclopedia Internacional de las Ciencias Sociales. V.7. Madrid. Aguilar sa Ediciones 1979.p. 61.
% B.B.C. “Informe del Gobernador de la Provincia de Cartagena”. Gaceta de Bolivar. Cartagena.
septiembre 19 de 1869.



res, queso, cerdos y otros cargamentos de menor importancia. En San Antero las

exportaciones eran de arroz, fiame y platano en abundancia.

De Cereté se extraia el aceite de corozo en tal cantidad que abastecia a la mayor
parte de los distritos y por su puesto a la ciudad de Cartagena.>” En cuanto al distrito de
ciénaga de oro un testigo sefiald que en la Hacienda Berastegui “casi todo el maiz
teniamos que cogerlo en hojas, porque asi lo exigia la casa, para evitar que el gorgojo
dafase el grano, y porque asi era como tenia mas demanda en el mercado de

Car‘[agena”.58

Por su parte, las provincias de Chind, Sincelejo y Sabanalarga. En 1878 el
gobernador de China afirmaba que en el distrito de Momil los principales cultivos eran
arroz, yuca, maiz, fiame, y tabaco, los cuales eran consumidos dentro de la comarca pero
el arroz y el maiz se exportaban hacia Cartagena, Sincelejo y las Sabanas.*® En el caso

de la Provincia de Sincelejo en el afio de 1879 su gobernador sefialaba que

Las industrias dominantes en esta provincia son tres, a saber, pecuaria,
agricola i destilacion de aguardientes... de poco tiempo a esta parte se han
aumentado las crias de ganado vacuno i de cerdo, los potreros i demas fincas
de cafias &asi como el nimero de fabricas de destilacion de aguardientes,
también lo es que, los productos de estas, se consumen una parte en lugar

donde se producen i otra parte en los pueblos circunvecinos.®

" B.B.C. “Informe del Gobernador de la Provincia de Lorica”. Diario de Bolivar. Cartagena. agosto 12 de
1878.

%8 Antolin Diaz. Sind, Pasién y Vida del Trépico. Bogoté. Editorial Santa Fe. 1995. P.85.

> B.B.C. “Diario de Bolivar. Cartagena. junio 18 de 1878. Citado en Roicer Flérez Bolivar. EI Uso
Privado de la Autoridad Publica en el Estado Soberano de Bolivar, 1863. Op-cit.p.60.

% B.B.C. “Informe del Gobernador de la Provincia de Sincelejo”. Diario de Bolivar. Cartagena. agosto 16
de 1879.



En Sabanalarga los distritos de Repeldn, Rosa Vieja y San Estanislao pero sobre
todo Repeldn enviaban sus productos al mercado de Cartagena, sobresaliendo el tabaco,
el algodén y las madreas como los més vendidos.®* Asf lo afirmo en 1868 el gobernador

de la provincia.

Por otro lado, las provincias de EI Carmen y Magangué eran un caso particular,
porque en Magangué se revendia el tabaco de ElI Carmen para la exportacion y el

consumo interno.

Esto era lo que pasaba, Magangué desde mediados del siglo XIX era conocida por
sus ferias comerciales que se hacian tres veces al afio, en ella se desarrollo el comercio
de intercambio “de productos de agricultura y manufacturados de diferentes partes de la
region, de interior y de importacion”.®? Convirtiéndose en “el principal sitio de
abastecimiento sobre el Magdalena”.®® En el que participaban comerciantes,
comisionistas, capitalistas o inversionistas y pequefios, todos ellos se daban cita para
vender sus mercancias en los dias de ferias. Era entonces cuando el comerciante
aprovechaba para vender el tabaco que habia comprado en EI Carmen. Asi lo refiere,
Eduardo Posada “ el tabaco era llevado a las ferias por comerciantes como Jorge
Delgado y Elie Mathieu, de Magangué, Pedro Blanco Garcia, de Mompox, y Pedro

vengoechea de Barranquilla quienes vendian alli su mercancia a las principales casas

%1 B.B.C. “Informe del Gobernador de la Provincia de Sabanalarga”. Gaceta de Bolivar. Cartagena. agosto
23 de 1868.

%2 Cristian Roa Valdelamar. Ferias Comerciales de Magangué, 1858-1902. Trabajo para optar al titulo de
historiador. Facultad de Ciencias Humanas de la Universidad de Cartagena. 2002. P. 59.

% Eduardo Posada Carbd. El Caribe Colombiano. Una Historia Regional. 1870-1950. Bogota. EI Ancora
Editores. 1998. p. 268.



exportadoras de Cartagena, Barranquilla y Santa Marta”.** En el caso del consumo

interno, en 1877 Pantaledn J. Ribon y José Rivera pedian al agente rematador Marcos

Ramirez dar permiso “para remitir a Cartagena trece cajas tabaco SB i tres cargas café

EJ de los que tengo manifestados pa el consumo i por los cuales he pagado los derechos
5 65

respectivos™.” es decir, el comercio del tabaco integra a él Carmen con Magangué y a la

ves con Cartagena.

Lo anterior demuestra que la ciudad de Cartagena era el mercado principal de los
alimentos producidos en el Estado Soberano de Bolivar. La miel venia de los pueblos
mas cercanos a la ciudad, la carne salada, el cerdo, el queso el aceite de corozo y el
maiz llegaban de la provincia de Lorica, el arroz y el maiz también venian de la
provincia de Chind, de las sabanas de Sincelejo llegaba la carne, el cerdo y las frutas, el
tabaco , el algoddn y las maderas de Sabanalarga y por ultimo de EI Carmen llegaba el

mejor tabaco producido en el Estado.

No fue extrafio que en el afio de 1875 el gobernador de la provincia de Cartagena
sacara un decreto sobre abasto y mercado publico en el que especificaba la ubicacién del

mercado, la de los abastos y la carniceria de la ciudad. Asi decia el decreto:

Art.1. designase para la reunion de los abastecedores i mercado publico el
muelle del distrito, el edificio conocido con el nombre de “carniceria”, los
portales de San Anastasio que presenta la forma de rinconada i queda cerca
de la puerta que da paso para los primeros portales del distrito.

* Ibid., p.92.
% A.H.C. Manuscritos. Fondo: Gobernacion. Seccién: Aduana 1839—1905.



Art.2. las horas ordinarias del mercado seran las comprendidas entre las
cinco i once de la mafiana, i ningun abastecedor podra vender por mayor en

las cuatro primeras horas de la mafana.

Art.4. el mercado se divide en tres calles formadas, la primera por el muelle
del distrito, la segunda por los primeros portales que estan al costado i al
frente del edificio conocido con el nombre de “carniceria”, i la parte de la
orilla del cafio que se trata en el articulo primero de este decreto, i la tercera

por los ultimos portales de la municipalidad.

Art.5. la primera calle serd ocupada exclusivamente por los abastecedores
que concurren a la ciudad en sus canoas o botes, los cuales tienen derecho a
poner en el muelle junto a sus embarcaciones una parte de los productos que
introduzcan para que el pueblo pueda conocerlos i se cercioren de su calidad

los funcionarios de policia que vigilan el mercado.

Art.6. Las otras calles seran ocupadas por los demas abastecedores segun la
clasificacion o distribucion que tenga por conveniente hacer el sefior alcalde
del distrito.

Art.8. En el edificio conocido con el nombre de carniceria, se expenderan

todas las carnes, asi frescas como saladas i los expendedores de este articulo

tienen la obligacion de ocupar las mesas de propiedad del distrito.®

Esto sugiere que existia una seria preocupacion por la administracion y
distribucion del mercado en Cartagena provocada por la alta concurrencia de viveres que
llegaban de fuera de la ciudad. No obstante, al puerto de Cartagena también llegaban
mercancias importadas y para la exportacion y parte de los productos importados eran

consumidos en la ciudad. Al respecto el gobernador de la Provincia de Cartagena en

% B.B.C. Diario de Bolivar. Cartagena. febrero 19 de 1875.



1880 sefialaba que durante las épocas de invierno, las vias de comunicacion se ponian
intransitables y obstaculizaban el paso de los alimentos venidos del campo por eso
tenian que consumir articulos de primera necesidad traidos del extranjero®’, es decir,
Cartagena aparte de consumir los productos de su hinterland también lo hacia con los
llegados desde el interior. Esto hace pensar que la produccion agricola en Cartagena
basada en el cultivo de la cafia de azlcar, maiz, arroz, fiame, yuca y platano no rendia lo
suficiente. Como consecuencia tenia que comprar viveres que llegaban desde el interior

del Estado o de fuera.

Ahora bien, ¢{Cudles fueron las provincias que no pudieron enviar sus alimentos a
Cartagena? y ¢Cuales eran las causas que lo impedian? Pues bien, estas provincias
fueron Mompos y Corozal. En Mompos las causas que impidieron el comercio con
Cartagena fueron “primero, la pérdida del tra&fico comercial por su puerto desde la
década de 1860 causado por el desvio del Rio Magdalena hacia el brazo de Loba,
dejando el brazo de Mompos. Al respecto el gobernador de la provincia en 1878

sefialaba que Mompos

Era un centro mercantil de importante respetabilidad donde acudia el
extranjero con sus mercancias y el nacional con los productos de parte
considerable de sus industrias; donde se proveian los mercados de la
provincia toda y algunos de Santander, Antioguia y Tolima, tienen hoy su
comercio limitado a un radio muy corto y poco rico. Ha contribuido a su
decadencia comercial el establecimiento de la navegacion, por vapores, que

haciéndose cada dia mas frecuente, ha dado un gran incremento a la ciudad

 AH.C. “Informe del Gobernador de la Provincia de Cartagena”. Diario de Bolivar. Cartagena.
Septiembre 11 de 1880.



situada a la entrada del comercio del pais facilitando la concurrencia a este
ventajoso punto donde las leyes del cambio economico ofrecen mayores
garantias de provecho. Ha contribuido también el retiro de las aguas del

Magdalena del brazo del Rio que pasa frente a la ciudad...®

Como se observa “la vida de Mompos dependia en buena parte del Rio

%9 ya que la poblacién se proveia de mercancias venidas de otras partes del

Magdalena
Estado y a su vez, el rio posibilitaba el trafico comercial, al desviarse el rio, Mompos
pierde su importancia comercial frente a otras provincias como Magangué. Segundo, su
produccién agricola era muy pobre. Asi lo describié en 1874 el gobernador de la
provincia en su informe anual sobre el estado material de algunos distritos y sefialaba
que, en el Distrito de San Fernando la agricultura era casi nula, pobres cocales,
mezquinos platanares, ligeras manchas de cafia y reducidas sementeras de maiz y unas
pocas matas de yuca. En Morales se cultivaba en mediana escala el maiz el platano, el
cacao, la yuca y la cafia. De igual manera ocurria en el distrito de Margarita donde la

agricultura era reducida, mientras que en Simiti los alimentos eran tan escasos que el

pueblo solo se mantenia con insipidos peces y no habfa yuca, platano, fiame, ni batata.”

Esto confirma lo reducido de la produccion agricola en Mompos y a la vez prueba que
su poblacion solo producia alimentos necesarios para su consumo. Todos estos factores
incidieron para que la provincia no pudiera ejercer el comercio con otras poblaciones del

Estado incluyendo Cartagena.

% A.H.C. Informe del Gobernador de la Provincia de Mompos”. Diario de Bolivar. Cartagena. julio 24 de
1878.

% Eduardo Posada Carb6. “Bongos, Champanes y Vapores en la Navegacién Fluvial Colombiana del
Siglo XIX”. En: Boletin Cultural y Bibliografico. N°21.Bogota. Banco de la Republica 1989.p.9.

® B.B.C. “Informe Sobre el Estado de Algunos Distritos de la Provincia de Mompos”. En: Gaceta de
Bolivar. Cartagena. Noviembre 10 de 1874.



En el caso de la provincia de Corozal desafortunadamente no se encontraron
pruebas de que ella enviara sus alimentos hacia el mercado de Cartagena. Pero si
practicaba el comercio dentro y fuera del Estado a través del tabaco y el ganado. Por
ejemplo, el ganado era llevado a la Provincia de Barranquilla. Asi lo informo su
gobernador en 1878 y sefialaba que “el ganado gordo se consume en parte en el interior
de la provincia; pero en mayor calidad tiene salida para el Estado de Santander y la
Provincia de Barranquilla la exportacion de esta clase de ganado produce un

considerable trafico’

En cuanto al comercio comarcano todas la provincias del Estado Soberano de
Bolivar lo ejercian es por ello que solo mencionare los casos de Sabanalarga, Lorica y
Chinta. En 1867 el gobernador de la Provincia de Sabanalarga sostenia que “existen una
cuantiosa i variada cantidad de cereales entre los que sobresalen el maiz, yuca y platanos
bastantes para el consumo de los que respectivamente los producen i para llevar a

mercados distritos.”?

En el caso de la Provincia de Lorica sobresalia el comercio de productos como
arroz, carne salada, pescado, flame, maiz, cafia de azlcar y aceite de corozo. Asi lo
informo en 1878 el gobernador de la provincia y sefialaba que en el Distrito de Cereté

“se extrae el aceite de corozo en tal cantidad que abastece a la mayor parte de los

"' B.B.C. “Informe del Gobernador de la Provincia de Corozal”. En: Diario de Bolivar. Cartagena. Agosto
10 de 1878.

"2 B.B.C. “Informe del Gobernador de la Provincia de Corozal”. En: Diario de Bolivar. Cartagena. agosto
10 de 1878.



distritos y se esporta para Cartagena i otro puntos del Estado.” En el Distrito de San
Pelayo se vendia cafia de azlcar, maiz y carne salada. Y en Chima se celebraba las ferias
a la cual asistian los habitantes de la misma provincia y los pueblos de la sabana para

proveerse de viveres. Asi lo sefialo en 1882 el gobernador de la provincia afirmando que

Este es un distrito que llama la atencion del comercio, porque posee los tres
puertos més frecuentados por los vecinos de las sabanas. Por punta de
Yanes, Arache i el mismo Chima, se proveen aquellos, de los articulos de
primera necesidad, que producen en esta provincia, i sus habitantes a la vez

se surten de aguardiente, sombreros, hamacas, café, &., que por el alla se

dan. Tal es el comercio que existe entre el SinG i Sabanas, por los puntos
expresados, que aparte de las operaciones que los sadbados i domingos se
hacen, han adquirido el caracter de ferias las que efecttan el 2 de febrero en
Punta de Yanes, i el 2 de mayo en Chima.”

De hecho en el afio de 1870 Chima se convirtio en puerto local de las cosechas de

los pueblos cercanos para “sacar el tabaco y otros productos por el Rio Sinu hasta

Cartagena.”

Por su parte, la Provincia de Chinl especificamente el distrito de San Benito
Abad, conocido con el nombre antiguo de Tacasuan también se celebraba la feria todos
los afios en el mes de septiembre. A elle concurrian no solo los habitantes de la
provincia si no también los de Cartagena, Barranquilla, Santa Marta y los de la Sabana,

todos ellos llegaban con articulos de manufactura y los del interior “bajaban con frutos

" B.B.C. “Informe del Gobernador de la Provincia de Lorica”. Diario de Bolivar. Cartagena. agosto 13 de
1878.

" B.B.C. “Informe del Gobernador de la Provincia de Lorica”. Diario de Bolivar. Cartagena. septiembre
26 de 1882.
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de Ocafa y articulos de fabricacién de los puntos industriosos, como alpargatas, mantas

de lanas del pais llamadas cobos, cueros, curtidos de dulces, etc.”’

Luis Striffler, narro la travesia de Cartagena hacia el camino que conduce a la feria

de San Benito Abad conocida también con el nombre de la feria del Cristo. Asi escribi®,

En los primeros dias de septiembre los de Cartagena se embarcaban en
embarcaciones de tolu que regresaban de aquel puerto casi vacias, como era
costumbre; la travesia en esas embarcaciones de vela duraba tres o cuatro
dias. En TolU desembarcaban para seguir a caballo hasta el puerto de Tolu
Viejo, por el camino mas infernal que puede encontrarse en el mundo entero,
eran siete leguas de un lodazal continuo en el que los caballos se hundian

hasta la barriga. De alli se cogia la altiplanicie de las Sabanas pasando por

Corozal, y se andaba por un camino naturalmente bueno”.”’

Esta feria finalizo en el afio de 1854. Al respecto Joaquin Viloria afirma que “la
feria del Cristo perdié importancia por las inundaciones anuales que afectaban las
sabanas y por el temor que produjo en los habitantes el incendio de 1854”."® Para
entonces Magangué ya se habia convertido en su mayor rival al integrar los mercados

nacional, regional y provincial.

Hasta aqui se puede notar que el comercio interno del Estado Soberano de Bolivar
no se limitaba a satisfacer las demandas del mercado de Cartagena, el intercambio de
viveres también se ejercia a nivel comarcano, provincial y con otros estados. Es decir

una provincia practicaba a la vez el comercio con Cartagena y con otras poblaciones

’® _uis Striffler. EI Rio San Jorge. Op-cit., p.36.
" Ibid., p.52.
"8 Joaquin Viloria de la Hoz. Ganaderos y Comerciantes en Sincelejo 1880-1920. Op-cit., p. 17.



extendiendo su red comercial dentro y fuera del Estado. Por ejemplo en 1878 el
gobernador de la provincia de Lorica presento un informe sobre la produccion y el
comercio de los distritos que la comprendian y refiriéndose a los de Lorica y San Carlos
sefialaba que en Lorica se habian exportado para las sabanas aproximadamente cerca de
mil quinientas cabezas de ganado entre novillos y toros que daban un valor de veinte mil
pesos, mientras que en San Carlos también se habia exportado ganado pero al Estado de
Santander.”® Dos afios antes el gobernador de la provincia de Chind sostenia que “una
sola industria verdaderamente productiva se conoce en toda la extension de esta
provincia: la pecuaria que se ejerce en grande escala i cuyas transacciones se extiende

no solamente a todos o casi todos los mercados del Estado, sino a algunos fuera de é1”*°

Con base a lo anterior, se puede afirmar que el comercio de productos como carne
salada, pescado, arroz, yuca, platano, maiz y fiame constituian el alimento principal de
los habitantes del Estado Soberano de Bolivar. Por ejemplo, el alimento del ganadero se
constituia de queso, suero, mantequilla, pescado, tortuga, yuca y platano. Asi lo afirma

Luis Striffler.

La familia entera del ganadero emigra a la ciénaga con sirvientes y
todo...Apenas instalada la familia, se separan las vacas paridas de sus hijos
y empieza la fabricacion de queso; entonces hay suero salado y mantequilla
para sazonar el insipido pescado y la tortuga, que con la yuca y el platano,

constituyen todo el alimento.®*

" B.B.C. “Informe del Gobernador de la Provincia de Lorica”. Diario de Bolivar. Cartagena 12 de agosto
de 1878.

8 B.B.C. “Informe Del Gobernador de la Provincia de China”. Diario de Bolivar. Cartagena. julio 22 de
1876.

8 uis Striffler. El Rio San Jorge. Op-cit., p.85.



Por otra parte, en el territorio del Estado Soberano de Bolivar existian otros
mercados cuyo radio comercial era menor en comparacion con el de Cartagena. Estos
mercados eran el de la provincia de Lorica y Chind. En Lorica la plaza del mercado se
ubicaba frente al Rio Sinu y en los dias de mercado llegaban innumerables negros
vestidos de blanco cientos de canoas cargadas con los frutos de la tierra empujandose la
una a la otra en la orilla del rio.®? En el caso de la provincia de Chind, el mercado se
encontraba en el Distrito de San Marcos y se ubicaba al borde del Rio San Jorge,
construido con unas casitas que en verano constituian el mercado de pescado, alli se

reunian los hombres de las sabanas y del Sini.®

Al respecto Luis Striffler sefiala que en
San Marcos el comercio tenia méas atractivo que la industria porque segin él era “mas
facil y menos penoso hacerse cargo de un poco de mercancias y proponerlas en venta
interponiéndose entre el productor y el consumidor.®* Es decir, los mercados de Lorica y
San Marcos al igual que las ferias integraban las distintas poblaciones del Estado a

través del comercio. Pero Cartagena se mantenia como el eje central del comercio en el

Estado.

2.2. Comercio de exportacion.

Los gobiernos del Radicalismo Liberal consideraban al comercio motor de
desarrollo economico fue por esta razon que sus dirigentes crearon una serie de
mediadas con el fin de promover las exportaciones en el pais, entre ellas estaba la de

sustituir un Estado omnipresente por otro que sin trabas permitiera comerciar, abolié el

82 Robert B. Cunninghame Graham. Cartagena y las Riberas del Sinti. Cérdoba. Traduccién de Remberto
Burgos Puche

8 Luis Striffler. El Rio San Jorge. Op-cit., p.112.

5 Ibid., p.98.



monopolio del tabaco y del aguardiente, los diezmos que grababan la produccion
agricola, liquido los resguardos y se apropio de los bienes de la iglesia para hacer entrar
la tierra en el terreno de la libre circulacion, promovi6 las inversiones extranjeras, redujo
las tarifas a los productos importado y buscé mejorar las “vias de transporte que nos
permitieran vincularnos al mercado mundial.”® En este caso el Rio Magdalena se

convirtio en la via obligada del comercio exterior.

Algunas de estas medidas incidieron significativamente en el Estado Soberano
de Bolivar, a través del comercio del tabaco y del ganado en pie. El tabaco ocupo el
primer lugar de las exportaciones en el Estado, alcanzando una amplia produccion en la

provincia de El Carmen cuya factoria se establecio en el afio de 1848.

Pero solo fue desde 1857 y desde 1863 que sus exportaciones lograron alcanzar
cifras significativas desplazando a Ambalema en el Tolima de su puesto de primer
centro exportador de Colombia en 1863. Los principales mercados del tabaco eran

Bremen, en Alemania, Londres en Inglaterra, Hamburgo y Estados Unidos.

Al respecto José Antonio Ocampo sefiala, que la penetracién del tabaco
colombiano en el mercado Bremés “fue importante y estable por un periodo més o
menos largo, pero no resulto espectacular”.®® Esto posiblemente esté ligado a la
incapacidad de la Provincia para sostenerse en el mercado exterior. Asi lo sefialo el
gobernador de la Provincia de El Carmen en 1878, afirmando que “el tabaco elemento

principal del comercio de esta provincia, ha decaido considerablemente en los mercados

8 Rafael Dario Muriel. “Comercio Internacional y Desarrollo del Sistema de Transporte Colombiano,
1850-7920.” En: Lecturas de Economia. N°10. Medellin. Universidad de Antioquia. 1993. p.15.
8 José Antonio Ocampo. Colombia y la Economia Mundial, 1830-1910. Op-cit., p.217.



extranjeros porque dicen que la calidad es mala. Debido a esto la paralizacion es
completa”.?” Seguidamente sefialaba que se habia buscado cambiar la semilla criolla por
la de Cuba que posee mejor aroma y la hoja es mas aceptable pero, eran pocos los
distritos que la estaban utilizando entre ellos el distrito de EI Carmen, pero el resto ni la
conocian.®® Es decir, la mala calidad del tabaco, junto con el deficiente, sistema de
produccion de la roza y quema del monte para preparar la tierra antes de Sembrarla y el
poco cuidado en el procesamiento y empaque de la hoja fueron algunos de los elementos

que provocaron la decadencia del tabaco en la provincia.

Por su parte, la ganaderia al igual que el tabaco desarrollo un comercio a nivel
interno y externo. Las poblaciones donde més sobresalio la cria del ganado fueron las
provincias de Chinu, Lorica, Sincelejo y Corozal, zona conocida como de sabanas.
Asimismo las provincias de Sabanalarga, Mompos, El Carmen y Barranquilla
practicaron esta actividad. En el caso del comercio externo, en 1880 el gobernador de la

provincia de Chinu sefialaba que

La industria predominante en la provincia, es la pecuaria, con praderas
artificiales para pastos... a estadistica de esta industria da la siguiente cifra
100.000 de ganado vacuno, que a $16,00 dan $1.600.000,00. Las
propiedades territoriales i postreros dedicados a esta industria, se valtan en
$800.000,00 i el 20p. en que se calculan las bestias i deméas objetos
destinados al servicio de la ganaderia, dan $240.000.00... segin los

informes exactos que he recibido, del mes de Abril a la fecha, se han

8 B.B.C. “Informe del Gobernador de la Provincia de El Carmen”. Diario de Bolivar. Cartagena. agosto
21 de 1878.
% Ibid.



exportado de esta provincia para la Isla de Cuba, 2.630 novillos, que al

precio de $30,00, término medio, hacen $78.900,00.%

Participando en este comercio los distritos de Ayapel y Sahagun. Luis Striffler al
visitar la zona del San Jorge senalo que “el nimero de ganaderos en Ayapel es tan
grande que sus corrales de ciénaga se hallan distribuidos en varios grupos que tienen la
apariencia de grandes poblaciones: es que en verano emigran todos a la ciénaga y dejan
la poblacion casi abandonada.®® En la provincia de Lorica los distritos que més
sobresalian en la exportacion de ganado eran San Pelayo, Ciénaga de Oro, Chima y

Momil. Al respecto el gobernador de la provincia en 1881 afirmo que Momil

Ha sido el centro de compras de ganado para la exportacion que se ha hecho
a la Isla de Cuba i segun los datos privados que he recibido, no bajan de
14.000 reses las compradas en el afio proximo pasado y este, cuyo producto
da un total de 504.000, que se ha distribuido entre las provincias de Corozal,

Sincelejo, Chin i esta.**

Un afio después el gobernador de la provincia de Sincelejo sefialaba que

La exportacion de ganado vacuno a la Isla de Cuba, por el punto de Covefias
ha continuado, poco mas o menos, bajo el mismo halagador aspecto que en
el afio ultimo; i es indudable que con esa exportacién se han aliviado
muchos de las necesidades originadas al comercio por la paralizacion de los

.99 92
otros ramos de negocios”.

8 A.H.C. “Informe del Gobernador de la Provincia de Chint”. Diario de Bolivar. Cartagena. agosto 26 de
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Puede observarse que las exportaciones de ganado en el Estado Soberano de
Bolivar se dirigian principalmente a Cuba. Tal como lo sefala José Antonio Ocampo “al
finalizar la guerra de los diez afios, en Cuba (1868- 1878) se desarroll6 un trafico muy
activo de ganado en pie”.*® Asimismo Panama cuando comenzaron los trabajos del
canal interoceanico y al estallar la Primera Guerra Mundial se mantuvo como uno de
los mercados del ganado criado en el Estado. Fue también importante el comercio con

Venezuela, Méjico, Costa Rica y las Islas del Caribe.

En cuanto al comercio interno, fue muy amplio el consumo de carne dentro y fuera
del Estado. Por ejemplo, el ganado de la provincia de Corozal se consumia en el interior
de la provincia pero también era llevado al Estado de Santander y a la provincia de
Barranquilla. De igual manera, en la provincia de Lorica el Consumo de ganado se
verificaba en los estados se Antioquia y Santander. Asimismo a las ferias de Magangué
era llevado el ganado de las Sabanas, situacion que le favorecia por su posicion sobre el
Rio Magdalena. Al respecto Joaquin Viloria afirma que “el transporte de ganado por el
Rio Magdalena abrié a la ganaderia bolivarense los mercados de Santander, Caldas,
Cundinamarca, Tolima y amplio los ya existentes de Antioquia, Atlantico y la provincia
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de Ocafna™" en el caso de Antioquia, su demanda de carne alcanzo bastantes

proporciones tanto asi que se convirtio en el principal mercado de ganado del Estado.

En resumen, durante el siglo XIX la ganaderia fue una actividad generalizada en
el Estado Soberano de Bolivar que crecié a expensas de las exportaciones y el comercio

interno que involucraba el comercio provincial, regional, y con otros estados.

% José Antonio Ocampo. “Colombia y la Economia Mundial, 1830-1910. Op-cit., p.372
% Joaquin Viloria de la Hoz. Ganaderos y comerciantes en Sincelejo, 1880-1920. Op-cit.,p.29



Ahora bien, al igual que la agricultura la ganaderia se ejercia a traves del sistema de roza
y quema del monte en donde el campesino se comprometia a sembrar la tierra de pastos

y a cambio podia cultivar alimentos para su consumo.

Los pastos permitian el engorde del ganado, por ejemplo, durante el verano el
ganado pastaba en los playones y ciénagas, cuando estas se inundaban se trasladaban a
las sabanas méas altas. Este movimiento estacional es conocido con el nombre de
Trashumancia. Una buena descripcién de lo anotado la hizo en 1874 el gobernador de la

provincia de Corozal en su informe anual, en €l sefialaba que

Esta provincia, Sr. Secretario que la pequefia positiva riqueza de ella se
deriva de la cria de ganados, la mayor parte de los pastores o criadores
tienen sus reses en jurisdiccion de la de Chind, que es donde hai bastos de
sabanas i ciénaga en la abundancia necesaria para el sostenimiento de sus

predios; pero no es en aquella provincia donde negocian con sus bienes, si

no donde las tienen en depositos para sacarlos i cambiarlos en esta.. %

Esta préactica tradicional fue una caracteristica general de la hacienda costefia y
solo con la introduccién de los pastos artificiales en la primera mitad del siglo y del
alambre de puas en la década del sesenta se rompi6 de forma muy lenta como lo afirma
José Antonio Ocampo. No obstante hay que sefialar su crecimiento exportador durante
cuatro periodos que fueron 1878-1888, 1898-1906. 1916-1926, 1941-1944. Por otra
parte, surgen varias preguntas, ¢Cuales eran los puntos de exportacién del Estado? Y
¢De qué manera incidi6 el comercio en la economia de estos puertos? Las respuestas a

estos interrogantes se encontraran en las siguientes lineas.

% B.B.C. “Informe del Gobernador de la Provincia de Corozal”. Diario de Bolivar. Cartagena. julio 30 de
1874.



2.3. Los Puertos Maritimos y Fluviales del Estado

Los principales puertos del comercio exterior en el Estado Soberano de Bolivar
eran Cartagena y Barranquilla. A ellos llegaban las mercancias o viveres producidos en
el interior del Estado y también los productos procedentes del interior del pais, ya que
durante el siglo XIX estos puertos se convirtieron en la principal via del comercio
exterior en Colombia y junto al Rio Magdalena fueron el principal vinculo del pais con
el mercado mundial capitalista. Productos como el tabaco, afiil, caucho, algodon vy

ganado fueron los méas exportados a principios de la segunda mitad del siglo XIX.

Verbigracia, entre 1878 y 1881 se exportaban mas de 50.000 reses desde los
puertos de Cartagena y Barranquilla.®® De igual manera, en el afio de “1873 el grueso
del tabaco- un total de 4.938.261. Kilogramos- se export6 por Barranquilla, mientras que

97 as decir, durante los afios en

apenas 413.600 kilogramos se embarcaron por Cartagena
mencion las exportaciones por el puerto de Cartagena y Barranquilla aumentaron. Sin
embargo, Cartagena fue perdiendo su importancia comercial debido a las dificultades
del Canal Dique para comunicarse con el Rio Magdalena. Como resultado Barranquilla
pasa a ocupar el primer puesto de puerto exportador de Colombia, ya que ella poseia
mayor ventaja al estar ubicada sobre la margen occidental del Rio Magdalena, aunque su
salida siempre fue problematica, no obstante, su crecimiento econémico estuvo ligado al

comercio de exportaciéon e importacién. Dentro de los productos exportados se

encontraba el tabaco de EI Carmen, el ganado que venia de la provincia de Chinu y el

% Eduardo Posada Carbd. La Ganaderia en la Costa Atlantica Colombiana 1870-1950. En: Coyuntura
Econdmica. Vol.XVI111.N°3. Bogota. Fedesarrollo. 1988. p169.
% Eduardo Posada Crabé. El Caribe Colombiano. Una Historia Regional, 1870-1950. Op-cit.,p.92.



algodon vy el tabaco que llegaban desde Sabanalarga, entre otros productos que venian
del interior del pais. Las importaciones por su parte, eran distribuidas al interior del pais
y dentro del Estado, ya que estas poblaciones no lo hacian directamente. Asi lo
demuestran los informes de los gobernadores de la provincia de Lorica y Sabanalarga.
El primero en 1878 afirmaba que “no se hacen importaciones directas de extranjero a
ninguno de los distritos de esta provincia; i el comercio establecido en ellos se surte de
mercancias de Cartagena y Barranquilla”.%® Por su parte, el gobernador de Sabanalarga
en 1864 sostenia que sus pueblos se proveian de mercancias extranjeras provenientes de
Barranquilla y Cartagena y por eso no figuraban los ramos de tabaco, café y cacao

porque todo esto lo compraban en las ciudades expresadas.”

Como resultado de este comercio las principales actividades econdmicas en
Barranquilla a fueron, el transporte fluvial por el Rio Magdalena y obviamente el
comercio, que atrajo a un sinnimero de comerciantes que manejaban el negocio de los

bongos y champanes. Al respecto Sergio Solano afirma que

Barranquilla era un puerto fluvial de significativa importancia, donde se
concentraban intereses de comerciantes y transportadores, dedicados estos a
usufructuar el negocio de los bongos y champanes, que se habian convertido
en un incentivo para el desarrollo de los oficios artesanales, como la

construccion de embarcaciones, la carpinteria, la herreria”. 1%

% B.B.C. “Informe del Gobernador de la Provincia de Lorica”. Diario de Bolivar. Cartagena. Mayo 7 de
1878.

% “Informe del Gobernador de la Provincia de Sabanalarga”. Gaceta Oficial del Estado Soberano de
Bolivar. Cartagena. Abril 10 de 1864.

100 Sergio Paolo Solano. “Comercio, Transporte y Sociedad en Barranquilla, en la Primera Mitad del
Siglo XIX”. En: Boletin Cultural y Bibliografico. Volumen 26.N°21. Bogota. Biblioteca Luis Angel
Arango. 1989. p26. ver también Jorge Conde Calder6n. “la Industria en Barranquilla Durante el Siglo



Posteriormente, se crearon algunos talleres y fabricas de jabon, algodén y madera
que contribuyeron a la industrializacion de la ciudad a finales del siglo X1X. Por su parte
el puerto de Cartagena aunque perdié su importancia comercial frente a las mayores
facilidades que ofrecia el puerto de Barranquilla. Existen pruebas que demuestran que
por ella pasaba una parte de los productos exportados por el pais, asi lo informé el

gobernador de la provincia de Cartagena y sostenia que

Por la aduana de este se han esportado en el tiempo de junio de este afio,
veinte i cuatro mil cuatrocientos cuarenta i cuatro bultos, conteniendo
tabacos, cueros, balsamo, majagua, café, caucho, algodén, mora, tagua,
dividi, semilla de algodon i varias drogas vegetales, con peso de 1.297.111
kilogramos i que tienen un valor de $109.074,00, todo de produccion de
Colombia, figurando los pueblos de la provincia de mi mando como uno de
los que han ofrecido algodén i otros productos.®*

Es decir el comercio de exportacion por el puerto de Cartagena se mantuvo pero
no con el mismo ritmo que el comercio por Barranquilla. Al respecto Maria Teresa
Ripoll afirma que “aun en tiempos de crisis la tradicion mercantil de Cartagena

prevalecié en el siglo XIX”.'% Y “fue el comercio, antes que la agricultura y las

artesanias, el eje principal de la actividad econdmica a lo largo del siglo XIX en

XIX. En: Boletin Cultural y Bibliografico. Volumen 28. N°26. Bogota. Biblioteca Luis Angel Arango
1991.

101 A H.C. “Informe del Gobernador de la Provincia de Cartagena”. Gaceta de Bolivar. Cartagena.
septiembre 4 de 1870.

192 Maria Teresa Ripoll de Lemaitre. “la Tradicion Mercantil de Cartagena en el Siglo XIX”. En: Aroldo
Calvo Stevenson y Adolfo Meisel Roca(Editores).cartagena de Indias en el Siglo XIX. Bogota. Banco de
la Republica. 2002. P.21.



Cartagena, por ser el oficio que ofrecia los mayores beneficios posibles en una economia

pequefia, escasamente activa...”'%

Por su parte, al interior del Estado Soberano los puertos fluviales de Mompos y
Magangué pero con la diferencia de que estos no exportaban, pero si mantenian un
comercio a nivel provincial, estatal y regional. En el caso de Mompos, como lo
mencione anteriormente su importancia comercial se redujo a causa del desvio del Rio
Magdalena hacia el brazo de Loba, dejando el brazo de Mompos, es entonces cuando
Magangué se fortalece a través de sus ferias y surge como centro comercial distribuidor
de viveres y mercancias del ganado criado en el sur de Bolivar y de algunos productos

agricolas como arroz, tabaco, maiz y cafia de azticar.'

De igual manera se destacaban los puertos menores de Toll, Zambrano, Covefia y
Monteria por donde el comercio también fue importante. El primero se ubicaba en la
provincia de Sincelejo y por el salian las exportaciones de las provincias de Chinl y
Corozal. El segundo se ubicaba en la provincia de EI Carmen muy cerca del Rio
Magdalena. Los dos ultimos se encontraban en la provincia de Lorica y por Covefia
salia el ganado de la provincia de Sincelejo para la exportacion. De esta manera, las
exportaciones partian de estos lugares para dirigirse a los puertos de Cartagena y

Barranquilla.

En fin el comercio de exportacion jugo un papel muy importante en la economia

de las provincias de Cartagena y Barranquilla. En el caso de Cartagena, el comercio le

103 B
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permiti6 sobrevivir a los estragos causados por la guerra de independencia y sobre todo
a su grave pérdida de primer puerto exportador de Colombia. Pero solo fue a principios
del siglo XX que ella inicia un lento despertar econémico con la recuperacion de la
navegabilidad del Canal del Dique en 1880 y la construccién del ferrocarril Cartagena-
Calamar inaugurado en 1894. Barranquilla por su parte, crecid6 econémicamente al
arrebatarle la posicion de puerto exportador a Cartagena. Por ejemplo el auge del tabaco
incremento su actividad comercial ya que, la mayor parte de las exportaciones las
acaparaba Barranquilla, tal como lo sefiala Theodore Nichols. Desde entonces, el
comercio atrajo a comerciantes, extranjeros y nacionales que fomentaron la creacion de
industrias, casas comerciales y compafiias fluviales, es decir el ritmo de crecimiento de
Barranquilla fue muy diferente al de Cartagena, mientras que Barranquilla florecié a

principios del siglo X1X, Cartagena lo hacia al iniciar el siglo XX.



3. LOS LIMITES AL COMERCIO ENTRE CARTAGENA Y LAS PROVINCIAS

DEL ESTADO SOBERANO DE BOLIVAR.

El 9 de septiembre de 1874 Antonio Gonzélez Carazo informaba a la Asamblea

Legislativa del Estado Soberano de Bolivar que:

Los caminos del estado son las mismas sendas, que més de tres siglos atras,
pisaban las plantas de nuestros salvajes aborigenes... a las que nosotros no
hemos hecho ninguna mejora radical hasta el presente. Abandonando asi ese
poderoso elemento de comercio interior i de comunicacion reciproca entre
poblaciones cercanas... En el campo del progreso material, las vias de
comunicacion ocupan el mismo rango que ocupan las escuelas en el campo
del progreso moral e intelectual de un pais. EI camino es la providencia de
toda comodidad material, del bienestar i de toda riqueza general. Sin
caminos, que gran importancia ha de tener la fertilidad del terreno que
recibe, la simiente, ni el pronto desarrollo de esta, ni el crecimiento i lozania
de la plantacion, ni la abundancia de la cosecha que es la celestial
recompensa de la fatiga del agricultor. ;Como aprovechar la utilidad de las
maderas, gomas, laos de tinte, hilazas, plantas e virtudes medicinales, en fin,
de esa rica variedad de productos que espontaneamente nos brinda nuestro
suelo? Todo se pierde en la soledad de los bosques, el comercio se postra de
muerte, la agricultura se restringe al exiguo consumo de cada localidad y las

industrias son atacadas de paralisis funesta.*®

Esta situacion narrada refleja la importancia que tenian las vias de comunicacion
para el comercio interno en el Estado Soberano de Bolivar y los obstaculos que

entorpecian su desarrollo, estos eran: el clima, la geografia del territorio, el

105 B B.C. Gaceta de Bolivar. Cartagena. septiembre 9 de 1874.



mantenimiento de los caminos y un estado débil que a menudo no podia financiar los

programas de construccion de caminos y ferrocarriles.

El presente capitulo tiene tres propositos: por un lado, analizar la incidencia de la
Reforma Radical en la ciudad de Cartagena sobre mejoras materiales y construccién de
vias de comunicacion, esto con el fin de entender la importancia que tenian las vias de
comunicacion para el desarrollo del comercio. Y por otro lado, pretendo contestar una
pregunta clave ¢(Qué posibilito el comercio “campo-ciudad” aun cuando existian
problemas de transporte? Y finalmente determino que tipo de relacion comercial se

establecid en el Estado Soberano de Bolivar.

Mi argumento es que, la falta de vias de comunicacion, la geografia expresada en
las condiciones del medio, el clima y la falta de recursos del Estado para mantener en
buen estado los caminos e invertir en proyectos de construccion de vias de
comunicacion 'y ferrocarriles, se convirtieron en serios obstaculos para el
desenvolvimiento del comercio. No obstante, el comercio “campo-ciudad” se pudo

establecer en estas condiciones.

3.1. La Reforma Radical Sobre Mejoras Materiales y Construccién de Vias de

Comunicacion en el Estado Soberano de Bolivar.

Uno de los objetivos de los Liberales Radicales durante su gobierno fue dividir las
funciones entre el ejecutivo y los estados federales. Por ejemplo en cuanto a mejoras
materiales y fomento ‘“quedaban a cargo de las provincias los gastos correspondientes a

sus propios funcionarios politicos, al sistema judicial local, a las vias de comunicacion
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regional, a la educacion y al mantenimiento del culto”. en 1873 el Secretario de

Hacienda y Fomento se referia a esta reforma en los siguientes términos:

La federacion exige, para evitar colisiones entre los Estados, i el poder
federal, que aquellos i este tengan orbitas de movimiento i de accidn
distintas. Para que cada cual cumpla su mision y tenga responsabilidad
efectiva ante el pueblo, es necesario que las tareas del uno no se confundan
con las del otro. La constitucion de Rionegro lo ha definido asi con bastante
claridad cuando en materia de fomento solo reservd a la nacion la
jurisdiccion sobre los rios navegables que atraviesan el territorio de mas de
un estado o pasan al de una nacién limitrofe; el dominio sobre las costas,
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puertos i bahias i el arreglo de vias interocednicas. ..

De hecho a través de la Ley 20 de 1850 sobre descentralizacion de rentas y gastos,
el gobierno se desprendia de algunas de sus rentas a favor de las provincias, para que
estas invirtieran una proporcién mayor de sus gastos en mejoras materiales. Las rentas
cedidas fueron la de “aguardiente, diezmos, quintos, derechos de fundicion, peajes

. 1
provinciales y otros menores” 08

Es decir, a través de la recaudacién de los impuestos las provincias podian invertir
al mantenimiento y reparacion de los caminos. Para el caso del Estado Soberano de

Bolivar, la Ley 21 de 1874 sobre vias de comunicacion establecia que

196 jorge Orlando Melo. “La Evolucién Econémica de Colombia, 1830-/900”. En: Nueva Historia de
Colombia. Republica Siglo XI1X. Tomo 2. Bogota. Planeta Colombiana. Editorial S.A. 1989. P.89.

197 B B.C. Gaceta de Bolivar. Cartagena. marzo 21 de 1873.

198 Alvaro Tirado Mejia. “El Estado y la Politica en el Siglo XX. En: Nueva Historia de Colombia,
Republica, Siglo XIX. Tomo 2. Bogota. Planeta Colombiana. Editorial S.A 1989. P.162.



Art.27 El producto de las rentas en cada provincia se aplicara de la manera
siguiente: las 4 quintas partes de él a la construccién de las vias de
comunicacion del Estado... i la quinta parte restante aplicada a las vias de
comunicacion de los distritos i a la limpia de sus aguadas, que seran a cargo
del consejo municipal, i en asocio del alcalde del distrito respectivo.

Art.28 Todos los habitantes del Estado pagaran la contribucion de caminos
en el distrito de su vecindario proporcionandose la cuota de cada uno a la
riqueza que posea.

Art.30 Anualmente i el dia primero de diciembre en cada distrito, se reunira
una junta compuesta del Alcalde del distrito, que la presidira, del
procurador, del Administrador del tesoro i de los vecinos nombrados por la
junta de caminos de la respectiva provincia, con el objeto de formar la lista
de los que deban ser contribuyentes, distribuyéndolas en las seis clases
siguientes:

1 Que pagara anualmente un peso;

2 Que pagara anualmente dos pesos;

3 Que pagara anualmente tres pesos;

4 Que pagara anualmente cuatro pesos;

5 Que pagara anualmente cinco pesos;

6 Que pagara anualmente seis pesos.

Los comprendidos en la sexta clase podran pagar su cuota de dinero con
servicio material en los caminos; en cuyo caso se les exigiran tantos dias de
trabajo cuantos puedan pagarse con su cuota anual, segun el precio del jornal
en su respectiva provincia, i les sera permitido que otros los reemplacen;
pero no seran obligados a trabajar dos dias seguidos en una misma semana

ni fuera de la mitas de los caminos de su respectivo distrito.'%°

De esta manera, los fondos destinados al arreglo de las vias de comunicacion se

dividian por provincias y distritos; los primeros eran administrados por la Junta de

109 B B.C. Gaceta de Bolivar. Cartagena noviembre 27 de 1874.



Caminos Yy los segundos por los Consejos Municipales, cuyas funciones comprendian el
arreglo de “caminos, puentes, calzadas, camellones, marcas e inscripciones de

) ) . e e 110
distancias, calles, plazas i la numeracion i rotulos de estas tltimas”.

En las vias acuéticas se practicarian los trabajos necesarios para mantenerlos con
la profundidad y anchura adecuada para las clases de embarcaciones que transitaran por

ellas, y limpiar las yerbas, palos y demas obstaculos que impedian su libre navegacion.

Sin embargo, esta ley se vio enfrentada a la pobreza fiscal de las provincias y
distritos. Sus recursos eran insuficientes “para cubrir los gastos de su administracion por
la pobreza de sus habitantes”. ! Y la oposicién al pago de los impuestos, es decir, si no
podian mantener su administracion local, mucho menos construir caminos de herraduras
y ferrocarriles. A lo mucho podian limpiar las vias terrestres en determinados meses del
afio. En el caso de las vias fluviales era casi imposible, pero en ocasiones se arriesgaban
a mantenerlas en buen estado. De hecho el sistema rentistico de los municipios se
derivaba Unicamente del producto de la venta al por menor de aguardientes y la tercera
parte del derecho del consumo de carnes, todos los demas impuestos eran captados por
el Estado: el de las rentas, deguello, destilacion y rectificacion de aguardientes, consumo
de harina, etc. En 1870 José de los Santos Mercado, Gobernador de la Provincia de
Sincelejo, anotaba que en los distritos “la tercera parte del producto del consumo de

carnes de ganado vacuno i de cerda que se les ha cedido por el Estado apenas le basta a

110 ;a1
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algunos de ellos para pagar a sus empleados un mezquino sueldo”.**? Es por ello que sus

rentas poco rendian para realizar trabajos sobre mejoras materiales.

En otras palabras, la recaudacion de impuestos no se equilibraba con la de los
gastos. Este fue el caso de los municipios de la Provincia de Lorica en el afio de 1878,

donde su gobernador resaltaba que

Por lo general ningin distrito tiene rentas seguras para atender a su
mejoramiento material ni para los gastos mas indispensables de la
administracion publica. Sus presupuestos no pueden equilibrarse nunca,
porque sus rentas las derivan de principios econémicos enteramente falsos, i
de ahi viene, que sobre el tesoro de alguno de ellos pesan enormes deudas.
La contribucion directa que es el Unico recurso rentistico que les ha quedado
se hace tanto mas odiosa, cuanto que es la clase desvalida obligada a
pagarla, puesto que la acomodada estd gravada por el Estado. Semejante
estado de cosas puede producir en poco tiempo la banca rota en todos los

distritos, i con ella, un desgobierno completo.™*

Quejas como estas no eran las unicas, en 1868el gobernador de la provincia de
Cartagena sefialaba que en los distritos el cobro de los impuestos “es siempre motivo de
quejas i resistencias superiores a las fuerzas gobernativas, sucediendo que en muchos
distritos no se alcanzan a cubrir los gasto”.'** A esto se sumaba la falta de empleados
publicos para ejercer el cobro de las contribuciones. Por ejemplo, en los distritos de la

provincia de Mompos su gobernador anotaba que ‘“hay municipios en que se debe afos

112 B B.C. “Informe del Gobernador de la Provincia de Sincelejo”. Gaceta de Bolivar. Cartagena. agosto
21 de 1870.

113 B B.C. “Informe del Gobernador de la Provincia de Lorica”. Diario de Bolivar. Cartagena. agosto 10
de 1878.

14 B B.C. “Informe Del Gobernador de la Provincia de Cartagena”. Gaceta Oficial del Estado Soberano
de Bolivar. Cartagena. agosto 9 de 1868.



enteros las contribuciones i en que se ha sido imposible encontrar un colector. El de
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Simiti es el que mas se distingue en lo que llamare la contribucion negativa”.

Ahora bien, los problemas que presentaba el sistema fiscal de los distritos se
asemejaban al de las Juntas de Caminos de las provincias de Mompos, Sabanalarga,
Sincelejo, Lorica y Chinl. Las dos primeras poseian deficiencia en sus recursos para
construir y mantener las vias de comunicacion. Asi lo hizo saber en 1875 José M.

Pereira integrante de la Junta de Caminos de Mompos y sostenia que

Por la pobreza, que raya en indigencia, de los vecinos de la mayor parte de
los distritos intermedios entre este i esa capital, dificil parece acumular
fondos suficientes para un camino terrestre al que pueda darsele el nombre
de tal; i lo cierto es, que a pesar de tantas leyes i reglamentos expedidos
desde la fundacion de la Republica, con recursos idénticos, i en tiempos mas
propicios, lo que tenemos son especie de trochas a las que barbaramente
I[lamamos caminos, no pudiendo darsele este nombre ni a la via tan

transitada que conduce de Calamar a esa capital. ™

En ese mismo sentido se referia el gobernador de la provincia de Sabanalarga:

La fuente de recurso mas positiva en que contaba los distritos para la
construccion de edificios pablicos, excavacion de sus aguadas i el arreglo de
las vias de comunicacion, era el trabajo personal subsidiario, i esta fuente no
existe desde que empezd a regir la lei 21 de 1874 “sobre vias de
comunicacion”. Esta lei a quitado un poderoso recurso a los distritos, sin dar

provecho alguno al Estado. Ella ha dado por resultado que se hayan

15 B B.C. “Informe del Gobernador de la Provincia de Mompos”. Gaceta de Bolivar. Cartagena. julio 12
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presentado multitud de inconvenientes para limpiar los caminos publicos.
Los individuos que prestaban sus servicios en los arreglos de las vias de
comunicacion, empezaron a negarse, so pretesto de que ese servicio debia

pagérsele.!”

Seguidamente proponia

Juzgo de absoluta necesidad que se deroge la ley 21 de 1874 y que se ponga
en vijencia la parte 1 Codigo Politico i municipal que fue derogada por dicha
lei; de otro modo los distritos quedaran casi sin recursos, las vias publicas
sin limpiar, los edificios publicos abandonados, porque la lei a que a la que

he aludido no sera cumplida.™®

Por su parte, las provincias de Sincelejo, Lorica y Chinu se caracterizaban porque su
poblacion se mostraba indiferente para hacer parte de la Junta de Caminos, dificultando

el cobro del impuesto. En la primera informaba su gobernador que

Las juntas de caminos no han llenado su cometido i es muy posible en
algunos distritos no se hayan ni siquiera instalado por la carencia de
personas inteligentes para desarrollar este encargo. Ademas aunque se han
cambiado el nombre de la contribucién destinada para atender las obras
publicas: llamandose hoy “contribucion de caminos” en vez de trabajo
personal, variado como ha sido i aumentado el personal de los empleados
administrativos no se ha obtenido resultado por la razén ya apuntada

permitiéndome indicar lo mas conveniente, la derogatoria de dicha lei.**°

17 B B.C. “Informe del Gobernador de la Provincia de Sabanalarga”. Diario de Bolivar. Cartagena.
agosto 4 de 1875.
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De igual manera se referia D iego Martinez en Lorica, segun este

De acuerdo con la disposicién del poder ejecutivo reglamentando la lei que
establece las juntas de camino, se instalo la de esta ciudad el dia primero del
mes de Enero Gltimo, verificando los nombramientos de que oportunamente
se dio cuenta a Ud. De entonces a la fecha, no se ha omitido el esfuerzo
alguno en corresponder a la confianza en que depositara en cada uno de los
miembros, cuando se les escojié entre los ciudadanos hébiles para
desempefiar este encargo, i fue uno de sus primeros pasos para nombrar los
ciudadanos en cada distrito debian asociarse a los empleados que la lei
designa para formar las juntas distratoriales; i aunque penoso sea decirlo,
forzoso es confesar, que con solo la excepcién del distrito de Lorica, en los
demas no se ha podido reunir la junta, pues ninguno de los individuos que
sucesivamente se han nombrado han aceptado el encargo, lo que ha dado por
resultado, que no se han instalado, i por consiguiente la Lei sin
cumplimiento en esta provincia. lgualmente ha sucedido con nos los
ciudadanos nombrados recaudadores distratoriales, no obstante el Sr.
Recaudador oficial con mucha oportunidad hizo aquellos nombramientos.
Algunos se han excusado, i otros han guardado profundo silencio, sin que
hayan bastado las excitaciones mui oportuna que ha hecho a los alcaldes
para que obligue a aceptar los nombrados.®

El de Chinu afirmaba par el afio de 1875,

La Junta de Caminos de esta provincia, aunque animada de los mejores
deseos no ha podido hacer mas que instalarse i nombrar los miembros de las
juntas distratoriales i del tesoro, porque la fuerza de inercia de los empleados
publicos que tienen por la lei injerencia en este asunto, tanto por el

indiferentismo proverbial de los particulares en estas poblaciones por todo lo
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que no les sea personalisimo, ha levantado una barrera in vencible para
cumplir los deseos de los legisladores de 1874 respecto a vias de
comunicacion. Notas sobre notas se han pasado a los alcaldes i a los
nombrados para componer las juntas de los distritos, i la mayor parte de
ellos siempre han respondido con el silencio. Ultimamente la junta se
aprovecho de la visita del Sr. Gobernador de la provincia, encargandole
compeler a las juntas distratoriales cumplir con sus deberes i ni aun con eso

pudo conseguirse cosa alguna.'?*

Frente a tales inconvenientes de recaudacion de impuestos, falta de empleados
para ocupar los cargos publicos, los distritos recurrian al Estado con el fin de arreglar
sus vias y mandar sus productos hacia el mercado de Cartagena. Por ejemplo, como
Repeldn, Rosa Vieja y San Estanislao (Sabanalarga) enviaban tabaco y algodén hacia
Cartagena a través del cafio San Benito. En 1868 el gobernador de la provincia Teodosio

Moreno, en su informe anual para el Secretario de Estado sefialaba que,

La limpia del cafio que pos a inmediaciones de Repeldn i Rosa Vieja i
comunica con el del Dique, de ese asunto me ocupe en mi informe del afio
anterior i aun que nada se obtuvo. En Repelon se hace un comercio de
mucha importancia con los mercados de esa capital i Barranquilla. Alli se
produce con abundancia, algodén, que no tiene rival su blancura i buena
calidad. En la misma escala se produce tabaco, que rivaliza con ventaja al
del Carmen i en sus ricos bosques hai guayacan, ceiba i otras maderas utiles
de mucha demanda en los mercados dichos, i para que estas producciones
pudieran salir comodamente de alli, i dar al comercio los mejores resultados,
la limpia de ese cafio, Unica mejora que necesita, es de mucha urgencia. Sus

costos segun las opiniones que he consultado, no excederia, de quinientos
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pesos con esta mejora quedardn inmensamente beneficiados, no solo
Repelon si no también Rosa Vieja, San Estanislao i otros pueblos de esta i

esa provincia.'?

Asi mismo, la provincia de Lorica, ubicada a orillas del Rio Sind, arteria fluvial
que penetraba por la serrania de Abibe hacia el Rio Magdalena, establecié su comercio

con Cartagena. En 1878 su gobernador afirmaba

La empresa de limpiar i excavar el Rio Sind, es superior a los recursos de la
provincia, pues que a menester de brazos i recursos pecunarios de alguna
consideracién, i tambien la direccién de ingenieros competentes en obras
hidraulicas; i el producto de la contribucion subsidiaria destinado para ese
objeto es tan infimo, que no bastaria el de diez afios consecutivos para llevar
a cabo esa obra atil. La limpia i excavacion del Sina, debe hacerse como la
del Dique, con recursos del Estado con la perseverancia y patriético empefio
con el que el digno presidente de Bolivar a podido plantear aquella; de lo
contrario i mientras las disposiciones que se dicten sean semejantes, a las de
la lei mencionada, veremos imposiblemente hundirse en las aguas distritos

tan importantes como Lorica i Cereté.'?

Estos municipios y San Antero abastecian a la ciudad de arroz, fiame, carne
salada, cueros de res, queso, cerdos, platanos, aceite de corozo, etc. En ese mismo

sentido, se referia el gobernador de la provincia de Cartagena en el afio 1869,

Las vias de comunicacion ramo tan importante del servicio publico merece
que el gobierno del Estado le preste seria atencidn, sin dejarlo, como hasta
ahora, a cargo de los distritos. Estos pueden atender, como en efecto

atienden regularmente, a la limpia de los caminos, pero en cuanto a puentes,
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calzadas, i otras obras de esta especie, es preciso que se les de eficaz auxilio,
como que para esas obras no solo se necesita el trabajo personal que puedan
brindar los vecinos de los distritos mas inmediatos sino algin gasto en
dinero para cientos materiales i la direccidn cuya falta es la causa de que los
puentes hasta ahora construidos tengan tan poca duracion, es de desearse que
se incluya una partida en el presupuesto destinada exclusivamente a esas
obras con la cual pudiera el poder ejecutivo ayudar a los distritos, que por si

solos no pueden llevarlos a cabo.'*

Continuo el gobernador haciendo mencién que el distrito de Santa Catalina necesitaba

Varios puentes en su camino, pero el mas importante i necesario es el que
debe construirse sobre el arroyo chiquito cuyo paro estan riesgoso durante la
estacion de las lluvias, que a veces incomunica este distrito con la ciudad.
Creo asi mismo que se debe auxiliar para esa para obra tan Util i necesaria
para él, como para esta plaza, que recibe sus productos alimenticios para su

mercado, i articulos de comercio para la esportacién.'?

Otro factor que entorpecia el comercio en el Estado Soberano de Bolivar eran las
lluvias, las cuales hacian intransitables los caminos y desbordaban los rios. Al respecto
Eduardo Posada Carbo senala que “durante las épocas de lluvias los pocos caminos de
herraduras eran intransitables. Por otra parte la mayoria de los rios no eran navegables
durante largos periodos del afio y a menudo se carecia de recursos para mantener los

s 126

canales libres de obstruccion”.”” Rafael Dario Muriel sostiene que ““si habia verano no

podia navegarse el rio, por la falta de caudal”.*?’ Este fue el caso de las provincias de
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Sincelejo y Cartagena. En 1871 el gobernador de la provincia de Sincelejo manifestaba

que

De conformidad con el articulo 194 de la lei 2 de diciembre de 1869
“organico del régimen politico i del municipal” han limpiado i reparado las
vias de comunicacion en los meses de diciembre i abril ultimo, i ellas
quedaron en perfecto estado de transitarse i en buenas condiciones para el
transporte; esas ventajas de las cuales se aprovechan indistintamente todos
los individuos de la sociedad i por cuyo medio progresa la industri
desaparecieron con las fuertes lluvias que pusieron en mui mal estado
algunas e inutilizaron del todo a otras, principalmente la de TolU Viejo a

Tolu.'

En contraste, el gobernador de Cartagena precisaba que

Nuestros caminos contintan siendo malos en verano, i casi intransitables en

invierno; i no se crea que dejan los alcaldes de ocuparse en hacer limpiar los

que corresponden a sus respectivos distritos, las prescripciones de la lei se

cumplen en lo posible; pero la falta de brazos- la gran distancia entre una i

otra poblacion- las lluvias tremendas de nuestra zona i muchas otras causas

fuera de nuestro dominio, impiden adelantar mucho esta via.**°

En cuanto al comercio con las provincias la situacion era la misma. Los impuestos
se dividian en directos e indirectos, los primeros comprendian el pago de las rentas,
deguello, destilacion y rectificaciobn de aguardientes, los segundos gravaban los

productos de consumo, harina, azlcar, carne, etc. Su rendimiento y aceptacion era

diferente entre una y otra provincia. Por ejemplo, “en las de Barranquilla y Cartagena
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resultaba més productivo y facil de cobrar el impuesto sobre la renta”,** mientras que

provincias como Chind, sefialaba su gobernador, en el afio de 1870

El ramo mas escabroso para el sostenimiento del gobierno el que mas
dificultad presenta para la conservacion de su crédito i su prestiijio, es el de
la hacienda publica como esta ha de formarse de las contribuciones que

deban pagar los ciudadanos, quienes a su turno reclaman la igualdad y la

S o, . 131
justicia en la distribucion de los impuestos”

La situacion era la misma en las provincias de Magangué y Lorica. En esta ultima era
necesario la utilizaciéon de la fuerza publica para el pago de los impuestos, asi lo hizo

saber su gobernador en el afio de 1874:

El impuesto sobre la renta ofrece i presenta en su reparto recaudacion mui

serias dificultades... suplico al ciudadano presidente, que disponga, si esta

en sus facultades, o lo solicite de la asamblea, el auxilio permanente de la

fuerza publica para la recaudacion de las rentas del, cuyo gasto puede mui

bien reintegrar los deudores morosos o gobierno resistentes.

De manera que si el impuesto sobre la renta era recibido con desagrado en las
provincias, los fondos para la contribucion de caminos eran insuficientes. Es por estas
razones que provincias y distritos recurrian al Estado con el fin de arreglar sus vias, pero

cuando éste no poseia suficientes recursos, concedia a empresas extranjeras, nacionales

0 particulares su arreglo.
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Provincias como Barranquilla solicitaron al gobierno la limpia y canalizacién del

Cafio del Trujillo y ciénagas de la ciudad.

Para ello el poder ejecutivo dispuso “todo lo conveniente con el objeto de realizar
aquella obra a la mayor brevedad posible... Se solicito a la corporacién municipal de ese
distrito si queria tomar la direccion de la obra...manifestando aquella no serle

posible”133

entonces el estado concede el privilegio correspondiente a la persona o
compafiia que quisiera contratar su ejecucion. Pero unos meses después informaba su
gobernador que “la limpia i canalizacion del Canal de Trujillo 1 ciénaga de Barranquilla,
no ha producido los benéficos resultados que se propusieron los legisladores que la
espidieron. Hasta ahora ni los particulares han propuesto o intentado nada a ese

respecto.”*** Su interés en la realizacion de dicha obra se debia a las ventajas que traeria

sobre el comercio y las operaciones industriales.

Otro caso particular fue el de la provincia de Mompos, en 1876 el gobierno del
Estado ofreci6 al empresario 0 a las juntas realizar el desvié del brazo Loba en el Rio
Magdalena hacia el brazo de Mompos. Trabajo que acepto la junta patridtica de la
provincia pero debido a los continuos obstaculos del rio y a los deficientes recursos de la
junta, los trabajos se suspendieron. Como resultado la provincia entro en una crisis

comercial ya que, su comercio dependia en buena parte del Rio Magdalena.

Por otro lado, el comercio externo enfrentaba dificultades por su principal via el

Rio Magdalena. Esta arteria fluvial durante el siglo XIX se convirtio en un problema

133 B B.C. Gaceta de Bolivar. Cartagena. agosto 14 de 1870.
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para el gobierno por su naturaleza, era un “rio de canales y profundidad variables y lleno
de obstaculos”,**®el cual imposibilitaba el paso de las embarcaciones y el desarrollo del

comercio de exportacion y la comunicacion con el interior del pais.

El Magdalena, Gnica via de comunicacion, siempre fue un rio cambiante,

sujeto a los periodos de lluvia que modificaban constantemente su

profundidad tornandolo caprichoso e indomable; por ello la navegacion a

través de sus aguas fue irregular: pero el problema no solo fue el rio a lo

largo de su curso si no también su desembocadura final en el Mar Car. Por

eso ninguno de los tres puertos granadinos pudo aprovechar cbmodamente

sus ventajas, porque ninguno disfrutaba de una posicion optima desde el

punto de vista de las comunicaciones.*®

En el caso del puerto de Cartagena, su comunicacion con el interior se vio
obstaculizada por las dificultades econdmicas y naturales para mantener en buen estado
el Canal del Dique. En palabras de Gustavo Bell, el canal significé para la ciudad un
verdadero viacrucis. Theodore E. Nichols**’ ha sefialado que el canal era navegable
mientras se realizaran trabajos de dragado en determinados intervalos, lo cual era muy
costoso para un Estado pobre como el de Bolivar. Barranquilla, por su parte poseia
iguales problemas en la via de Bocas De Ceniza; ella permitia el paso de las
exportaciones e importaciones. Es mas, para la década del cuarenta le arrebato la

supremacia portuaria a Cartagena. No obstante, las dificultades padecidas por Cartagena

a través del Canal del Dique a pesar de ser constantes durante el siglo XIX, algunas
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veces permitio el paso de las embarcaciones, es decir, provincias y distritos llevaron sus
productos hacia el puerto. De hecho distritos como el de Repelén y Rosa Vieja
exportaban tabaco y algodén por medio del cafio San Antonio. En 1874 su gobernador

se quejaba de que

La Asamblea de 1870 expidio una lei cediendo la suma de 400 pesos i el
producto de la venta por menor de aguardiente que causara en dos afios en el
expresado distrito i en el de Rosa Vieja, para la limpia de aquel cafo; pero
semejante cesion no puede ser suficiente para la obra que el distrito intenta
acometer. Repel6n es uno de los pueblos méas productivos que tiene esta
provincia; i entre sus diversas producciones agricolas el tabaco es la que le
ofrece mas utilidades, tanto por ser la planta que mas se cultiva alli, como
por la mucha demanda que tiene en virtud de ser de mucha calidad... Es
pues de absoluta necesidad para el distrito de Repeldn el completo arreglo de
la via acuatica que le pone en comunicacién con el Magdalena. Si como yo
creo, la asamblea se penetra de la importancia de esta obra, no dudo que

votara para que se lleve a efecto.'*®

Ahora bien, tras las dificultades de los puertos de Cartagena y Barranquilla se
plante6 la construccion de ferrocarriles complementados con el transporte interno del
Estado (barcos a vapor). Su funcion era “vincular las economias regionales con el
mercado mundial capitalista”.*® En el Estado Soberano de Bolivar las vias férreas
fueron Cartagena-Calamar, terminada en 1894, y la de Barranquilla-Puerto Colombia

terminada en 1888. Este hecho incidi6 para que provincias como EI Carmen solicitaran

1% B B.C. “Informe del Gobernador de la Provincia de Sabanalarga”. Gaceta de Bolivar. Cartagena.
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al ejecutivo la construccién de un ferrocarril para exportar tabaco, fue asi que el

gobierno concedi6 en el afio de 1873,

El privilejio exclusivo a Antonio Gonzélez Carazo i a sus herederos i

lejitimos representantes para construir un camino de carriles de hierro

servido por maquinas de vapor que ponga en comunicacion con la ciudad del

Carmen con el puerto de Zambrano o con cualquier otro de la ribera

occidental del Magdalena.**

Un afio més tarde, el Estado concedio a “Antonio del Real o la persona o
compafiia o0 corporacién a quien haya pasado legalmente sus derechos... construir un
camino de hierro servido por maquinas de vapor, que ponga en comunicacion a Tolu

Viejo con el Puerto de Toll o cualquier otro punto del Golfo de Morrosquillo”.**

Dicho ferrocarril le permitiria exportar a la provincia de Sincelejo productos como
la carne y el ganado. Sin embargo, estas vias férreas nunca pudieron llevarse a cabo
debido a la falta de recursos del gobierno y de las compafiias 0 personas a las que eran
cedidos los contratos. No obstante, hay que resaltar el interés del Estado por desarrollar
el comercio de exportacién, ya que la mayor parte de los territorios que conformaban el
Estado Soberano de Bolivar enfrentaron problemas de transporte para desarrollar su

economia agricola o ganadera.

Lo expuesto hasta aqui permite demostrar, primero, que la reforma radical sobre
mejoras materiales y construccion de vias de comunicacion en el Estado se vio

enfrentada a la pobreza fiscal del gobierno y los distritos, hecho que incidi6 para que los

140°B B.C. Gaceta de Bolivar. cartagena. Julio 3 de 1873.
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programas sobre mantenimiento, construccién de caminos y reparacion de las vias
fluviales fracasaran en no pocas ocasiones. Segundo, factores como la lluvia, la
geografia y la falta de recursos para mantener en buen estado los caminos, demostraron
ser obstaculo para el comercio del Estado. Pero no por ello las relaciones comerciales

eran nulas.

3.2. Principales Razones que Permitieron el Comercio en el Estado Soberano de

Bolivar.

Luego de analizar las principales dificultades que enfrento el comercio en el
Estado Soberano de Bolivar, surge una pregunta ;Qué posibilitd el comercio “campo-
ciudad” aun cuando existian problemas de transporte? Varias razones explican esta
situacion primero, la necesidad que tenian los pueblos para vender sus productos
agricolas y ganaderos en el mercado de Cartagena. Para esto era necesario el
mantenimiento y construccion de los caminos y vias fluviales. Asi lo establecia la Ley
21 de 1874 sobre vias de comunicacién. Trabajo que realizaron algunas veces en el afio
las provincias y distritos cuando estas impedian el paso a sus habitantes o del comercio.
Provincias como Barranquilla y China sobresalian en este aspecto. En agosto de 1878 el
gobernador de la provincia de Barraquilla sefialaba que “los caminos publicos estan
limpios y transitables... Afortunadamente los caminos de esta provincia son tan llanos 1

buenos, por la naturaleza del terreno que atraviesan, que poco tiene que hacer el arte



para que sean correctos y de ruedas en todo tiempo”.** Dos afios antes el gobernador de

la provincia de Chind sefialaba que

En el presente afio se ha hecho en materia de vias de comunicacion , lo de

siempre: cortar los arboles que crecen a los lados del camino, las ramas que

pueden estorbar al viajero, e improvisar una que otra maroma de cafias para

poder cruzar guardando buen equilibrio, los arroyos que llenan las lluvias.**

Lo anterior demuestra que no todas las veces las vias de comunicacion se
encontraban en mal estado, ya que en ocasiones eran limpiadas. Ademas de su
mantenimiento dependia el desarrollo del comercio en el Estado. Asi lo hizo saber en

1874 el diputado R.C. Martinez ante la Asamblea Legislativa y afirmaba que del buen

estado de las vias de comunicacién

Depende el creciente desarrollo, en gran parte de todas las industrias i

porque es asi como se facilita el transporte de todos los objetos de comercio,

a menos costo.... aparte de su utilidad como he dicho antes, es a todas luces

llevar el Estado a su progreso material que es incontestablemente uno de los

motores de la civilizacion.***

Otra de las razones que posibilito el comercio en el Estado Soberano de Bolivar
fue la geografia fisica del territorio. Provincias como Sincelejo, Lorica, Sabanalarga, El
Carmen, Magangué, China y Barranquilla estaban constituidas hidrograficamente por

arroyos, cafos, ciénagas y por alguno de los rios que formaban parte del Estado, es

decir, las vias fluviales se convirtieron en el motor principal del comercio.
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Verbigracia, las provincias de EI Carmen, Sabanalarga, Magangué y Barranquilla aparte
de tener las corrientes de aguas mencionadas se encontraban muy cerca del Rio
Magdalena, mientras que las provincias de Sincelejo y Lorica aunque no eran tocadas
por el Rio Magdalena, ambas se beneficiaban de las corrientes del rio Sind. Lorica
estaba ubicada en la confluencia de uno de los brazuelos del rio y su vecina Sincelejo
tenia al puerto de Tolu situado sobre sobre las costas del Golfo Morrosquillo y poseia

una distancia de 95 Km hasta Cartagena. Al respecto Luis Striffler sefiala que

El Sind, rio poco caudaloso que desemboca en el mar por el golfo de

Morrosquillo, casi enfrente del antiguo Told, después de haber bafiado una

comarca populosa, comparada a los demas puntos de América del Sur, era

entonces (y lo es todavia) la Unica vena de que afluian viveres al mercado de

Cartagena.’®

Seguidamente afirmaba que “fuera de Lorica, punto céntrico, las riberas del Sint
cuentan muchas poblaciones importantes y haciendas productivas. No solamente
Cartagena se abastece de sus productos, sino también el Choc”.**® Sobre este punto
Eduardo Posada afirma que “el cultivo de la tierra se hacia preferiblemente cerca de la
desembocaduras de los rios para asegurar el acceso a los mercados mediante la
navegacion cuando las condiciones climaticas lo hacian posible.”*’ Una buena

descripcidon de lo anotado lo presento el gobernador de la provincia de Lorica en el afio

1878, en el sefalaba que “en algunos distritos del alto Sina se produce el cacao, i muy

Y5 uis Striffler. El Rio Sind. Cartagena. Tipografia de EI Anuniador. 1992.p.6.
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especialmente en la regidn de Tucura en donde existen grandes plantaciones ubicadas a

las margenes del Sinu” %

Por otra parte, las vias terrestres también fueron utilizadas en el comercio, por
ejemplo, los senderos conectaban a las provincias de Barranquilla, Sincelejo y
Magangué con Cartagena. Como medios de transporte se utilizaban los bongos, los
champanes, las piraguas y las canoas, estos se utilizaban en la navegacion fluvial y por

via terrestre se empleaba la mula y el buey.

En el caso de la navegacion fluvial, por ejemplo al puerto de Tolu ubicado en la
provincia de Sincelejo llegaban pequefias flotas de “canoas, ahusadas, sacadas todas de
troncos de arboles, cargados hasta el tope con platanos, mangos, bananos, pifias y

caimitos”.14°

Los bongos, también eran construidos con troncos de arboles y podian contener de
60 a 70 toneladas de mercancias y junto a las piraguas se utilizaban para hacer viajes de
menor distancia y carga. En cambio el champan era el mas grande de todos sus
“dimensiones variaban de veinte metros de largo por dos y medio de ancho...”*
construido “con tablas de cedro, y con una tolda central de bejucos, bajo la cual viajaban
carga y pasajeros”.’®® Inclusive fue “la embarcacion comercial mas apetecida por su

capacidad”.’® Por su parte, los animales de carga eran utilizados para atravesar las

trochas siendo los mas preferidos por su capacidad, resistencia y el bajo costo de

148 B B.C. “Informe del Gobernador de la Provincia de Lorica”. Diario de Bolivar. Mayo 7 de 1878.

149 Robert B. Cunninghame Graham. Cartagena y la Riberas del Sind. Op-cit., p.33.

130 Theodore E. Nichols. Tres Puertos de Colombia. Op-cit., p.39.

131 Eduardo Posad Carb6. “Bongos, Champanes y Vapores en la Navegacion Fluvial del Siglo XIX”. En:
Boletin Cultural y Bibliografico. Op-cit., p.3.



sostenimiento. La Mula cargaba entre cien y ciento veinte kilos y podia subir grandes

pendientes como de bajar a las hondonadas mas profundas y empinadas.

En fin, las vias de comunicacion junto con los medios de transporte integraron a
las diferentes poblaciones del Estado Soberano de Bolivar a través del comercio. En los
proximos parrafos determino el tipo de relacion comercial que se establecié en el

Estado.

3.3. Andlisis de una Economia de Mercado.

La economia de mercado como su nombre lo indica se constituye por un
mercado al cual llegan los alimentos cultivados por la poblacion de un estado
determinado. Al analizar el caso del Estado Soberano de Bolivar se pueden observar
algunas de esas caracteristicas. En primer lugar el comercio en el Estado se estableci6 a
través de la demanda de alimentos basicos como arroz, yuca, maiz, platano, carne,
pescado, y los derivados de la cafia de azlcar, miel, panela y aguardiente, los cuales eran

intercambiados entre provincias y distritos.

A su vez estas poblaciones se articulaban con el mercado de Cartagena formando
entre ellas una red comercial que les permitia integrarse en un solo punto, el mercado.
Para hacer llegar estos productos a su destino se utilizaban las vias fluviales y terrestres.
En segundo, lugar, las ferias de Magangue y San Benito estimularon la comercializacion
de mercancias entre las diferentes poblaciones del Estado y junto a los puertos fluviales
y maritimos se convirtieron en puntos de intercambio economico. Tercero, fue notable

en el Estado la presencia de pequefias producciones campesinas que promovian el



intercambio comercial a través de sus excedentes productivos, lo que demuestra que
existian pocos niveles de autosuficiencia ya que, no se conformaban con producir para
su alimentacién sino que practicaban el comercio entre pueblos cercanos. En fin, en el
Estado Soberano de Bolivar se desarroll6 un intercambio de productos entre distritos y
entre provincias pero, el punto central de este comercio era el mercado de Cartagena al
cual llegaban la mayoria de poblaciones del Estado a vender sus alimentos, es decir,
existia una Economia de Mercado estructurada alrededor de un mercado local que junto
a las ferias y los puertos fluviales maritimos dinamizaron el intercambio de mercancias

en el interior del Estado.



CONCLUSIONES

La reforma Radical planteo como politica Econémica el desarrollo del comercio
externo, como consecuencia de la demanda externa de materias primas y alimentos. En
estas condiciones el Gobierno consideraba el comercio de exportacion el motor de
desarrollo econémico del pais. Es decir, pretendia que las exportaciones impulsaran la

economia interna de los Estados Soberano vy, asi fue.

En el caso del Estado Soberano de Bolivar el comercio del Tabaco, carne y
ganado en pie dinamizaron la economia interna y externa del estado pero el comercio
interno adquirid caracteristicas importantes. En el, la venta y compra de productos como
platano, arroz, maiz, carne, queso, pescado, cerdo y cafia de azucar, junto a sus
derivados miel, panela y azucar, dio origen a una red comercial en todo el territorio del
Estado. Logrando superar los obstaculos que impedian el desarrollo del comercio,
algunos de ellos eran, la falta de vias de comunicacion, las lluvias que empeoraban los

caminos y aumentaban la creciente de los rios.

A esto se sumaba otro problema que era la forma tradicional del cultivo de la
tierra, la cual no permitia desarrollar el comercio a gran escala. Ella se realizaba a través
de la tumba y quema del monte. En 1880 el Gobernador de la provincia de Corozal™®,
sostenia que el cultivo de la tierra se hacia de forma errante y lo calificaba de

antieconodmico y perjudicial. Tenia razon en decirlo, ya que el campesino desconocia por

153 AH.C.”Informe del Gobernador de la Provincia de Corozal”. Dario de Bolivar. Cartagena. Julio de
1880.



completo la utilizacion de otros sistemas de cultivo como eran el abono de la tierra, el
arado, la irrigacion y el empleo de maquinas. Todos estos factores aunque resultaron
perjudiciales para el comercio, los habitantes del estado se las arreglaron. Por ejemplo,
al mercado de la ciudad de Cartagena llegaban la mayor parte de los productos
cultivados en su hinterland. Es decir, Cartagena durante los afios de 1870 a 1880

mantuvo una relacion comercial con las poblaciones del Estado Soberano de Bolivar.

Por otra parte, es pertinente mencionar que existen muchos vacios sobre este
tema. Con esto quiero decir que seria muy importante profundizar mas sobre el y
ampliar el periodo de estudio. Por ejemplo, seria interesante estudiar ¢COomo se
encentraba organizado el mercado de Cartagena? ;Qué papel desempefiaron los
comerciantes, pequefios vendedores y campesinos en su organizacion?, cual fue la
incidencia que tuvo el comercio sobre la economia y los habitantes de las provincias del
Estado soberano de Bolivar, porque se sabe que ellas poseian una precaria situacion
econdmica como consecuencia del no pago de los impuestos y por ultimo, determinar si
el presupuesto de gastos para el arreglo de las vias de comunicacién en el Estado, eran
suficientes para mantenerlas en buenas condiciones o simplemente se establecia una

inversion y quedaba en el papel.

En fin, todos estos interrogantes junto con otras variables de investigacion sirven
de base para futuras investigaciones, a la vez que permitiria tomar otra direccion en el

estudio de la ciudad de Cartagena y el Estado Soberano de Bolivar.
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