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* Ya se ha dicho todo, y ae‘llega demasiado
tarde, cuando hace més de siete mil afios
que hay hdmbres. Yy que estos piensan. En
lo concerniente a las costumbres se ha es-
crito lo mas sugestivo e intéresante: no que-
da otro recurso que espigar entre los an-

tiguos y en los més hidbiles de nuestra é-

poca. "

La Bruyere
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CAPITULO I

DESARROLLO HISTORICO Y FUENTES DEL DERECHO MARITIMO

a) su universalidad
b) ILa unificacién del derecho marf{timo
¢) Influjo de las codificaciones

d) Legislacidn moderna y contemporéfnea.

DESARROLLO HISTORICO Y SUS FUENTES.

Desde edad remota, la navegacibn tuvo intenso desarrollo
¥ propendia al establecimiento de vinculos comerciales
entre las distintas regiones, Fué praéticada por las més
ant{guas civilizaciones, aunque lamentablemente solo se
poseen indicios histéricos acerca de ellos y se carece
del conocimiento de las normas legales que presidieron
su desenvolvimiento en aguellos pueblos.

LA NAVEGACION ANTES DE ROMA.

"Egipcios, fenicios, arios y caldeos pfacticaron ia na-
vegacidn por mares y rios. Los primeros desarrollaron
una intensa actividad comercial con los demis pueblos.
Los fenicios hicieron otro tanto a través del mar Medi-
terrineo y fundando por doquiera que iban colonias co-

merciales que eran la vez puertos y almacenes para los
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productos que traficaban.

El ¢édigo Hammnrabi'descubierto en 1901 y que data del
afio 2100 antes de J. C., contiene algunas normas.re¥
lacionadas con la constituciénlde-naves, medida de los
£1e£eé, responsabilidad del ‘transporte, etc,

" Del periodo helenlco se cuenta con documentacxén su-
ficiente como para tener nocidn del desarrollo alcan-
zado por el Derecho Maritimo.

?3#10156 ROMANO

Loé romanos dieron gran impulso a la navegacién, tra-
ficarbn por el Mgdi;ergéneo y hasta ;legaron a,;aé3cos~
tas dei At15ntico Septentriénal. cuando dominaron a los
griegos, les dejafon sus leyes y constumbres y tomaron
de ellas las que les parecieron més convenientes.

LA EDAD m:nml _ ' : S
cuando los pueblos barbaros se establecieron en las di-
versas regiones del dilatado Imperio Romano, no. se dic-.
taron.reglas de Derecho Maritimo sino que se mantuvieron
las mismas que regian. Pero, con el transcurso del tiem-
po ¥y tras las Cruzadas, a medida que el comercio marf-
timo se fue desarrollando. se fbrmaron y de recogieron
como Derecho Consuetudinario, los buenos usos del mar,
apareciendo asi una marcada dualidad; se aplicaban en-

tonces el Derecho Romano y el Derecho Bizantino a los a-
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suntos terrestres y las costumbres para los asuntos ma-
ritimos. Se form§ asf el Derecho auténomo con vida y
normas originales y que encontrdé su miximo esplendor en
el Consulado del Mar,

SU_UNIVERSALIDAD

Por su origen histérico el Derecho Maritimo tiene ten-

dencia a la universalidad. Debido a la internacionalidad
del tr&fico. las reglas relativas a la navegacién ten-
dieron a propagarse siguiendo las rutas comerciales.
Esta Universalidad del Derecho Maritimo no ha sido fun-
danmentalmente vaﬁiada por el hecho delas codificaciones,
aunque a partir de entonces perdid en gran parte su uni-
formidad legislativa.

La tendencia actual es llegar a restablecer normas uni-
formes universales.

LA UNiFICACION DE LAS CODIFICACIONES.

Hemos geflalado ya que el Derecho de la Navegacién tien-
de a la universalidad por los intereses que tutela. Se
ha visto a través de su desarrollo histérico, que tal '
uniformidad existid con anterioridad a las codificaciones.
En la cuenca del mar Mediterrfneo, Maregnostrum como lo
1lamaban lbs Italénbs se aplicaban las normas del CON-
SULADO DEL MAR, del mismo modo que en las costas atlén-
ticas eran uniformemente aplicadas las reglas del ios

Roles de Olerén.



- 10

INFLUJO DE LAS CODIFICACIONES

Al codificarse el Derecho Maritimo, comenzaron a apa -
recer las diferentes legislaciones en los diferentes
paises. Muchos siguieron el modelo Prancés en un prin-
cipio, luego las sucesivas reformas fueron haciendo mfs
marcadas las diferencias. Por una pgtte Gran Bretafla y
su Imperio se mantuvieron alejados al fenémeno de la co-
dificacién, y con sus leyes propias, basadas en Derechos
diferentes, Alémania. Bspafia e Italia se apartarbh mu-
cho del cédigo Francés, a su vez estos paises se ins-
piraron a las codificaciones suramericanas. Estados
Unidos se cifib princip&lﬁente al perecho Inglés.

LEGISLACION MODERNA Y CONTEMPORANEA,

'La Ordenanza del Mar es la obra més importante del pe-
recho Maritimo moderno y se condensan en ella infinidad
de reglas dispersas en distintas compilaciones anterio-
res. Comprende la regdlacién de las instituciones de pe-
recho Privado, asf como las normas de Derecho pGblico

Y procesal. Ejercidé enorme influjo mas tarde en las de-
mis legislaciones de otros-paises que tomaron como mo-
delo el ¢édigo Francés. '

LEGISLACION VIGENTE.

Pueden dividirse las actuales legislaciones del Derecho
Mar{timo en tres grupos principales:

a) El ratino |
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b) El Anglo~sajén
c) El Germénico
A) GRUPQ_LATINO

Es el-que se'inspira en forma directa o indirecta dél cé-
digo Prancés.,ﬁan imitado a éste cbdigo las legislaciénes
maritimas de Egipto, Grecia, Bélgica, Hait{ y Bcﬁador.
Otros paises si bien inébiradoa én el é&digo Francés, han
impreso sus leyes con sello particular. as{ son: El C6-
digo Marit;mo Espafiol, Italiano y el Argentino. sstos tres
cddigos 1nspxraron a muchos paises latinoamericanos entre
ellos se encuentran : Brasil, Perfi, Chile, Venezuela. vru-
guay, México y el nuestro.

B) GRUPQ ANGLO-SAJON

BEn Gran Bretafia y sus dominids no exiéten codificaciones
para el Derecho Privado. Bl pDerecho Marfitimo Piiblico se
encuentra regulado én parte én la "Merchant® shipping Act.
de 1894*%, Existén ademis algunas leyes esp?ciales. tales
como: Marine Insurancé. Bill of Landing, Carriage of goods
by sea aét. que reproduce las reglas de la Haya de 1921 .
De estas reglas de la Haya de 1921 hablaré mds adelante en
el capitulo sobre la Prueba del Contrato de Fletamento.

C¢) El cddigo Alemén. si bien se inspiré en el c8digo Fran-
cés, utilizé elementos preponderantemente derivadog de los

usos locales. Ejercié influjo sobre las legislaciones de



N

Finlandia, Dinamarca, Noruega, Japdn y Rusia. Este Gl-
timo cédigo. el ruso, fué modificado a efectos de la

revolucién .
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CAPITULO II

CONCEPTO Y NATURALEZA JURIDICA DEL FLETAMENTO

a) Alcance la de la voz Fletamento
b} Definiciones legales de diferentes codificaciones
internacionales,

¢} Definicién del ¢édigo de Comercio,

ALCANCE DE LA VOZ FLETAMENTO
Bajo la denominacidén de Fletamento, se comprende una va-
riedad de contratos relativos a la explotacidn del buque
para el transporte de mercaderias. En virtud del par-
ticularismo del perecho Maritimo, que se refleja en cada
una de sus instituciones, tales contratos crean unaz serie
de problemas doctrinarios relatiwos a su naturaleza ju-
ridica, Contribuye también a elleo el progreso y los cam-
bios en elvne:eeho viviente, es decir, en lqs usos ¢o-
merciales maritimos, que han dado lugar a nuevas formas de
relaciones contractuales, superando asl los viejos moldes
. legislativos. Ya hay muchos cédigos y algunas leyes en es-
ta iltima década que se han adaptado en todo & en parte,
a las nuevas practicas marftimas.
DEFINICIONES LEGALES DE DIFERENTES CODIFICACIONES INTER~-

NACIONALES .
¢cbdigo de comercio de la Argentina.
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Articulo 830:

" Fletamento es el contrato de arrendamiento de un bu-
Jue cualquiera, para el transporte de mercaderfas o

de personas. Se entiende por fletante al que 44, y
fletador al que toma el buque en arrendamiento.

CODIGO DE COMERCIO DE CHILE

Articulo 970:

" Bl fletamento es un contrato de transporte por el
cual el naviero, personalmente & representado, arrien-
da a otro la nave eguipada y armada, y se obliga a con-
ducir en ella a un lugar determinado, mercaderfas o per-
sonas mediante un precio convenido.

Este precio se llama flete.

Llémase fletante, la persona que #i en arrandamiento la
nave y promete el transporte, y el fletador el que car-
ga la nave y paga el precio estipulado.

CODIGO DE COMERCIO DEL ECUADOR

Artfculo 763:

"El Contrato de Fletamento debe celebrarse por escrito:
Y si fuere por documento privado, se hardn de &1 tantos
ejemplares cuantas sean las partes interesadas,

Debe expresar :

La clase, nombre y toneladas de la nave:



- l6.

su bandera y el lugar de su matrfcula;

El nombre del capitén y los contratantes y su respec-
tivo domicilio;

Si se fleta toda la nave o parte de &sta, la cabida,
el nilimero de toneladas o la cantidad, peso o medida
que se obligan respectivamente a cargar y recibir;

Los lugares y tiempo convenidos para la carga y des-
carga; _

El precio convenido y el tiempo de su pago:; Co e
La indemnizgci6h que se pacte para los casos de de- .
mora; y cualquiera otra estipulacién en que comven-
gan los contratantes®.

CODIGO DB COMERCIO DE ITALIA . . . '
Articulo 384,

" El Fletamento es un contrato por el cual el ar -~
mador, en compensacién del flete, se obliga a efec-
tuar, con una nave determinada, uno o mis viajes pre-
establecidos, o bien dentro del perfodo de tiempo con-
venido, los viajes ordenados por el fletador en las
condiciones establecidas en el contrato o por los

usosg",
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CODIGO DE COMERCIO DE VENEZUELA.

Articulo 680;

“ Bl contrato de fletamento debe hacerse por escrito ;
Y si fuere documento privado, se harén de &1 tantos e-
jemplares cuantas sean las partes interesadas.

Debe expresar: _

La clase, nombre y toneladas de la nave.

Su bandera y el lugar de su matricula.

El nombre del capitén y de los contratantes.

8i se fleta el todo o parte de la nave; expreséndose
la cabida, nimero de toneladas o cantidad de peso o
medida que obligan respectivamente a cargar y recibir.
El precio convenido y el tiempo de su pago;

La indemnizacidn gue se pacta para los caso§ de demora.
Cualgquiera otra condicién que convengan los contratan-

tes.

DEFINICION DE CONTRATO DE FLETAMENTO EN EL CODIGO DE
COMERCIO.

En el libro quinto, primera parte, tftulo X, Artic.le
nfimero 1666, el ¢ddigo de comercio define asi el con-

tratc de Fletamento:



* EL FLETAMENTO ES UN CONTRATO POR EL CUAL EL ARMADOR
SE OBLIGA, A CAMBIO DE UNA PRESTACION, A CUMPLIR CON

UNA NAVE DETERMINADA UNO O MAS VIAJES PREESTABLECIDOS,
O LOS VIAJES QUE DENTRO DEL PLAZO CONVENIDO ORDENE EL
FLETADOR, EN LAS CONDICIONES QUE EL CONTRATO O LA COS-

TUMBRE ESTABLEZCAN".
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CAPITULO III
BELEMENTOS DEL CONTRATO DE FLETAMENTO

a. Armador
b. Pletador

¢. La Prestacidn

a. ARMADOR.

En el contrato de Fletamento las partes llevan nombres
muy particulares.

Ala persona que transporta la mercancfa la denomina nues-
tro cbdigo de Comercio, como ARMADOR & Fletante, de ma-
nera distinta, ya que el Articulo 1666 que habla esencial-
mente del Contrato de Fletamento, lo designa como Armador
Y que al tenor dice " El Fletamento es un contrato por el
cual el Armador se obliga, a cambio de una prestacién, a
cumplir con una nave determinada uno § mis viajes prees-
tablecidos, o los viajes que dentro del plazo convenido
crdene el FLETADOR; en las condiciones gque el Contrato o
la costumbre establezcan®. Los artfculos subsiguientes
los designan como fletante, ahora bien, no haciendo el

legislador ninguna distincidn entre Armador y Fletante,



no sabembs por qué en el Artiéﬁlo'1473 dice ”.Llé—
mase ARMADOR la pefsoda naturai o'juridicé qﬁe,'sea
o no propietaiié de la nave, la apareja, pertrecha

Yy expide a su propio nombre y por su cuenta y ries-
go, @ercibe las utilidades que produce y soporta to-
das las reponsabilidades que la afectan®. Y no de-
fine mas bien : " Ll8mase Armador o fletante la per-
sona natural o juridica......®

En el Contrato de Fletamento el transportador eé el
Fletante. Anteriormente el capitén tenfa el derecho
de tratar por el Armador. Si estaba fuera del lugar
en que residfa el propietario, &1 mismo estipulaba
los contratos de fletamento, y en la navegacifn an-
tiéua era el capitén quien, por lo menos para el via-
je de regreso hacia los fletamentos. Hoy en las gran-
des compafifas de navegacifn, aunque los tftulos de
transporte llevan las palabras” El Capit4n® no es es-
te si no un agente de la compafiia, el que estipula

contratos de transporte.



" El agente maritimo es la persona que representa en
tierra al Armador para todos los efectos relacionados
con la nave® ( Articulo 1489 ¢. de ¢. ).

Dentro de sus funciones y obligaciones estan la de
representar al Armador en todas las relaciones re-
ferentes a contratos de transporté.

20. Gestionar todos los problemas administrativos re-
lacionados c¢on la permanencia de la nave en puerto.
30. Hacer entrega a las respectivas autoridades adua-
neras y a Srdenes del destinatario, de las mercancias
transportadas por la nave.

40. Representar judicialmente al armador o al ca -
pitén en lo concermiente a las obligaciones relativas
a la nave agenciada.

50. Responder personal y dolidariamente con el capitén
de la nave agenciada, por la inejecucién de las obli-
gaciones relativas a2 la entrega Y recibo de las mercan-
cias.

60. Responder por los objetos Y valores recibidos.
70. Responder personalmente cuando ha contratado un

transporte o flete sin dar a conocer el nombre de la
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empresa o nave agenczada. y
8o. Responder solidarlamente con el Armador Y el ca~
pmtén por toda clase de oblxgaclones relativas a la

nave agenc:ada que contraigan éstos en el pais.
b. EL FLETADOR

Flgt&dor esjel que recibe el buque, para cargarlo
con mercaderfas y por eso se denomina también con la
palabra Cargador. ﬁlvFletador es'el remitente de la
mercancia. Es muy raro emplear en materia marf{tima
la palabra.“rem1tente" que es util;zada en el trans—
porte terrestre. El Fletador puede ser o no pro~ '
pietario de laslmercan01as. Es muy a menudo un comi-
sionista. si el Fletador expide la carga a nombre

de_una tercera persona. esta recibe el nombre de -

Destinatario, Recibidor & Consignatario.

¢._LA PRESTACION
En todo acto de comeréio es esencialvéi eléménto de

lucro. por lo tanto la prestacidn en el éontrato de
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Fletamento, siempre serd determinada por una su-

ma de dinero gque recibiera en este contrato el
nombre de flete, que no es mas que el precio que
se paga por la prestacién . El1l Flete éue es parte
en el contrato como lo hemos dicho, puede ser re-
clamado por el Armador, por el capitfin que actda
en nonbre del Armador; por el consignatario del
buque, que tiene el derecho de recobrarlo en lu-
gar del capitin. El flete es libremente fijado

por la convencién de las partes. Esta libertad ju-~
ridica no es siempre libertad econémica. Por una
parte, en efecto, para las compafifas de navegacién
que hacen servicio de comunicacién,en lineas re-
gulares existen tarifas del flete, que estin obli-
- gadas a seguir porque estan en oferta permanente
para con el pfiblico. Por otra parte, para la na-
vegacidén libre, llamada navegacién de tramping,
hay una cotizacidn de fletes establecidos por una
especie de bolsa mundial, porque la industria es

internacional.
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CAPITULO 1IV

EFECTOS DEL CONTRATO DE FLETAMENTO CON RELACION A

LAS PARTES.

a.

a.

obligﬁciones Yy Derechos del Fletante o Armador.
1. Antes del viaje

2. purante el viaje

3. Al concluir el viaje.

Obligaciones y Derechos del Fletador.
1. obligaciones de Proporcionar la carga.

2. Obligacién de proporcionar el flete.

Limitacidén y Exoneracién de la Responsabilidad en

el Fletamento.

Cesidén del Contrato de Fletamento.
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Tratandose de un Contrato bilateral, el Fletamento
impone, légica y naturalmente, obligaciones reci-
procas-de las partes que la celebran, pe las mis-
mas nos ocuparemos ahora, as{ como de los derechos
_inherentes, para lo que se consideransn separada-
vmente 1asvrespectivas situaciones del Fletante y
del Fletador:

a. OBLIGACIONES ¥ DERECHOS DEL FLETANTE O ARMADOR .

Pueden considerarse tales obligaciones y derechcs
en relacién a tres momentos de la expedicién ma-
ritima:

l. ANTES DE EMPRENDER EL VIAJR

2. DURANTE SU TRANSCURSO ¢ Y |

3. AL FINALIZAR EL MISMO.

Antes que todo debemos definir lo que nuestro cé-
digo de Comercio da a entender por viaje y, que en

su articulo 1559 prescribe:
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" por viaje se entendera:

lo. 8i la nave es mercante de lf{nea regular, con
itinerario fijo o p:eestableéido. el correspén-
diente a la travesia desde el puerﬁo de zarpe que
-sen_cabecera de linea, en el viaje de ida, o desde
dicho puerto terminal de linea hasta el de cabecera
de la misma en el viaje de regreso.

Cuando el itinerario regular de la nave determine
el puerto de cabecera de lfnea como terminal de la
misma, el viaje comprenderi la travesia desde que
la nave zarpe de dicho puerto hasta gue arribe nue-

vamente al mismo;

20, En las naves de giras de turismo, la travesfa
desde el puerto de cabecera inicial de la gira has-
ta el terminal de la misma, o hasta el regreso de
la nave a dicho puerto inicial, segfin lo determine

8l correspondiente programa;

30. En las naves mercantes no comprendidas en los

casos anteriores, el correspondiente a la travesia

S
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que termine el prdgrama de navegacidén, el contrato
de<f1etamento_o el de embarque. Si la nave sale en
lastre para ir a otro puerto a recibir la carga de~
signada en el contratﬁ-de fletamento, el viaje em-~
pieza desde el zarpe del puerto en que se hizo a
la mar en lastre;

Con &ste inciso tercero no puede quedar mas claro
lo que significa el vocablo viaje para el contrato
de fletamento, por lo tanto podemos pasar a con-
siderar las obligaciones y derechos del fletante en
relacién al primer momento de la expedicién mari~

tima que como lo dijimos anteriormente es :
1. ANTES DE INICIARSE EL VIAJE

1. Obligacién de poner la nave en estado de nave-
gabilidad.

El articulo 1668 del cédigo de Comercio, se refiere
concretamente a esta obligacidén del fletante cuan-
do al tenor dice " El Fletante estari obligado an-

tes del zarpe, a poner la nave en estado de nave-

gabilidad, para el cumplimiento del viaje ......®

En lo que a esto se refiere, cabe diferenciar entre
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NAVEGABILIDAD ABSOLUTA O LEGAI Y NAVEGABILIDAD RE-
LATIVA O CONTRACTUAL.

LA NAVEGABILIDAD ABSOLUTA O LEGAL.

Seria la condicién que debe reunir la nave como -tal
baré el cabal éumplimientb de sus funciones con pres-
cindencia de todo contrato y que surgen de los re-
glamentos correspondientes. El legislador en su Ar-
ticulo 1719 del ¢6digo de Comercio dice:

" Se presumiri gue una nave se halla en buen es#ado
de navégabilidad. cuando esté@ vigente la respectiva
paﬁente de havegacién?

Por lo tanto éste articulo tipificarfa la navega-
bilidid absoluta o legal. Eh los Contratos de Fle-
tamento se encuentran c¢liusulas que acumulan las pa-
labras : El navio es cerrado, estando bien consti-
tﬁidb.'y bajo todo aspecto en estado de emprender

el Qidje.

'Laﬁsegunda condiciéﬁ seria la NAVEGABILIDAD RE -
LATIVA O CONTRACTUAL g Uue no es mas que la que se

exige a la particular naturaleza del contrato de
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fletamento y del transporte que debe efectuar. por

lo tanto si-la'nave es fletada para una mercanc{a
determinada, debe ser éd&ptada para transportarla,

Un ejemplo serfa la del fletador que suscribe un con-
trato de hulla o petrbleo, &ste podri exigir al |
fletante que la nave esté debidamente acondlczonada
4 aispuesta para trasladar esa determinada carga.

El fletante esti cbligado a la puesta a disposicién
de la nave, a lo que deberi responder a los re-
quisitoé de ambos tipos de navegabilidad.

En cﬁso Eontrario. como lo determina el inciso 20.
del articulo 1668, " seré responsable del mal es-
tado del buque ‘bara navegar, a menos que pruebe que
se trata de un vicio oculto susceptible de escapar

a una razpnéble di}igencia......“ { el subrayado es
nueatro; ) Estas palabras " una razonable diligen-
cia* es la traducéién de la expresién inglesa gque
diligence. _

Observar la razopable diligencia es, en resumidas

cuentas, cumplir con regular prudencia y previsién
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todas las obligaciones que incumben a uno segfin la
ley, hacer Ro que le corresponde a un buen armador
para éoner el n#vib en-estadé de navegabilidad.
Anteriormente en la jurisprudencia se dudaba acer-
ca del punto de saber si los vicios ocultos de la
nave eran o no para el armador un caso fortuito o
.delfuerza ﬁayor. Para ﬁue desapareciera tbda con~
trover#ialsobre este particular, se decidid en el
articulo 1668 deivnuevo cédiéo de Comercio, que
los vicios ocultos de la nave exoneran al fletante
de toda responsabilzdad.

Diremos fxnalmente que, si la nave se entrega en
estado de innavegabilidad el armador o fletante
ser& el respons&ble y pagari los daﬂos y perjui-

cios causados por su neglzgencia.

2. DURANTE SU TRANSCURSO | L

Corresponde ahora saber de las obligaciones que
tiene el fletante durante el viaje, y que se re-
fieren prxncxpalmente a la custodia de la carga y

a la observancia de la ruta establec;da.
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a. CUSTODIA DE LA CARGA DURANTE EL VIAJE.

El artfculo 1495 del cdédigo de Comercio, establece

% E1 capitin es el jefe Superibr'ehcarggdo_delfgo}

bierno y direccién de la nave. La tripulacién y

los pasajeros 'le deben respeto y obediencia en cuan-
to se refiere al servicio de la nave'y'a la segu-
ridad de las personas y de la carga que conduzca.
como representante del armador ejerceié. frente a
todos los interesados en la nave y en la carga, los
poderes que le sean atribuidos por la Ley” ( el su-

brayado es nuestro ).

Por 1o tanto se le considera el verdadero depo -
sitario de la carga y de cualesquiera efectos que
recibiese a bordo, cuando la nave haya emprendido
el viaje. Y asi lo dispone el inciso 2°del Arti -
culo 1503 del c6digo de Comercic, que al tenor di-
ce " La responsabilidad del capitén principia des-
de que se hace reconocer como comandante de la na-

ve y termina con la entrega de ella®,

b._OBSERVANCIA DE LA RUTA



Bn el caso del transporte maritimo en l{neas re -
gulares no se presenta mayormente el problema de |
la ruta que debe conservar el buque déspués de zar-
par, por éuanté.ésta es la que habitﬁalmente re-
corren los buques afectados a dichas lineas y ﬁre—

viamente’écnocidas por el fletador.

El cddigo de comercio es claro al determinar:

* prohibese al capitin cambiar de ruta o rumbo,
salvo en los casos que la navegacién lo exija,
circunstancia que deberi anotarse en el diario de

la navegacidén® . ( Numeral 5°del Articulo 1502 del
C. de C. ), como también los dispone el numeral 7°
del mismo articuleo 1502 al seﬂalér + " prohibese

al capitén : entrar en puerto distinto al de su des-
tino, salvo que las condiciones de la'navegacién lo

exijan...."

3._AL FINALIZAR EL VIAJE

La principal obligacibén del fletante una vez con-
cluido el viaje es el de hacer la entrega del car-

gamento a su destinatario. Esta obligacién la cum-
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pliré el.capitén. ya que estas funciones y obli -
gaciones son suyas como lo precribe el cédigo de
Comercio * kecibir a bordo la carga que debe ser
transportéda por el b&qﬁe Yy ponerla en el puerto
de destino a éisposicién de la empresa estibadora

que debé deécargarla“. (Articulo 1501. numeral 23).

En cuanto a la forma de efectuar la descarga y los
gastos que de ella se originan, la solucidén de -

pende del modo en que se haya pactado.
b. OBLIGACIONES Y DERECHOS DEL FLETADOR.

si bien la obligacidn principal del fletador, emer-
gente del Contrato de fletamento, es la relativa

al fleté. por cuanto este constituye un elemento e-
sencial de aquel, no menos importante serfa la de
proporcionar la carga en las cantidades y calidades

pactadas.
1. OBLIGACION DE PROPORCIONAR LA CARGA.

Asf como el fletante estd obligado para tener la

nave pronta para recibir la carga, para la cual ha
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éido cént;atada, el fletador deberé'efectuafla en el
término estipuladd en el Contrato. La carga de la mer-
cadéria debe comenzarse en éi tiempo establecido en
el Contrato. En caso de no haberse previsto, el plazo
de carga corre desde el dia en que el capitan avise
al fletador §ue la nave estd pronta a recibir los e-

fectos.

" silel fletamento es por tiempo determinado, sera
de cargo del flefador el aprovisionamiento del com~
bustible, agua y lubricantes para el funcionamiento
de los motores y de las plantas auxiliares de a bor-
do, y las expensas inherentes al empleo comercial
de la nave, incluidas las tasas de anclaje, cana -
lizacidn y otros semejantes®. ( Artfeulo 1669 del

C. de C. ).

Ahora bien, si el fletamento es por tiempo deter-
rinado, el fletador tendrd otras obligaciones que
son las arriba mencionadas por el articulo 1669 .
Este articulo no puede ser mas claro y explicativo y

a nuestro parecer no necesita ningin comentario.
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2. OBLIGACION DE ABONAR EL FLETE.

El flete es la compensacién en dinero que paga el
armador por la utilizacién temporal de la nave o

per el transporte de las mercaderias.
Bl flete puede convenirse :

1. En relacién a la nave, por el viaje, o por mna

serie de viajes en base a una suma fija.

2. En relacidn al cargamento, segiinel peso, el vo~
lumen, el nimero de los efectos, o bien en casos es-
peciales, segln la naturaleza de la carga, o los es-

pacios a ellos destinados.

i

Bl flete debe ser pagado por el fletador, el desti-
natario o el portador del conocimiento gque ha hecho
aceptacién de la carga. Es una obligacién personal
¢ ilimitada, de la que no puede liberarse elldeudor

haciendo abandono de las mercancias.

La oportunidad en que debe abonarse el flete es al

término del viaje, cuando en la péliza de fletamento
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no se estipula nada relativo a la época y a la for-

ma de pago 0 salvo estipulacién en contrario.

* En el fletamento por tiempo determinado, el precio
se pagara por mensualidades anticipadas, salvo es-
tipulacién o costumbre en contrario®. Artfculo 1672
del ¢. de C. )

Este Articulo establece una excepcién para el pago
del precio del flete y que deber& hacerse por men-
sualid#des adelantadas cuando el fletamento es por

tiempo déterminado.

La moneda en que debe satisfacerse el flete esaque-
lla que se expresa en'ei cOntrato; A falta de es-~
tipulacién, deber& abonarse en la moneda de curso

legal en el pafs donde ha de efectuarse el pago.

Traténdose de Fletamento por viaje, generalmente
se paga el flete a tanto la tonelada. éi se lle -
gare a omitir &sta mencién, el flete solo podré

exigirse acabado el viaje, que se haré en el puer-
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to de destino de la mercaderfa, en el acto de la
mercancfa. Esta exigencia le corresponde al ca -
pitan, al consignatario, o al tenedor del cono -
cimiento. Si no se hiciese efectivo el pago, ah -
tes 0 en el acto de la entrega de la mercaderfa,
el capitén deber& negarse a entreé&rla y de in -
mediato solicitai su embargo judicial. Sobre es-
te particular es explicito el cédlgo al determ;nar

en su artfculo 1624 :

" El Capitén podri, en caso de que no se pégue el
flete, retener la cosa transportada o hacerse au-
torizar por el Juez del lugar para depositérla hag-
ta tanto sea cubierto el flete y todos los demis
gastos y perjuicios que ocasione la demora del bu-
que. El destinatario podri obtener la entrega de

la cosa en la forma prevenida en el artfculo 1036.

Perb si la cosa es suficiente para garantizar el
pago de la suma debida, deberi el capitén limitar
a esta parte la accidn, y el Juez, a peticidn del

cargador o del destinatario, ordenari la entrega
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del resto ".
Reproducimos seguidamente el artfculo 1035 del C. de C.

" El destinatario podri reclamar la cosa transportada

Yy ejercer contra el transportador dus demds derechos,
cuando se hayan pagado el flete y demfs gastos del trans-
porte, conforme a los artficulos anteriores. En caso de
discrepancia o controversia sobre el particular, el des-
tinatario podri depositar, a Ordenes del Juez, el va-

lor reclamado por el transportador, para gque se le haga
entregavinmediaﬁa de la cbsa transportada, mientras se
decide‘la cﬁesti6h.-TaMbién podr& el destinatario ob -
tener la eﬁt:ega inmediata de la cosa transportada, pres-

tando una gafantia a satisfaccidén del Juez.
Ahora bien :

" ..e¢s Salvo que en el Contrato se disponga otra cosa,
en caso de pérdidg de la nave, el precio del flete por
tiempo determinado se deberé hasta el-dig de la partida®.
(Articulo 1674 del Cc. de C. ) . Esta es otra excepcidn
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que el legislador hace para el pago del flete por
parte del fletador.

C. LIMITACION Y EXONERACION DE LA RESPONSABILIDAD
EN EL FLETAMENTO.

El problema de la responsabilidad cobra actualidad por la
tendencia de los tranportadores a declarar su irres-
ponsabilidad semejante y nadie puede substraerse a la
responsabilidad de sus propios hechos y acciones ,

el nlmero de las cliusulas eximentes ha ido constan~
temente en aumento en los {ltimos afios. feyendo cual-
quier conocimiento de los utilizados en nuestros dias
por las empresas navieras, se observa un extenso nl-
mero de cléusulas tendientes a eximir de responsa -
bilidad al transportador por casi todos los dafios po-
sébles : por innavegabilidad, retardo en el viaje,
cambio de ruta, pérdidas y averfas ocasionadas, no
solo por caso fortuito o fuerza mayor, vicio propio

de los efectos o hecho del cargador, si no también
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por hechos u omisiones dolosas 0 culposas del arma-
dor, del capitén o los tripulantes, de los emplea-

dos terrestres de la empresa o de los terceros.

Se llega asi configurar una irresponsabilidad contac-
tual absoluta, que en prictica se enfrenta con las
disposiciones de responsabilidad contenidas en el
Cédigo de Comercio.

Esto es materia de numerosas controversias judiciales,
por cuanto los cargadores procuran la defensa de los
derechos lesionados por tales cldusulas, a las que no
tienen otro remedio que adherirse, y los empresarios
tratan de justificarse y eludir cualquier resarci-
miento no pactado ampar#ndose en la validez de las con-

venciones.

Bxiste pueé. una responsabilidad legal, y ésta wms ha
sido determinada en nuestro cddigo de comercio como
lo dije anteriormente, pero que nuesfros transporta-
dores tratan de eludir mediante estas clfusulas contrac-

tuales exonerativas o limitativas de la responsabilidad,
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Seguidamente enunciamos los limites de la respon -
sabilidad del armador propietario ¢ no de la nave
Y que solo responderf hasta el valor de ésta, sus
accesorios y el flete, en el cumplimiento de las

siguientes obligaciones:

lo. pe las indemnizaciones debidas a terceros por
dafios o pérdidas causadas durante la navegacibn o
en puefto por culpa del capitin, de la tripulacién,
del préctico o de cualquiera otra persona al ser-

vicio de la nave;

20, De las indemnizaciones debidas por dafios cau-
sados al cargamento que se entregue al capitén, pa-
ra su transporte, o los bienes que se encuentren a

bordo:

30, De las deméis obligaciones derivadas de los co-

nocirientos de embarque o contrato de fletamento;

40. Dpe las indemnizaciones debidas por las culpas

n&uticas en la ejecucidén del contrato, sin perjuicio
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de lo dispuesto en el numeral del Articulo 1l611.

50. nella obligacién de extraer de una nave nau-

fraga y de las obligaciones vinculadas a aquella ;

L

60. De las remuneraciones de asistencia y salva-

mento;

70. De la contribucién que corresponda a su nave

en virtud de un acto de averia com@n

8o. de las obligaciones contrarias fuera del puer-
. to de matricula por la agencia maritima o el
capitén, merced a sus poderes legales para a -
tender las necesidades de su nave o la con -
tinuacién del viaje, siempre que aguellas no
provengan dé insuficiencia o defecto del e-
quipo o del aprovisionamiento al comienzo del

viaje.

Parigrafo : Para los efectos de este articulo se
entenderan accesorios los indicados en el Articulo

1554, (artfculo 1483 del c. de C. ).
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Articulo 1484 del mismo cb8digo. ™ La limitacidn de
responsabilidad consagrada en el artfculo anterior
no se aplicari a las obligaciones der;vad&s de acto
{o culpé personal del armﬁdor, ni a las obligaciones
-conttaidas en nombre o por cuenta de éste, ppr.ia
agépcia‘maritima'o el capitan, Cuandd aquei las ha-
ya autorizado o tratificado especialmente, ni a las
relativas a los contratos de trabajo con el capitan,
con la tripulacién o con las demis personas al ser-

vicio de la nave®.

En la primera parte del Articulo. 1483 ae habla scbre
accesorios de 1érnave y del flete, ahora bien, Qué

¥

se entiende por accesorios de la nave y del flete?
Respordenos

1. Las indemnizaciones debidas al propietario por
razdén de dafios materiales no reparados, sufridos

por la nave o por pérdidas del flete;

2. Las indemnizaciones debidas al propietario por

averias comunes cuanflo éstém consisten en dafios
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materiales no reprados sufridos por la nave o en pér-

didas de flete;

3. ﬁas remuneraciones debidas al propietario por asis-
tencia prestada o salvamento efectuado hasta el fin
del viaje, deducciones hechas de las cantidades abo-
nadas al capit@n y a las demis personas al servicio

de la nave.

No se consideran como accesorios de la nave o del fle-
te las indemnizaciones debidas al propietario en vir-
tud del contrato de seguro, ni las primas, subvenciones

u otros auxilios nacionales.(Articulo 1564 del C. de C.).

cuando el capitln es a la vez propietario 6 copropie-
tario de la nave o tiene la calidad de armador, no po=-
dré prevalerse de la limitacidn de responsabilidad en
el Articulo 1483, sino respecto de sus culpas ni&uticas
y de las mismés qulpas de las personas de la nave. Esta
negatividad de aprovecharse de la limitacidén de la res-
ponsabilidad del articulo 1463 , est@ prescrito por el
legislador en articulo 1485, |
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d. CEQION DEL CONTRATO DE FLETAMENTO

Si no estuviere expresamente prohibido en la pé-
liza, el flétador de un bugue por tiempo deter-
minado puede ceder a otro su derecho para que
cargue en todo en parte, sin que el fletante pue-

da impedirlo.

Bsta cesién del contrato de fletamento esti con-.
templada en el artfculo 1676 del C8digo de Comer-
cio en los siguientes términos. " Bl fletador gque
ceda el Contrato o subflete ek to&p o en parte,

continuar@ siendo responsable de las obligaciones

contraidas en el fletamgntor

En todo caso la cesidn del Contrato de Fletamento
no exonera en ningfin caso la responsabilidad que
tiene el fletador con relacién al fletante y tam-
bién con relacién a terceros. Mas adelante'habla-
remos sobre esta modalidad de la cesién del Con-
trato devpletamento Y que de acuerdo a ese hecho

que se produce lleva el nombre de subfletamento.

@
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CAPITULO V

PRUEBA DEL CONTRATO DE FLETAMENTO

El contrato de Fletamento puede ser probado unica-

mente por escrito y asi lo prescribe el cddigo de

Ccomercio en su Articulo 1667 al decir :

" Este Contrato se probari por escrito y en él de-

berin constar :

lo.

20.

30.

4o.

Esta exigencia de la prueba escrita responde al

Beo de evitar todo desacuerdo entre las partes, so-

Los elementos de individualizacidn y el des-

plazamiento de la nave;
El nombre del fletador y del fletante:
El precio del flete y,

La duracidén del contrato o la indicacidn de

los viajes que deben efectuarse " .

bre las condiciones en las cuales debe realizarse

el transporte. Tiene por objeto descartar la prue-

de-~-



ba testimonial siempre dudosa. No hay que interpre-
tarlo pues como una regla de forma, sino como una

regla de prueba,

El escrito que sirve de prueba del'COntrato'de Fle-
tamento puede ser ;edactado.de cualquier forma. Pero
en la prfctica es escrito, es redactado siempre en
las formas que estipula el Articulo 1667, que des-
pués de haber sentado el principio de la prueba es-
crita, indica las menciones gue deben insertarse en

el escrito.

El indica cuales son las enunciaciones del Contrato,
no a titulo limitativo, sino para prever las enun-
c¢iaciones indispensables del contrato de fletamen-

to.

Ahora bien, el comocimiento de embarque es el do-
cumento que justifica con respecto a las mercaderfas

que constan en &l :

a) Un Contrato de Fletammento para su transporte por

mar
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b) Que han sido embarcadas.

Se otorga tanto en los casos de existir pdliza de
fletamento, como cuando el buque ha sido puesto a
carga general. La pSliza de fletamento comprueba

el derecho que tiene el fletador a usar la nave en
las condiciones estipuladas en ella. pero la eﬁtre-
ga de la mercaderfia solamente se prueba con el co-
nocimiento de embarque. Por eso establece el ¢8digo
de Comercio en el Articulo 1648 : " En caso de di-
vergencia entre un conocimiento de embarque y una

péliza de fletamento prewaleceri aquel ",

Quiere decir con esto el pédigo que, el conocimien-
to de embarque suple la pSliza, lo qué quiere de-
cir que las estipulaciones contenidas en aquel va-
len como contrato de fletamento con respecto a la

mercaderia pertinente.

El conocimiento de embarque ™.. se expedir§, por
lo menos, en dos ejemplares® ( A tftulo 1640 cdé-

digo de Comercio ). Uno de estos ejemplares seri
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firmado por el transportador, el cual serf negocia-
ble y se le entregarf al cargador. El otro ejemplar
serd firmado por el cargador o su representante,
quedard en poder del transportador o de su represen-
tante. Este en ningin caso serd negociable y asi de-

be ser consignado en él.

Los articulos 1639 y 1647 indican dque deberi ex -

presar el conocimiento :

* lo. El nombre, matricula y tonelaje de la nave;
20. El nombre y domicilio del armador;
30. Ei puerto y fecha de cargue y el lugar de des-
| tino ; |
46. E1 nombre des destinatario o.qonsignatario de
las mercancias y su domicilio; si el conocimien~
to es nominativo, & la indicacién de que éste
se emite a la orden 8 al portador ;
60o. El1 valor del flete:
70. Las marcas principales necesarias para la iden-
tificacién de la cosa, tal y como se haya in -

-dicado por el escrito al cargador, antes de dar
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comienéo al émbarque. siempre que las expresadas'
marcas esten impresas o puestas claramente en

: cualquxer otra forma sobre la cosa no embalada.
o en las cajas © embalajes que la contengan, de
manera que permanezcan normalmente legibles hasta

el término del viaje:

80. El nlmero, la cantidad o el peso, en su caso
en bultos o piezas, conforme a las indicaciones

del cargador:
$o. E1 estado y condicifén aparente de las mercancias;
10. Lugar y fecha en que se expide el conocimiento.

(En el apéndice mostramos un facsimil de un cono -

cimiento de embargue ).

Ei nonbre de la wave era interesante antiguamente,
porque no todos los navios ofrecian las mismas con-
diciones de seguridad. En la actualidad, si el nom-
bre del buque representa para el comercio una capital
importancia, es por otra razdn: Hay que saber en qué

momentos las mercancias Illagarfn a los puertos de
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de destino y de qué barco habri que retirarlas.

El artfculo 1638 prescribe que, el conocimiento de
embarque podr& ser nominativo, a la orden o al por-

tador.

El conocimiento nominativo es aquel que lleva el

nombre del consignatario de la mercancia.

El conocimiento extendido al Egrtador no indica el
nombre del destinétario de la mercaderfa, y se trans-
fiere en la sola entrega del documento. Crea pelf-

gros para el caso de su pérdida o robo.

El conocimiento a la orden, corrientemente usado, per-

mite que la persona a cuya orden se ha extendido,
transfiera el documento a terceros con un simple en-
doso, facilitando de esa manera la operacidn de cré-

dito que con &l se realizan

Adentrandonos un poco en la Reglamentacidén interna-
cional de la navegacidn, diremos que los términos em-

pPleados en el conocimiento de embarque varfan de for-



ma en los diferentes paises donde se suscriban,
Yy la ley referente al tema comenzaba a mostrar
gra&egconfusién. Por ello era muy deseable la
uﬁiformidad. La Asociacién de Derecho Interna-
cional, en su reunién del afio 1921 en ta Haya,
asamblea a la que_asistié un cuerpo répresen«
tativo de juristas, navieros y comerciantes,
acordé un conjuntq'de'notmas llamadas " Normas
de La Haya de 1921?*segﬁn las cuales se for -
mularon y defiﬁieron los derechos y responsa-
bilidades de propietarios de cargamentos y de
navieros respectivamente. Bsta “"Hague Rules",
pretendian en un principio inéorporarse a los
conocimientos de embarque mediante acuerdo vo-
‘luntario de las partes del contrato de fletamen-
to, pero el movimiento en pro de una legislacidn
uniforma, obligatoria en los distintos paises
desembocd evehtualmente'en la resolucidn adop~
tada por los delegados en la conferencia Diplé~

mitica de perecho Maritimo, celebrada en Bruselas
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en Octubre de 1922, de recomendar a sus respec -
tivos gobiernos. la adopcién de las "Normas de la

Haya", como base de legislacidn.
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MODALIDADES DEL CONTRATO DE FLETAMENTO MARITIMO.

CAPITULO VI

a.

C.

a.

Cuando en el Contrato de Fletamento se establece
la obligacidn por un viaje de ida y vuelta, o por
varios viajes sucesivos, se trata de un Fletamento
por viaje. Puede pactarse por el total del buque

© por una parte del mismo, contribuyendo, un fle-
tamento total o un fletamento parcial, respec-
tivamente. A estas formas de Fletamento se refiere

la primera parte del articulo 1652 de nuestro C8

Fletamento por viaje
Fletamento a Carga General
Pletamento a tiempo Determinado

SubFletamento.

FLETAMENTO POR VIAJE.

digo de Comercio.
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cuando el Fletamento es total recibe a veces el
nombre de Fletamento por entero, y entonces toda
la capacidad del buque se fleta a un solo fle-
tador, con una excepcibn de la cémara del ca-
pitan y de los lugares necesarios parﬁ-el per -
sonal y material del buque. Agui en este Con -
trato todos los gastos de explotacidén corren por

cuenta del fletador.

El destino del buque puede ser ALTERNATIVO, cuan-
do se fijan dos o mis puertos, entre los cuales
elegiri el fletador el de destino de la nave, ©
a ORDENES, cuando se sefiala en el Contrato un

puerte de destino.

Dijimos anteriormente, que en el Contrato de Fle-
tamento'total él fletador tiene derech9 a cargar
todas las bodegas de la nave ﬁ alin sobre la cu-
bierta, hasta'donde lo permita el porte méximo
de la misma, o que " .... las condiciones téc-

nicas lo permitan o esté aceptado por la costum-

%



- 61 BN
&

bre*. ( Articulo 1502 del c6digo de Comercio).

En el Fletamento parcial el Fletador tiene de-
recho a cargar uno o mis bodegas degerminadas.
por lo que existiria entonces una pluralidad de
fletadores con espaclos preestablecidos para cada

uno.

FLETAEENTO A CARGA GENERAL -b.

En el Pletamento a Carga General, el Fletante
recibe mercaderfias de todos los que quieran car-
gar, durante determinado tiempo, que aquel hace
saber: generalmente por avisos puestos en los
terminales donde atraca. Esta forma es comin en
el transporte de mercaderias por mar, y la que
utilizan corrientemente los bugues que forman par-

te de una linea regular de navegacién.

Es utilizado también con diversas modalidades, por

los buquesl“ Tramps ".

Se denomina TRAMPS, en el comercioc de la navegacibn,
a los bugues gque no sujetos a itinerarios algunos,

cargan donde y cuando puedan las mercaderias que



encuentran, y zarpan sin destino fijo o a veces

con destino alternativo.

Ro debemos'confundir el Fletamento parcial, con
el Fletamento a Carga General, la diferencia se
establece en base}en el Fletamento ﬁarcial el Fle-
tador tiene derecho a una o mis bodegas deter -
minadas y en el Contrato de Fletamento avcarga ge-
neral hay pluralidad a fletadores.’pero sin de-

terminacidn. de espacios, asumiendo el fletante uni-

camente la obligacién de transportar la carga.

FLETAMENTO A TIEMPO DETERMINADO

El factor tiempo entra como elemento pr;ncipal que
caracéeriza al Contrato. Se tiene principalmente

en cuenta el tiempo empleado en la navegacién o el
tiempo durante el ,cual la naVegaéién debe estar a
disposici6n de los fletadores. E1 factor tiempo sir=-
ve de coeficiente bara determinar el cllculo del
flete ( flete a tiempo ) y la duracidn del contrato
(fletamento a tiempo). En el Fletamento a tiempo de-
terminado el fletante fleta la nave al £letadorvzor

un tiempo especificado con anterioridad, durante el
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el cual podré realizar uno o varios viajes. General-
mente 1o hace con capitén y tripulacién designados
por &8l, pero esto no.es caracteristica del contrato,
pues pueden ser designados por el fletador. Este co-
rre con todos los gastos del bugue, referentes a los
viajes como lo zon, "....el aprovisionamiento del
combustible, agua y lubricantes necesarios para el
funcionamiento de los motores y de las plantas au ~
xiliares de a bordo, y las expensas inherentes al
empleo comercial de la nave, incluidas las tasas de
anclaje, camalizacidén y otras semejantes.” ( Ar -

ticulo 1669 del C.de C. ).

El fletador tiene bajo sus ordenes al capitén del
bugue en el cual generalmente transporta merca -
derfias propias y asf{ lo dispone el c8digo al decir
? E1 capitén deberd obedecer, dentro de los 1fmites
estipulados en el Contrato, las instrucciones del
fletador sobre el empleo comercial de la nave y ha-
cer entrega de los conocimientos de embarque en las
condiciones que éste le indique ". { Articulo 1675
del Cc. de C. ).
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El capitén debera comunicar por escrito al fletador ,
exig;endo constancia del aviso, la fecha y la hora

en que el buque queda a disposicibn del fletador, por-
| que a partir devese momento empieza a correr el fle-
te, que generalmente se " ...... pagarf por mensua -
lidades anticipédas. salvo estipulacidn o costumbre

en contrario " . ( Artiéulo 1672 del ¢. de C. ).
SUBFLETAMENTO

El fletador de una nave por entero que por diver-
sas circunstancias no se encuentre en condiciones
de cargar la totalidad del buque, puede fletar a
otros la capacidad scbrante de las bodegas, como

también las puede fletar completamente,

Pueﬁe suceder ademis que ceda el contrato de fle-

tamento por completo.

En tales casos nos veremos en la modalidad del Con-

trato SubFletamento.

El fletador, al contratar con el subfletador, se

obliga con é&ste én la misma medida y extensidn con
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que el fletante se ha obligado hacia &1, con la
particularidad de que las obligaciones perti-

nentes deben ser ejecutadas por el fletante.

El articulo 1676 éé nuéStro'cédiéo de Coﬁergie
contempla el subfletamento en los siguientes tér;
.manS° " gl fletador que ceda el Contrato [¢) sub~
flete en todo o en parte. contlnuara sxendo res~ :
ponsadble de las obligaciones contraldas para con

el fletante ",

Toda vez que el fletamento sea total, el fletador
convirtiendose a su vez en armador, puede con-
cértar subfletamentos con los terceros que le .
~dan mercancias a transportar. La expresién sub-
fletamento, parece indicar que se. trata aqui de
una sublbcaciGn. Sinembargo, no es asf, fa que el
fletamento no es una locacidén de una cosa, en rea-
lidad el fletador_principal cede a tercefos el de-
recho que recibe del propietario de hacer trans-
portar mercancias por buque. Esta facultad debe
serle reconocada.  porque el fletamento total no

‘es concluido intuito personae; la personalidad de

i
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quienes cargarén mercancias en el buque es in -
diferente al propietario. El antiguo derecho ha-
bia prohibido los subfletamentos para evitar es-
peculaciones. Hoy no hay prohibiciones algunas

de éste género.



CAPITULO

v
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CAPITULO VII

PRESCRIPCIONES DEL CONTRATO DE FLETAMENTO

a) En la Legislacién Extranjera
b) En la Legislacién colembiana

a) EN_LA LEGISLACION EXTRANJERA.

La mayor parte de las legislaciones han esta -
blecido un plazo de prescripcién corto para las
acciones que nacen de los contratos de trans -
porte. A veces se justifica teniendo en cuenta
la fragilidad de las pruebas y la conveniencia
de una ripida solucién de todas las dificultades.
Es agi que la leyes de Bélgica ( articulos 270
de la Ley del 10-2-908 ), Alemania ( Artic. 754,
inciso 73 901 y 903 del cddigo de comercio),
Italia ( Articulo 416 del c8digo de la Nave -
gacién ) y ¥rancia ( Articulos 108 y 433 del
¢bdigo de Comercio y Articulo 8°de la Ley 4-936),
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Fijan en un afic el tiempo de presc¢ripcidn para
las acciones relativas a la respensabilidad del
transportador o fletador. El mismo plazo es el
que ha establecido la Convencidn de Bruselas del

afioc de 1924,

ﬁl Articulo 853, primera parte; del cédigo de
Comercio de la Argentina, dispone que " Las ac-
ciones que se deriven del Contrato de Fletamento
se'prescriben por el transcurso de un afio, con-

tado desde la terminacién del viaje "?

A su vez el Articulo 855, en su redaccibén ac-
tual, dice " Las acciones que derivan del con -
trato de transporte y que no tengan fijado en
este_cédigo un plazo menor de prescripcidn, se

prescriben ;

lo. Por un afio en las expediciones realizadas

en el interior de la Repfiblica.

20. Por dos afios en las expediciones dirigidas

en cualquier otro lugar.



En caso de pérdida total o parcial, la pres -
cripcidn empezari a correr el dfa de la en -
trega del cargamento. o del dfa en que debib
verificarse segGn las indicaciones de su trans-
porte; y en_caso de averia o ;etardo. desde la
fecha dé la entrega de las cosas transporta-

das."

A raiz de la deficientk redaccién de este
articulo ha surgido la cuestibn relativa a

su ambito de aplicacién. Hugo Gahrny pregunta
* debe interpretarse el artfculo 853, cuando
se refiere al Contrato de fletamento, en el
sentido ampiio que corresponde con la ter-
minologia adoptada por el cbdigo, o debe li-
mitarse su aplicacién al fletamento propia-
mente dicho? y concluye * pe adoptarse el pri-
mer criterio, el transporte de cosas deter-

minadas o transporte de lineas regulares que-
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daria comprendido en la prescripcibn del ar -
tfculo 853, mientras en caso contrario, re -
giria para el mismo la prescripcién de dos a-
fios del artfculo 855 " Crremos nosotros que el
Artfculo 855 comprende todas las acciones de-
rivadas del Contrato de transporte con excep-
cién de las derivadas del Contrato de fle-

- tamento, en su sentido amplio regidas siem-

pre por el articulo 853 .

con relacidén al Derecho Francés, es muy fre-
cuente la insercidén en los conocimientos de
cliusulas que modifican el término legal de

prescripcidn, reduciéndolo.

con résﬁecto a ésﬁa situacibén sostiene Ripert
que, el c8digo de Comercio no prevee tales
derogaciones convencionales, pero que debe
aplicarse el artfculo 2220 e invalidad las
convenciones abreviativas del término de pres-

cripeibn.



b. LA LEGISLACION COLOMBIANA

Nuestra 1egisla616n colombiana contempla la
prescfipcién de la accién del Contrato de '

fletamentb en su artfculo 1677.

tas acciones derivadas del contrato de Fle=

tamento prescriﬁiﬁén en el lapso de un afio.

Este término se éontaré. en el fletamento por
tiempo determinado, desde el vencimiento 'del
Contrato o desde el Gltimo viaje, en caso de
que éste se prorrogue m8s alld de dicho ven-
cimiento. En el flete por viaje, el término
de la prescripcién correrid desde aquel via-

je que haya terminado.

En caso de impedimiento para iniciar o cum-
plir el viaje, la prescripcién comenzari a
correr desde el dfa en que haya ocurrido el

suceso que hizo imposible la ejecucién del
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contrato o la continuacién del viaje.

En caso de pérdida presunta de la nave, el
término de prescripcidén correri desde la fe-

cha en que le sea cancelada la matricula.

Todas estas prescripciones de las légis -
laciones extranjeras y la nuestra también,
que tienen como plazo un afio, que corren des-
de el dfa en qué termina el viaje( no dascan-
san gobre una presuncifén de pago, si no so-
bre el déseo de Sﬁigﬁﬁgéio. rapidamente y

lo mds éroﬁta posible todas las acciones

que nacen del viaje maritimo.
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CONCLUSIONES

Grande fu@ mi desconcierto cuando comencé mi
tesis y pude ver cuan equivocado estaba el
Prologo de la Edicién oficial del cédigo de
Comercio, que con estas palabras se referia
al libro v de ese mismo ¢ddigo " ..........
BEn &l se reqéla extensa y detalladamente to-

do lo relacionado con el Derecho Maritimo..."

A medida que -avanzaba en la documentacién
de mi tesis, lo que pude observar y ver fué
1a poca y pobre legislacién que habia sobre
éste Derecho .

Bn igual condicidn encontré su bibliografia,



Quise desistir no una, sino varias veces en
mi intento, pero me propuse una y otra vez
a continuar avante sobre cualquier escollo

que se me presentara.

Pudo més mi voluntad que mi irresélucién y
asi pude proseguir y, poco a poco tuve en -
tonces una conciehcia més clara y precisa

de las muchas fallas de que adolece nuestro
Derecho Maritimo, que se basa p;imord;al-

mente en normas de Derecho Consuetudinario,
que a la postre s6lo nos puede traer inde-

cisionés y'coﬁflictosu

Creemos que nuestro legislador a medida que
avanzaba en sus intentos de revaluar y ac-

tualizar el cédigo de Comercio Terrestre y

- 76
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Maritimo decafa en su propésito al llegar y
tratar sobre los contratos de transporte ma-
ritimo y en especial, sobre el de Fletamento

que fué muy poco sobre lo que legisld.

Leyendo otras legislaciones internacionales
tuve la oportunidad de observar y comparar,
que ellas si estaban reguladas " extensa y

detalladamente “.

El cbdigo de comercio de Venezuela, tiene

al respecto mAs de 63 artficulos, el Ecua -
toriano igual cantidad y el chileno mfs de

75, vy ,» muchos otros en el &mbitointernacional
para no salirnos de las codificaciones sura-
mericanas. El nuestro sblo tiene 12 artf -

culos para contemplar un contrato tan vasto
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e intémsante ¢omo 1o es el de Fletamento.

Toda mu mayor responsabilidad se la deja a
"eeessiiilas cdndiciones que el Contrato o

la costunbre establezcan., “ .

No podemos dejﬁf al libre albedrfio del pe-
recho conSuetud;nario para que regule nues=
tras relacioﬁes maritimas contractuales. De-
bemos'boéar y abogar por un derecho vi -

viente y reglamentado por la Ley.

Finalmente diré que, he querido con &sta
tésis contribuir con mi grano de arena a

esta gran playa del perecho del Mar.

86lo me extraflard que, los lectores de és-

ta téeis no la acojan benévolamente;'pero
me extrafiaré todavia més que la acojan con

agrado.

El Autor.
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