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Cartagena, 13 de diciembre de 1985 LR

A

Doctor

GUILLERMO BAENA PIANETA

Director Centro de Investigaciones
Jurf{dicas, Facultad de Derecho.
Ciudad.

Eetimado doctor;

La estudiante ESPERANZA OSORIQC VELASCO, ha presentado para optar
el titulo-de abogada de nuestra Univessidad el proyecto de tesis
intttulada "EL TRANSITO TERRESTRE, UNA INCOGNITA EN ED DERECHO =
COLOMBIANO", del cual se me ha solicitado rendir un informe,

Sea Jo primero en resaltar la importancia del tema escogido, por
1o novedoso no sélo por su contenido, sino porque ademds, se re-
fiere a un hecho social de frecuentes implicaciones gque requieren
y exifen una regulacidn acorde con las circunstancias cambiantes

de la actividad del transporte.

El trabajo comienza haciendo un recuento de la historia del sauto-
movil, sus primeros experimentos y el aporte que en su desarrollo
hicjeron LAVOSSER, DAIMLER y BENZ. Igualmente hace un recuento de
las primeras reacciones sociales ante el novedoso acontecimiento,
hasta el alcance de su produccidn en masa,

Otro aspecto importante digno de resaltar es el que hace relapién
al uso g goce de las vias piblicas por este medio de movilizacién,
aspecto éste en gue encontramos las implicaciones jurfdicas del -
tema tratado, ya que el progreso urbano y rural, con la apertura
y ensanches de nuevas vias de penetracién y el crecimiento gigan-
tesco , no sélo en numero sino en uso del vehiculo por parte del

-jhombie, refuerzan 1la complejidad e importancia del mismo.

Todo lo anterior supone una reglamentacién a uno de los derechos
inalienables del hombre comd es la libertad de locomocidn, tan ca-
ro a su propla naturaleza y qwe el FEstado, como expresidén de la -
sociedad jurfdicamente organizada, estéd en la obligacidén de garan-
tizarle para su propia seguridad y como limite de esa libertad, -
expidiendo normas claras y precisas para el buen uso de las vias.

. /o
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Analiza igualméhte la autora, el principio de la responsabilidad,
que fluye como consecnencha necesaria de los intereses y actuacio=-
nes encontradas en la utilizacidn de las vias pliblicas por los me-

dios de transporte. ' a

%1 accidente de trahajto es, desde luego, el hecho cgentrico que
motiva en gran parte el trabajo que nos oclipa, ya que es el resul-
tante de una serie de factores del cual se desprenden igualmente¥'
numeresas y complejas consecuencias, que el Estado debe preveer pa-
ra evitarles y aplicar las sanciones pertinentes, que deben ser -~
e jemplarizantes para crear conciencia de su infraccidn.

Con relacidn al accidente de transito, se analiza en forma critica
y objetiva, las normas del Cédigo Nacional del Transporte, que per-
miten resaltar los vacios de dicha normatividad y consecuenteménté
la desproteccién de los asociados ante véste hecho de frecuente ocu
rrencua, no sélo por lofcésuistico de su articulado, sino por el -
objetivo Unico y exclusivo que persigue de impOner sanciones irri-
sorias a ses transgresores. A esta desProteccién gse suma la no exi-

L

‘gibilidad real y efectiva en 1a ingtitheidn de los seguros Qué res-

pondan pur los derechos de terceros afectados y el procedimgiento di
latad® para determinar la repponsabilidad elvil extracontractual ¥y
su consecuente pago, por los dafios causados.

Todo los puntos anteriores, tratados por 1a estudiante ESPERANZA -
OSORIO VELASCO en gu trabajo, ameritédn gue se le tenga como tesis

de grado.
&

AtZntamewte, ;E

ZARDO SIMANCAS TORRES

/ B



Seﬁof
JEFE DEL DEPARTAMENTO DE DERECHU ADMINISTRATIVO
La Ciudad,

En mi condicion de Primer Examinador del trabajo elaborado por
la estudiante ESPERANZA 0SORIO VELASCG, titulado "EL TRANSITO
TERRESTRE,. UNA INCOGNITA EN EL DERECHC COLOMBIANO", con el cual
aspira a optar al t{tuio de ABOGADO en esta Facultad, me dispon
go a rendir a usted el concepto reglamentario,'una vez conclui-

da su lectura, lo que hago en los siguientes terminos:

Ls sefiorita Osorio Velasco realiza un detallado y porhenorizado
estudio de aspectos fundamentales del Transito Terrestre, hacien
do juiciosos comentarios sobre topicos de gran interes y actuali
dad del mismg, como sU regulacién juridica que acusa protuberan-
tes fallas en nuestiro pais, las condiciones metariales y tecnicas
que tienen que ver con su seguridad y eficiencia, las diversas cla
ses de resﬁonsabilidad que se derivan de su ejercicio, los acci -
dentes de transito, los factores f{sicos externos, la incidencia
del alcohol y las drogas gn la pruduccién de dichos accidentes,

su produccién en las competenciss deportivzs, los vacios del ac-

tual Eddigo Nacionmal de Tranmsportes y Transito, etc.

Se trata realmente de un tema de gran interes y sobre el cual de-~
be proyectarse diligentemente la regulacién del Estado, ya que la
actividad del transporte y la del transito vehicular presenta en
su funcionazmiento tal comulo de irregularidades, de indisciplina
de conductores y peatones, de corruptela en las oficinas encarga
das de su organizacién y del castigo de las infrecciones, gue Cree
mos no incurrir en exageracién cuando afirmamos gue este servicio
es uno de los mas caéticas, carentes de seguridad,abandon?do al -
capricho de los condutores y a la desprEDCUDacién de las autorida
des que registra el pais, con los resultados nocivos en todos los

ordenes que sSon O presumirse,

’, . -
Nunca sera exafjerado relievar la frecuencia alermente de los acci
r . £ 4 . f
dentes de transito en las vias publices y carreteras del pais, con

ri
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su consiguiente adehala de victimss y dafios materisles, la
nociva influencia de autoridades que e jercitan el soborno
con la mayor despreocupacion, de oficinas pdbliecas donde -
impera la improvisacién, la ignorancia y la parcialidad de
sembozadaj ls inseguridsd en las carreteras, el mal estado
de las vias plblices frente a la inercia de un Estado absor
bido por otras preeocupaciones mas utilitariss, 1a necesidad
de un estatuto moderno y previsor que cubra los aspectos neu

ralgicos de este vital servicio de la comunidad.

Sobre estos temas diserta la graduands con proniedad y am -
plia informacion, por lo cual estimo gue su trabajo cumple
acabalidad las exigencias reglamentariass para obtener la con

- L . - .
sagracion academica a que aspira con muy justos titulos.

De usted atentamente,
W,ﬁ,é N[
RODOLFO EV GOME?Z

Primer aminador

Cartagena, 12 de Diciembre de 1.985.



"1A FACULTAD DE DERECHO NO APRUEBA
NI DESAPRUEBA LOS CONCEPTOS EMI
TIDOS EN ESTA TESIS,TALES CONCEP
TOS SE CONSIDERAN PROPIOS DEL
AUTOR" (ART.83 DEL REGLAMENTO IN

TERNG).



DEDICATORIA

Sefior a tf,por la oportunidad gque
me brindas de serle Gtil a la huma

nidad con honestidad y justicia.

A la memoria de mi Padre,quien con
su enterega me ensefi® el habito de

la responsabilidad.

A mi madre,quien con su abnegacibn,
sacrificio y amor me dib el mejor
apoyo,para lograr mi meta que hoy

culmino,

A Eduardo,colaborador inseparable
que compartid mi insomnio,y su ani

mo de cooperacibn no declind ante



la ardua tarea de concluir esta

investigaciébn.

Al Instituto Sorelle,forjador de

mis primeras letras.

Al Colegio de La Presentacibn, al
que siémpre considero mi segundo

hogar.

A la Universidad de Cartagena,
claustro de sabiduria,donde mis
maestros,nutrieron con sus ensefian

zas mis aspiraciones.

Para ellos,mis més sinceros agrade

cimientos,.

ESPERANZA OSORIO VELASCO.



A.

AGRADECIMIENTOS

La Facultad de Derecho y Ciencias Politicas de la

Universidad de Cartagena.

Doctor BERNANDO SARA CASTILLO, Facultad de Ingenie

ria Civil Universidad de Cartagena.

Doctor CARLOS BROCHE GALOFRE, Facultad de Derecho

y Ciencias Politicas Universidad de Cartagena.

Dr. CARLOS VILLALBA BUSTILLO, Facultad de Derecho

y Ciencias Politicas Universidad de Cartagena.
Doctora AMELIA GOMEZ DE LOPEZ, Directora de FENALCO.

DOCTOR ABEL QUINTANA PEREZ, Compafiero de Estudios.



COMPANIA DE SEGURQS SKANDIA
SURAMERICANA DE SEGUROS

LA NACIONAL DE SEGUROS
COLSEGUROS

SEGUROS DE LIVA

EL DEPARTAMENTO ADMINISTRATIVO DE TRANSPORTE Y

TRANSITC DE BOLIVAR.
La Sefiora AURELIA URRUCHURTU LOPEZ, Secretaria.

Ingeniero ALVARO PERAFAN, MINISTERIO DE OBRAS PU

BLICAS DISTRITO CARTAGENA.
Ingeniero QOSCAR ROMERO.

EL INSTITUTO DE TRANSPORTE Y TRANSITO DE BOLIVAR

(INTRA).

I



ESTA TESIS DE GRADO SE PRESENTA COMO REQUISITO PARCIAL
PARA OPTAR AL TITULO DE ABOGADO EN DERECHO Y CIENCIAS
"POLITICAS

vi

12



TABLA DE CONTENIDO

INTRODUCCION

1.
1.1
1.2
1.3

2e
ol
2.2
Se

3l

3.2

HISTORiA DEL AUTOMOVIL.

PRIMEROS EXPERIMENTOS.

LA REVOLUCION DE LEVASSOR.

LA LEY DE LA BANDERA ROJA.

PRODUCCION EN MASA.

DEFINICION Y CLASIFICACION DE LOS VEHI
CULOQ.

DEFINICION.

CLASIFICACION DE LOS VEHICULOS.

LAS VIAS PUBLICAS.

DERECHO DE USO Y GOCE DE LAS VIAS PUBLI
CAS.

CLASIFICACION DE LAS VIAS PUBLICAS PARA
EFECTOS DE LA PRELACION EN LOS PERIME

TROS URBANOS.

Phg.

—

o A

11
12

15
15
20

2k

24

26

15



3.2.1
3.2.2
3.2.3
3.2.4
3.2.5
3.3

L.1
4.2
I3
Lol

Led

4.6
he6.1

L.7
4.8

4.9

Vias Ferreas.

Prelacibn de paso para Autopista.

Vias Arterias.

Vias Ordinarias.

Vias Privadas.

PRELACION EN LOS PERIMETROS RURALES.
PRINCIPIQS FUNDAMENTALES DEL TRANSITO.
PRINCIPIO DE LEGALIDAD.

PRINCIPIOS DE SEGURIDAD.

PRINCIPIOS DE LIBERTAD DE LOCOMOCION
PARA PERSONAS Y VEHICULOS.

PRINCTPIOS DE CONOCIMIENTOS.
PRINCIPIOS'DE DEFENSA EN LA INTEGRIDAD
CORPbRAL KLEGITIMA DEFENSA Y ESTADO
DE NECESIDAD).

PRINCIPIO DE CONFIANZA.

Princiﬁio de Defensa de Integridad Cor
poral (Legitima Defensa y Estado de
Necesidad).

PRIRCIPIO DE SERALIZACION,

PRINCIPIO DE IDONEIDAD, APTITUD Y PERI
CIA.

PRINCIPIO DE PRUDENCIA.

viii

P&g.
29
27
28

30

30
30
32
32
33

35

36

37
38

38

41

43
45

14



.10
/Zb10.1
10,2
4.10.3
4.10.4

4o.10.5
1-}01006

Js.
5.1
|5.2

{5.3

5.3.1

5.3.2
5.3.3
\ 6.

6.1
6.2
6.3

PRINCIPIO DE RESPONSABILIDAD.
Responsabilidad Penal.
Responsabilidad Civil.
Respomsabilidad Comercia.
Respomsabilidad Administrativa
Respomsabilidad Contravencional.
Principios de Derecho al Uso y Goce
de las Vias Plblicas.

EL ACCIDENTE DE TRANSITO

CONCEPTOS

GENERALIDADES DEL ACCIDENTE DE TRAN
SITO. .
ELEMENTOS CONSTITUTIVOS DEL ACCIDENTE
DE TRANSITO. '

La Vias Pfiblica.

El Vehiculo.

E1l Hombre.

FACTORES DETERMINANTES DEL ACCIDENTE DE
TRANSITO.

FACTOR HUMANO.

FACTORES ORIGINADOS EN EL VEHICULO.
FACTORES RELATIVOS A LAS VIAS PUBLICAS.

ix

Pig.
45
46
46
L7
47
48

48
50
51

o1

52
52
53
57

61
61
65
68



Pég.
por el hecho propio. ' 94
8243 Responsabilidad Civil Extracomtractual

de Menores de Fdad en la Conduccibn de

Vehiculos. 96
8244 Responsabilidad Civil Extracontractual

por el hecho propio del Ebrio. 100
8.3 Responsabilidad Civil Contractual en

el accidente de transito. 103
9. Aspecto penal,del Accidente de trénsi

to. 108
10. ACCIDENTES EN COMPETENCIAS AUTOMOVI

LISTICAS | | 118
e COMENTARIOS A 10S FALLOS DEL CODIGO

NACIONAL DE TRANSPORTE Y.TRANSITO 122
12. DE LA REVISION DE VEHICULOS Y DEL

PAGO DE IMPUESTOS POR RODAMIENTO 131
13. LA ADMINISTRACION PUBLICA Y EL

ACCIDENTE DE TRANSITO 136
14 CONSERVACION Y MANTENIMIENTO DE

LAS VIAS PUBLICAS 139
15. ORIGFN DE LOS SEGUROS EN GENERAL 143
15.1 Aparicibn del Seguro de Automoviles 148

CONCLUSIONES . ' 155

xi



6.3.1
6.3.2
6.3.3

6.3 4
6.4
7

7l
7elel
7elel

7143
8.

8.1
8e1e1
8.1.2
8.1.3
8.2

8.2.1
8.2.2

Factor Pendiente.

Anchura de la Via.

Factor Ausencia del Sobre Ancho de las
Curvas. |
Factor de Respomsabilidad.

FACTORES FISICOS EXTERNOS.

INCIDENCIAS DEL ALCOHOL Y LAS DROGAS EN
EL ACCIDENTE DE TRANSITO.

Incidencias del Alcohol.
Determinacién del Grado de Alcolemia.
Respomsabilidad Contravencional por Em
briaguez.

Incidencigs de las Drogas.
RESPONSARILIDAD CIVIL EN EL ACCIDENTE
DE TRANSITO.

DE LAS OBLIGACIONES EN GENERAL

Nocibdn de Obligaciones.

Elementos de la Obligacibmn.

Fuentes de QObligaciones
RESPONSABILIDAD CIVIL EXTRACONTRACTUAL
EN EL ACCIDENTE DE TRANSITO.
Responsabilidad' Civil Extracontractual.

Respomsabilidad Civil Extracontractual

Phg.
70
1

72
4
75

78
78
82

84
86

88
a8
88
89
91

93
93

16



TABLAS
BIBLIOGRAFIA
ANEXOS

xii

1%



19

INTRODUCCIOR

Mi vida habfa transcurrido hasta entonces como la de
cualquier otro de tantos colombianos,en medio de una
indiferencia casi total,ante la serie de anormalidades
que ocurren en este pais,y que por esa manera de ser

tan nuestra,apacible en grado sumb,y YO diria que hasta
indolente,no habia analizado a fondo,hasta el dia en que
por un absurdo accidente de transito,vi a mi familia y a
mi propia persona'ser victima de hechos que nos perjudi

carbn moril y materialmente.

En aquél momento en el cull desperté a la realidad cam
probé cuan indefensos estamos los colombianos ante ries
gos vitales y patrimoniales que inconstantemente asumi
mos a diario,y que dada la frecuencia enm que utilizamos
el autombvil,no alcanzamos a percibir las posibles conse

cuencias de su uso.



Cursaba en ese entonces mi cuarto afioc en la facultad de
Derecho,y desde ese momento tomé la decisibn de investi
gar a fondo nuesiro sistema de trénsito vigente,con mo_
tivo de la monograffa que para optar al titfilo de aboga

do habria de realizar.

Por todo lo anterior,y por qué no,por el gran beneficio
que el automovil ha prestado y le seguird prestando ala
humanidad,es por 1o que hoy me encuentro finalizando es
te trabajo,el cual por razones de méiodo he desarrclla
do en primer férmino,mediante la historia del automovil
y su evolucibdn,para luego entrar al estudio de las vés
plblicas,los principios fundamentales que informan nues
tro sistema'de trénsito y la problematica de los acciden
tes automovilisticos,finalizando con el contrato de Segu

ros y su aplicacibn al sistema de transporte y trénsito.

Espero gue este modesto trabajo,fruto de la investigacibn
gue durante varios anos réalicé,no solo merezca la apro
bacibn de los profesores que tienen a su cargo la revisibn
de esta tésis de grado,sino gque,en su medida,contribuya a
evitar en el futfiro percances tan graves como aguél que

motivh su realizacidn.



1. HISTORIA DEL AUTOMOVIL

Nadie inventd el autombvil. Al jgual que la humanidad,
fue el resultado de un proceso evolutivo, sus parientes
mas cercanos fueron'el coche de caballeos, al gque se mon
t4 un motor de vapor, y el triciclo del Siglo XX que no
era mis que una bicicleta a la que se le habia anadido

una tercera rueda que le prestaba seguridad. Del mismo
modo que los antepasados perdierfn el aspecto de mono,

el autombvil fue perdiendo el del promitivo coche de ca

ballo.,

En la forma del autombvil ha influido un sinfin de fac
tores. .En ella ha n intervenido ingenieros, artistas ¥y
politicos, movidos por las matematicas, la estética o
el deber. Pocos de los que iqtervinieron en el naci
miento del autombvil hubieran bodido imaginar lo que

sus esfuerzos conseguirfan al cabo de ochenta afios.
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Desde los tiempos de los experimentos desorganizados
de un grupo reducido de inventores hasta nuestros

dias, el autombvil ha dado nueva forma a la socledad.
De ser un lujoso cépricho, s561lo al alcance de los po
tentados, se ha convertido en una necesidad fundamen

tal para millones de personas.

Ninguno de los pioneros del siglo pasado reconoceria
sus toscas creaciones encabezando el Arbol genealdgi
co de las modernas berlinas. Los conductores que an
tafio se sentaban sobre un artefacto mecénico tembloro
so, que los agitaba al desplazarse a la vertiginosa
velocidad del peatén, ocupan hoy un cbmodo comporta
miento con calefaccién y ventilacibn, aislado al maxi

mo de cualquier sensacifn de movimiento.

El antecedente del autombvil actfial consisti6é en el
motor de combustidn interna (explosién), cuyo primer
modelo préctico'fue construido en 1860 por un inventor

Belga, de fértil imaginacién llamado ETIENNE LENOIR.

Desde aquel momento los fundamentos técnicos de dise
fio del autombvil evolucionaron con gran rapidéz y se

establecieron principios que han permanecido inmuta
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bles hasta hace pocos ailos.

1.1 PRIMEROS EXPERIMENTOS.

Fl nacimiento del autombvil se aproximaba de forma
inexorable. Los experimentos aislados, que se esta
ban llevando a cabo por toda Europa durante las déca
das del 1860 y 1870, fueron como antorchas que ilumi
naron el oscuro campo de la autopropulsifn. Uno de
los intentos mis significativos fue el pequefio vehicu
lo impulsado por un motor de cuatro tiempos, construi
do en Viena por SIEGFRIED MARKUS en el afio de 1874.
Los motores de vapor queméban su combustible fuera de
los cilindros y fueron los que prepararon el terreno
para los motores de combustién interna, que guemaban
una mezcla de éire y 8xido de carbono en el interior
de sus cilindros. La primera vez que‘el ciclo de cua
tro tiempos se empled con E&xito fue en 1876, en un mo
tor construido por un Ingenierc Aleman, el Conde NI
CHOLAS OTTO. En este motor el combustible era compri
mido antes de inflamarse, con lo que se obtenia un au

mento considerable del rendimiento.
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Al utilizar cdmo.chbustible gasoiina en vez de gas,
se consiguif que el motor dispusiera de un suministro
de carburante independiente;a partir de ese momento,
se le pudo convertir er un objeto mbvil.Lo unico que
faltaba para que surgiera el automovil era la agrupa
cibn de todos sus componentes; los héroes del automd
vil fueron los hombres que consiguiero esto. Los pri
merog fueron CARL BENZ Y GOTTLIEB DAIMLER,que trabaja

ron cada uno por su cuenta.

DAIMLER,naciS en Alemania en el afio de 1834,en 1882
abrio su propio taller, cerca de Stuttgart.Alli se

le uni8 WILHELM MAYBACH, otro expérto formado en los
talleres de OTTQ. Ese mismo afio funcion§ el primer mo
tor DAIMLER-MAYBACH.En comparacibén con el motor fa
bricado por OTTO, que funcionaba alEOO r.p.m.,el
DﬁIMLER—MAYBACﬁ era un motor ligero y de alta veloci
dad,que altanzabd mis de 900 r.p.m.,fue instalado en
un coche corriente de caballo al que se le habian qui
tado las lanzas.Los motores DAIMLER eran objeto de

un continuo perfeéionamiento.Del cilindro finico se
paso”al motor de dos cilindros en V, alimentado por wmn
carburador revolucionario disefiado por MAYBACH. Resul

ta sorprendente que un ingeniero tan avanzado como



DAIMLER fuera sin embargo partidario del pfipitivo
sistema de encendido mediante un tubo caliente, con
el cual el combustible se inflamaba por efecto de un
pequeﬁo'tubo de platino, que se introducia en la par
te superior del cilindro y gque se mantenia al rojo
vivo con la ayuda de un mechero colocado en el otro
extremo. Benz que era un mecdnico menos emprendedor,
- utilizb8 el sistema de encendido por bujias, mbs ade
lante tomo la determinacién de construir un vehiculo
autopropulsado. Ideo un motor de cuatro tiempas ¥y lo

instald en la parte superior de un triciclo.

En 1986, DA IMLER habia contruido un vehiculo de cua
tro (4) ruedas, al afio siguiente, BENZ, el externo
hombre de negdcios, empezd a vender sus triciclos, co
16cando.asi lqg primeros coches, rugientes y estruen
dosos, en manos de uﬁg sociedad a la éue.hébrian,de
revolucionar. Entre tanto, DAIMLER daba al mundo el
temerario motor que lo impulsaria hasta traspasar los

umbrales del Siglo XX.

Un Abogado llamado EDOUARD SERAZIN, quien habia hecho
gran amistad con DAIMLER, este Abogado habia adquirl

do notoriedad clasificando las reclamaciones de inven
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tores rivales, motivadas por las constanies innovacio
nes que surgian en aquella epoca. Fue SARAZIN quien
dié a conocer el motor DAIMLER, a los Franceses EMILE

LEVASSOR y RENE PANHARD.

SARAZIN, poseia la patente Francesa de dicho motor ¥y
pidié a LEVASSOR que los construyera. Las Leyes Fran
cesas disponfan que los motorés debian ser fabricados
en Francia y no ensamblados con piezas importadas de
STUTTGART. Los mutomoviles de hoy tomaron-formé en
los talleres de PANHARD y LEVASSOR. Su primer modelo
aparecib en el afio 1890 y tenia el motor montado en
el centro del chasis. Al afio siguiente contruyeron
otro vehiculo, esta vez con el motor en la parte delan
tera, protegido de las nubes de polvo'y barro que se
elevaban de una carreteras no mejores que camino de

" bueyes. En su nueva 'posicién, el motor impuso las

normas mechnicas que habrfan de regir durante setenta

afiose

1.2 LA REVOLUCION DE LEVASSOR.

La aportacién de LEVASSOR a la evolucién del autombvil
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fue decisiva. Dio al traste con la transmisibn por co
rreas y la sustituyb por el embrague y la caja de cam
bios; establecid el sistema de motor delantero y trac
cibén trasera, y fue el primer disefiador que concibib
el automdvil como conjunto singular de piezas ¥y no
simplemente como un triciclo motorizado o un carruaje
gin caballos. Este criterio le impulso a fabricar au
tombviles dignos de confianza y, al mismo tiempo, de
técnica avanzada. Otro de los legados de LEVASSOR,
al automovilismo fue un radiador de conductos recubier
tos con aletas de refrigeracibn, que consistfa en un

paquete de tuberias colocadas delante del motor.

A la muerte de LEVASSOR, en 1897, el autombvil habia
adquirido identidad propia. Los cilindros del motor
se” cplocaban ya uno tras otroc en vez de en V, disposi

cién adoptada al principio.

Desde aquel momento, el disefiador que quiefa mayor pd
tencia sb6lo tenia que afiadir més cilindroas. En 1902,
GASMOBILE en América, BOULET en Francia y SPYKER en Ho
landa, habian realizado éxperimentos con seis cilin
dros y, al afio siguiente, la Compafiia Britanica NAPIER

inicié la produccibn de un seis (6) c¢ilindroa en 1li
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A unque el autombvil habia nacido en Alemania y se ha
bia cultivado en Francia, tanto los Estados Unidos co
mo Gran Bretafia, construian autombviles antes de que

finalizara el Siglo XIX.

El primer auto gque consiguieron los Americanos, el
bUR?EA, rod6 en 1893, En Gran Bretafia, las autorida
des se obstinaban en que el procedimiento aproﬁia&o
de efectuar el transporte era sobre cuatro (4) pa
tas y no sobre cuatro (4) ruedaé. Por consiguien
te, el autombvil fue proscrito por la Ley, y el Canal
de la Mancha sefiald limites de las innovaciones por
lo a autombviles de motor se refiere. Hasta 1896,
Xos pioneros dgl automovilismo se localizaron al este

de CALATIS.

La situécién qued$ resumida en un informe presentado

a la Comisi®dn Real sobre Coches de Motor en 1905, por
el Escribano Mayor del Consejo de Gobierno Municipal:
"Antes ae 1896, los coches de motor précticémente no
podian utilizarse en las carreras de este pais", reco

nocia.

10



1.3 LA LEY DE LA BANDERA ROJA.

Esta Ley fue redactada para permitir que las locomoto
ras de vapor circularan por el pals a paso de tortuga,
pero no los vehiculos autombdviles 1igeros; La Ley de
las locomotoras de 1865 imponian un limite general de
velocidad de & km/hora en todo el pals, excepto en
las ciudades y los puebles, donde 1a-restricc16n era
3 km/hora. Para resaltar el hecho de que los automo
vilistas eran peligrosos, sus vehiculos tenian que ir
precedidos por un hombre a pie, portador de una bande

ra rojae.

La bandera roja durd hasta 1878, aunque los 18 afios
siguientes, la Ley exigid que, hMientras la locomoto
ra esté en movimiento alguien la precederd, a ple, en
18 metros como‘minimo y a&udaré, en caso necésario, a
los caballos y carruajes espantados y volcados por los

mismos al cruzarse con ella".

Sin embargo, la bandera roja sigulo slendo el simbolo
de la opresibn del automovilista. Cuando en 1896 se
efectud el primer recorrido entre Londres y Brighton,

p&ra celebrar el abandono del Lacayo de a ple y 1la

11
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elevacibn del limite de velocidad hasta el méximo ver
tiginoso de 20 kxm/hora se rasgd ceremoniosamente un

trozo de tela encarnada.

1.4 PRODUCCION EN MASA.

Los primeros ahos del autombvil se caracterizan por

el creciente interés despertado en el pliblico por el
nuevo medio de transporte; interds que hace derogar
las leyes de trénsito que ﬁaises‘Europeos como: Ale
mania y Francia habian dictado,-las cudles limitaban
1a circulacibm por las carreteras a velocidades de

7 km/hora. Se crean competencias de velocidades y dis
tancias, que al'institucionalizarse contribuyen al per

feccionamiento de motores y disefios.

Al introducirse el uso de la llanta nefimatica y al de .
garrollarse la industria de acero permitieron la fa
bricacibn de vehiculos m&s fuertes y livianos ¥ entra

el autombvil en la edad de la automatizacibn.

La produccibn en masa de autombviles comenzd en 1902

~en A lemania,y al aino siguiente HENRY FORD inicio en

12



Estados Unidos la produccibm de su famoso autombvil.
La caracterf{stica principal de este medic de fabrica
cibn es la produccién de gran cantidad de unidades a
bajo precio; y esta particularidad, er un mundo indus
trializado donde el trabajador habia adquirido medios:
de subsistencia y ahorros, hizo brotar autombviles co
mo hongos a todo lo largo de las calles de las ciuda

des y de los caminos de los Estados Unidos y de Euro

ba.

La primera guerra mundial pusc a prueba la produccidn
en masa al exigir la creacibm de nuevos modelos (ca
miomes, ambulancias, camiones orugas), sin pafalizar
la fabricacibn del autombvil comvencional y fué asi
como las fabricas de autombvil de América y Europa al
competir enlfuncionalidad y cantidades crecientes, de
sarrollaron una industria asombrosa que hizo, que.de
la noche a la maﬁaﬁa surgiera, paralela otra indus

tria multimillonaria: La industria del Petroleo.

Al introducirse el uso de la llanta meumftica y al de
sarrollarse la industria del acerc permitieron la fa

bricacién de vehiculos mis fuertes y livianos y entra

el avtombvil en la edad de la automatizacibn permitien

13
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do la utilizacidn de la cinta de montaje que convierte
a toda la fabrica en una unidad'organizada y exacta
que permite el montaje o emsamblaje de muchas unida

des en un tiempo minimo.

14
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Ze DEFINICION Y CLASIFICACION DE LOS VEHICULOS

2.1 DEFINICION.

No.existe en el C6digo Naciomal de Transporte Terres
tre una definicidn de lo que es, o puede entenderse

pdr vehiculo, como tampoco una clasificacidm sistemé&
tica de los mismos, como si existen em otras legisla

ciones como en la Italiana, Estados Umidos y otras.

Por ejemplo el CODIGO DE LA STRADA, de Italia dice:
"Se entiende por vehiculo las miquinas guiadas por el
hombre y que circulan por las diferentes vias, exclui
das las desprovistas de motor para uso de mnifios o de
invadlidos" como vemos en la definicibn transcrita ca
ben no solo los vehiculos automotores, simo también
aquellos tirados por animales, asf como tambiénm los
impulsados o empujados por el hombre, gque mo sean de

aquellos. "Para uso de nifios o de invadlidos". Para
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lograr una definiciér del término VﬁHICULO tenemoSEﬁe
remitirmos al Cédigo Civil Colombiamo, en su Artfculo
654, cuando dice: "Las cosas corporales se dividen
en muebles e inmueblés". A su vez el Artfculo 655
del mismo C8digo dice: "“Muebles sonr las que pueden
transportarse de un lugar a otro, sea moviendose ells
en si misma, como los animales (que por eso se lla

man semovientes), sea que s0l0 se muevan por. una fuer

za externa.como las cosas inamimadas!.

"Exceptuandose las que siendo muebles por naturaleza
se repuﬁam inmuebles por su destino", segfin el Artfcu

lo 658,

Aigunos tratadistas, han dicho que la anterior clasi
ficacién se ha tormado antigua, debidb al desarrollo

y progreso humamo, ya que actualmemte hay mlltiples
maguinarias que no pueden incluirse en la anterior cl
sificacibn del Cédigo Civil Colombiano; podemos ver

el caso de los proyectiles teledirijidos por un cere
bro electromico, los Robots automiticos, algunos vehi"
culos automotores y multiples maguinarias que no pue
den ¥y a pesér'de ser cosas corporales no encajan demn

tro del Artfculo 655 del Cbédigo Civil Colombiamo.

16



En el caso de los vehiculos automotores, estos no pue
den ser Semovientes; por cuanto gue mo pueden moverse
a si mismo, sino que requierem de uma voluntad exter
na que los guie, como es el hombre, tampoco pueden
ser cosas inamimadas, por no ser umna Fuerza Externa,
la que los mueve, simo una fuerza interna la que los
impulsa, (el motor de explosifn, el motor eléctrico

Etc‘)o

Para obviar el vacio en el campo civil, hay que par
tir de uma ficcibém de que todo vehiculo, em cualguier
momento, llegamdo el caso puede ser movido por una
fuerza externa al mismo, siemdo em comsecuencia una

wné Cosa Mheble Iranimada.

En muestro Cédigo Civil Colombiano, nﬁ aparece en nim
gin Artfculo una definiciém de lo correspomdiente a
lo que es un VEHICULO, por tanto es sumamente ilmpor
tamte recurrir a otros ordenamientos Juridicos Nacio
nales, Es as{ como encomtramos en el Cbdigo de Adua
nas (Ley 79 de 1931) en su Artfculo 2 Imciso 2, una

definicibén de Vehiculo.
"lLa palabra Vehiculo comprende toda clase de carros O

17
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dem&s aparatos que se usen O puedan usarse Como medio
de transporte por tierra. También comprende toda cla
se de animales empleados por el mismo fin,como las

bestias de carga y sus arreos'.

De lo expuesto anteriormente podemos decir que vehicu
10 es: Fs todo aparato movidao por una fuerza interna
0 externa,que se usa O puede usarse para llevar ©
transportar de un lugar a otro,por tierra,persona o

COS5atG.

Etimologicamente la palabra vehiculo significa: Del
Latin Vehiculum derivado de Vehere,llevar a cuestas

conducir en carroe.

En nuestro Cédigo de Transporte y Transito se utiliza
mis la palabré vehiculo,que la palabra automotor por
motivos de orden técnico,por ser mls amplia ya que
incluye a todos los medios de transporte terrestre,

cualquiera que sea la forma de traccibn usada.
En razbn de la fuerza de traccibn usada para movili

zar el vehiculo,®&sta puede ser de origen interno,co

mo en los automotores,las locomotoras,los camiones

18



etc., en los cuales la fuerza qué da el impulso emana
del mismo vehiculo y es gemerada por um motor de ex
plosibép eléctrico o de vapor. Témbiém puede ser de
origen externo, como la traccibn telurica © biolbdgica

(por fuerza de gravedad o por el vieanto).

En cuanto a los agentes que general la fuerza, que mO
viliza al vehiculo. la traccibén puede ser: Humana, cO
mo en las carretillas de mamo, bicicletas, velocipe

dos etc.

Amimal: Para los coches, trimeos, zorras carretillas

tiradas por bueyes, oerros, caballos etc.

Quimico Fisico: Motores eléctricos, de explosibn,

emergia atbmica.

Fuerzas Teluricas: E) viento para trineos de vela en

las zonas articas.

Fuerza de gravedad em el uso de pendientes extensas.
Y también terremoto, tromba, rayo, alud, inundacién
etec., para casos excepcionales, en los cuales pueden
poner en movimiento a los vehiculos estacionados en

las vias pliblicas.

19
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2s2 CASIFICACION DE LOS VEHICULOS.

Estos se clasifican asi:

1. Por razbn al servicio a que estén destinados

e

b.

de

€a

i

De servicio pfiblico (De transporte de pasaje

ros - De transporte mixto de carga).

De servicio particular (Vehiculos de ensefian

2a - de vehiculos escolares)

De servico oficial (Militar,aduanero, poll

civo,de entidades oficiales,bomberos).

Diplom&tico

" En demostracibn

Agricolas_(tractores,grﬁas, trilladoras).

~. De construccibn (cilindradoras,palas, cargado

res, buldozers etc.)

20
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h. Deportivos.

i. De servicio de urgencia (Ambulatorias).

Por la razbn de los propietarios de los vehiculos

as?:

a., Oficiales

b. 'Earﬁiculares

¢.. De embajadas y misiones extranjeras.

Por razbn de la carga que tramsportan:

a. De pasajeros

. De carga.

c. Mixtos

Por razbn de la capacidad del automotor:

a. Pesados: QOn un peso superior a.las cinco to

21



b,

En

Ce

ds

f.

meladas (carga fitil de tres toneladas més ©

menos) camiones, buses, troleys.
Livianos: Camperos, autombviles, camionetas,
microbuses de tres toneladas y mis de seiscien
tos kilos.
Menores, de manos de seiscientos kilos. Moto
netas, side-cars, motocarros, motocicletas, z0
rras, coches, bicicletas etc.
atencibn al régimen aduanero:
Extranjeros
Nacionalizados
De fabricacibén Naciomal
Ensamblados: en el Pals.,
De turismo Internacional

En transito.

22
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De contrabando.

23
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2. LAS VIAS PUBLICAS

Z,1 DERECHO DE USO Y GOCE DE LAS VIAS PUBLICAS.

El derecho de circulacibm, uso y goce de las vias pfi
blicag, aparece exPresamente'consagrado en el Articu
lo 678 del Cbdigo Civil Colombiamo, cuamdo dice:

"El uso y goce que para el trémsito, riego, navega
cibr y cualesquiera otros objetos licitos, correspon
den a los particulares en las calles plazas, puentes

¥y caminos pﬁblicos,len rios y lagos, y generalmente.
en todos los. biemes de la unidn de uso pliblico, esia
ran sujetos a las disposiciones de este Cédigo y a las

demids que sobre la materia contengan las Leyes".

Como podemos anotar la Ley otorga a los particulares
este especial derecho de uso y goce de las vias plbli
cas. para su seguridad y comodidad, este derecho apare

ce también garantizado especialmente em el Cbédigo Na

42



BIILISTETY U VE SITARIA
Fos ot i
Uriv.rs:dzd @ Cartagems

43

cional de Transporte y Transito Terrestire en ei Artl
culo Primero: "Las normas del presente Cédigo rigen
en todo el territorio Nacional y regulan la circulaci
6n de los peatones, animales y vehiculos por las
vias pliblicas y por las vias privadas que esten abier
tas al pfiblico.Fl trénsito terrestre de personas,
animales y vehiculos por las vias de uso pfiblico es
libre,pero esta sujeto a la intervencidn y reglamen
tacibn de las autoridades,para garantia de la seguri

dad y comodidad de las habitantes'.

Ccuando el C8digo de Transporte y Transito Terrestre
habla de vias pblicas se entiende por aquellas vAs
que tienen libre acceso para vehiculos,peatones,ani
males ¥y que el Estado mediante sus normas garantiza

la Seguridad y la Salubrudad Pfiblica.

En desarrollo de 1o preceptuado en los articulds-16,
20,32,39 de la Constitucibn Nacional correspondien

te al Tftulo Tercero "De Los Derechos Civiles y Ga
rantias Sociales",se han establecido dos clases de
limitaciones al derecho de los habitantes para usar y

gozar las vias pfliblicas,a saber:

25



- las restricciomes emcaminadas a garantizar la maxi
ma seguridad en el usc y goce de las vias plblicas
por parte de vehiculos, peatones, usuarios, anima

les, etc.

- Las limitaciones y restricciones tendientes a garan
tizar la salubridad e higiere para los usuarios de
las vias pfiblicas previstas em algunos Artfculos
del Cbdigo Raciorpal de Transpoite y Transito Terres

tre.

3,2 CLASIFICACION DE LAS VIAS PUBLICAS PARA EFECTOS
DE LA PRELACIOK EN LOS PERIMETROS URBANOS.

Las vias pfiblicas se clasifican en urbanas y rurales,
segln la zoma o perimetro dornde se encuentran ubica

das.
Para determinar la prelacibn de paso y el uso de las

vias pliblicas las zonas de los perimetros urbanos es

tan sujetas a la siguiemte clasificacibém Jer&rquica:

26
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3.2.1 Vias Férreas.

Son. aquellas por donde se desplazan tremes, locomoto

ras, autoferros y similares.

3.2.2 Prelacibn de Paso para Autopistas.

Se entiende aquella prelacibém del paso segln lo pre
ceptuaéo en el Cbdigo de Transporte y Transito Terres
tre en su Artfculo 127 en el cual deben detener los
vehiculos la marcha al llegar a um cruces, teniendo

en cuenta todas las precauciones.

Se entiende por Autopista la via especialmente conce
. bida y comstruida para la circulacibn de autombviles
en forma masiva a alta velocidad y a la cual no tie

nen salida los predios colindantes.

La Autopista se caracteriza porque consta de dos (2)
‘0 mas calzadas que estédn separadas por una franja de.
terreno central no destinada a la circulacibn, y que
ge denomina Zona Verde Medianera, separador central o

por cualquier otro objeto medianero similar.

27



L 1

[

.Las autopistas mo deben cruzar a mivel ninguna otra

via pfiblica, com excepcibm de la via ferrea (y esto

exclusivamente para Colombia, por cuamto a nivel in

termacional, una autopista jamis es cruzada por via

ferrea o de tranvia al mismo mivel, en razbm de que
los cruces se franquean por viaducto, tumel o puente)

¥y no estan sujetas a minguna servidumbre de pago.

3,2.3 Vias Arterias.

Seglin el Artfculo 2 del C&digo Nacional de Transporte
y Tramsito Terrestre, las define de la siguiente mane

ra: "Las vilas principales del sistema vial dentro de

un perimetro urbano'.

El Articulo 110 del mismo Cbdigo hace una clasificacién

para poder determimar la prelacibn de vias primero en

el perimetro urbano en la siguiemte forma:

- Vias Ferreas

- Autopistas

28
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~ Vias Arterias

- Vias P;?ncipales
- Vias Ordinarias
- Vias Privadas.

La definicibm anterior se presta para confucidm, ya
que en el Artf{culo 2 del C6digo Nacional de Transpor
te y Tramsito Terrestre, dice que la via Arteria es
una via Principal y en el Artfculo 110 del mismo Cédi
go en bérden de prelaciém la via Arteria primero que
la via principal.. Luego entonces mo esta clara la de

finicién de una y otra via, para nuestra manera de

ver el orden de prelacidén de la via la da es el flujo

vehicular que en momento dado puede haber em una u
otra via, 0 podria darse el caso gque haya sido sefiali
zada y demarcada por autoridad competente mediante una

resolucibén al INTRA y aprobada por esta Entidad.

<9
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3e244 Vias Ordimarias.
Son aquellas que se caracterizan por tener una sola

calzada (de uno o dos carriles), com circulacibém de

vehiculos en una sola direccidm.

3.2.5 Vias Privadas.

Se denominan asi las comstruidad en terrenos privados
por los particulares, pero abieftas al uso plblico;
en la escala de prelaciomes ocupa el (ltimo lugar.
3,3 LA PRELACION EN LOS PERIMETROS RURALES.

En zomas rurales para efectos de prelacitn la clasifi

cacibn es la siguiente: En orden descendente es.

Vias Ferreas

Autopistas

Carreteras.

50



- Caminds Carreteables

- Vias Privadas.
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4. PRINCIPIOS FUNDAMENTALES DEL TRANSITO

Estos primcipios est&m dado com base en la circulacién
de vehiculos, peatones y animales: que estén éujetos a
normas expedidas por autoridades competentes, en el ca
so0 de nuestro Pais del Instituto Naciomal de Tramspor
te cuyos primcipios son de caracter umiversal y se ha
llan comsignados en la Constitucidm Naciomal y en el
Cbdigo Nacional de Transporte y Transito Terrestre.

Los principios som los siguientes:

4.1 PRINCIPIO DE LEGALIDAD.

nartfculo 2 Constitucidm NacionalY: La soberanfa resi

de esencial y exclusivamente en la Nacidm y de ella

emanan los poderes pfiblicos, que se ejerceran en los

terminos que esta Constitucibn establece.



Estd contenida implicitamente en la Comstitucidén Na
cionmal el poder ejercido por las ramas Ejecutiva, Le

gislativa y Jurisdiccional.

Preceptuando asi que nadie puede sef condenado por in
fracciones a las normas de tramsito, si el hecho mo

ha sido declarado previamente como sancionable por la
Ley, ni tampoco podrid ser sometido a sanciones que no
hayan sido establecidas en forma exacta y precisa por
- Ley previa. Significa que las infracciones a las nor
mas de trémnsito deben estar expresamente descritas ¥y
tipificadas en el Cédigo Nécional de Tran5porté Yy Tran
sito Terrestre o en las reglamentaciones locales que
rigen en cada localidad, para regulér el tramsito ur
bano, son de competencia de la autoridad local, comsti
tuida por el Alcalde y el fumgionafio de Tramsito o el

de Obras PQblicas, de Planeacibn etc.

48155

Le2 . PRINCIPIOS DE SEGURIDAD.
Articulo 39, Inciso 2 De 1la Constitucibém Nacional.

"Incigo 2. Las autoridades Inspeccionaridn las profe
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siones y oficics en lo relativo a la moralidad, segu

ridad y salubridad-plblical

Articulo 109 Cbdigo Waciomal de Tramsporte y Tramsito
Perrestre; Toda persona que tome parte em el trémsi
to, como conductor o como peatdm, debe comportarse em
forma que mo imcomode, perjudique o afecte a los demés
y deberi conoce y cumplir las normas de transito que
le seam aplicables, asi como obedecer las indicaciones
gue le den las autoridades de transito; ademés observa
ra las sefiales de comtrol de transito que determine el
Ministerio de Obras Plblicas y cologue la autoridad

competente.

En desarrollo de este primcipio, com relacibn al Artd
bulo 39 de 1la Cowstituéién Naciomal, las autoridades ¥y
los usuarios dé las vias pfiblicas estém em la obliga
cibn de tomar-todas las medidas comducentes a garanti
zar la seguridad y la salubridad pfiblica cuando tramsi
tan.por las vias, para impedir accidemtes y evitar da

fios,

Este principio de seguridad tiene um doble desarrollo

en ruestra Legislacifm, y comprenmde:

b
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a. Las normas emcargadas de regular la seguridad, sa

lubridad plblica,

b Lasfngrmas encaminadas a arreglar el funcionamien
to y la seguridad de vehiculos, conductores, péa
tomes y demis usuarios de las vias pliblicas, nor
mas estas contenidas en el Coédigo de Transporte y

Tramnsito Terrestre.

4.3 PRINCIPIO DE LIBERTAD DE LOCOMOCION PARA PERSO

NAS Y VEHICULOS.

Artfculo 1. Inciso 2, del Cédigo Naciomal de Transpor

te ¥y Tramsito Terrestre.

"El trénsito terrestre de personas, animales y vehicu
los por las vias de uso plblico es Libre, pero esté
sujeto a la intervencibm y reglamentacidm de las auto
ridades, para garantfa de seguridad ¥y comodidad de

los habitantes".

Em Colombia como regla general mientras mo se afecte

la seguridad y la salubridad pliblica, de acuerdo con
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los reglamentos conmsigmados en el Cbdigo Naciomal de
Transporte y Transito Terresire, les esta permitido
transitar libremente por todas las vias pliblicas.

As! como dispome el Artfculo 99 del Cbdigo Nacional

de Policia que comsagra la libertad de locomocibn cuan
do imdica la forma y manera como deben circular las
pgrsonas,'vehiculo y amimales por las vias, para ga
rantizar en especial la seguridad ¥ salubridad phbli

[of - %

4.4 PRINCIPIO DE CONOCIMIENTO.

Artfculo 109, Cbdigo Wacional de Transporte y Trénsi

to Terrestre.

"Poda persona que tome parte en el trinsito, como conm
ductor o como peatbén, debe comportarse en for@a que
no incomode, perjudique o afecte a los demds, y debe
r4d comocer y cumplir las normas de tréansito que le
sean aplicables, asi como obedecer las indicaciones
que le dem las autoridades de trénsito; ademés obser
vard las sefiales de control de trénsito que determine

el Ministerio de Obras Pablicas y coloque la autoridad
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competente”.

Mediante este primcipio toda persouma que tome parte
en el tréinsito como comductor o como peatbdn, deberé
conocer y -cumplir las normas de trénsito que le sean
aplicables, es decir, que para el usuario de las vias
pfiblicas se estatuye la carga obligatoria de tener q
que conocer y cumplir todas las normas de trénsito
que em caso comcreto sean aplicables. Naturalmente,
debe emtenderse que se refiere a las normas del tfén
sito contenidas en el Cbdigo de Transporte Terrestre,
pordue tratandose de reglamentos locales sobre circu
lacibén y tréansito en las vias plblicas urbanas hay
que tenerse en cuenta los Articulos 110'y 113 del men
cionado Cbdigo pues "La Ignorancia de la Ley no sir

ve de Excusa', . © e

4.5 PRINCIPIO DE DEFENSA EN LA INTEGRIDAD CORPORAL
 (LEGITIMA DEFENSA Y ESTADO DE NECESIDAD).

Este es um princlpio de caracter universal, ya que na

die esti obligado a correr riesgos o peligros que pue

den comprometer la integridad fisica y mental cuando
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se realiza um acto licito ] reglamentario, teniendose
en cuenta que se realizb con la diligencia Yy el cuida

do que tal actividad demanda.

Artfculo 29. C8digo de Procedimiento Civil: Causa

les de Justificacidém del Hecho.

"Trciso 4: Por la necesidad de defender un derecho
propio o ajemo comtra injusta agresibm, actual o in
minente, siempre que la defensa sea proporcional a

la agresibn".

4.6 PRINCIPIO DE CONFIANZA.

 Se presume la legitima defensa en quiem rechaza al ex
trafic que indebidamente, intente penetrar o haya pe
netrado a su habitacibm o dependencia immediata cual

quiera sea el dafio que le ocasione",

L.,6.1 Principio de Defensa en la Integridad Corporal

(Legitima Defemsa y Estado de Necesidad).
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La legitima defensa y el estado de necesidad se dan
con algumas;frecuemcia mediando un accidente de trén
sito. E1 estado de necesidad es mas frecuente qué

la legftima defensa, puesto que los conductores se
ver precisados a afromtor peligros actuales e inminen
tes enr la via pGblica. Sabemos que la necesidad de
salvar nuestras vidas o la de terceros mo motivan an
. te el peligro a actuar o reaccionar de modo subito,
de por si imprevisibles. Esto quiere decir que en el
tramscurso normal de la comduccibém de um vehiculo au
tomotor el chofer afronta em la via la salida de otro
comductor de vehiculo que puede ser carro, moto, bici
cleta o um peatén,'més especificamente nifios que gene
ralmente som.imprudeﬁtes ex las vias. Amte tales cir
cunstancias el conductor evade el peligro con el finm
de salvar la vida o el derecho propio o ajeno, y CORm
ocasibm de 1o amterior causa um accidente de tramsito.
En este caso, la respomsabilidad del conductor, es
nimguna, cuamdo se establecen los motivos que comllie
varon el dafio, cual es el estado de necesidad. Cébe
preguntarmos de guien es la responsabilidad en cuamto
a los dafios causados en un accidente de trinsito con
motivo de la éausa de que estamos hablamdo? Ser& del

comductor o del peatém o del imprudente que provocb
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el estado de necesidad? Nos parece que, basadas en
el principio de defensa, el conductor que causb los
dafios mo es respomsable de los dafios materiales o per
juicios, simo el conductor imprudente, es &1, quien
debe pagar por todos los dafios a terceros y a el mis

mo chofer que ocasiond el dafio,

En cuanto a la legitima defensa, que también hace par
te del primcipio de defensa, en la integridad corpo
ral, tenemos que decir algo similar a lo amterior,
porque quien comduce, se ve precisado muchas veces a
defemder su propia vida, sus bienes o su homor, 0 los
de un tercero., Esto le ocurre frecuemntemente a los
conductores de vehiculos de servicio pliblico, como
los taxistas y trarnsportadores de carga y de pasaje
ros, que muchas veces som victimas de hechos ilfcitos:

Atracos, asaltos, extorciones.

En sucesos como los anteriormerte descritos, por 1lo
general, dentro de la maniobra el conductor em su afan
_de defenderse ocasioma accidentes, cuando no pierde la
vida. Entonces, cabe hacermos la misma pregunta que
anteriormente mos hicimos. ZIs resPowsable el conduc

tor del vehiculo que dafia bienes ajenos por moiivos de
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su defemsa? Penalmente podemos decir que mo, mientras
" Be demuestre que fue por legitima defensa, pero de los
dafios materiales debe respomder el mismo O su patrbdn o

firma que represente.

Este primcipio se fumdamenta especialmente en que el
peatén, usuario, pasajero, comductor de vehiculo etc.,
esté obligado a observar en forma precisa y rigurosa
las normas de trémsito comtémpladas en el Cbdigo Nacio
nal de Tramsporie y Tranmsito Terrestre, reglamentos 10
cales ya que todo imndividuo em el trénsito debe compor
tarse y obrar en forma t&l que com ello mo moleste, in.
comode, perjudique o afecte a loé demés usuariosAde
las diferentes vias plGblicas, es decir que no adopte
conductas o comportamientos negligentes, descuidados,
imprudentes violatofias bajo todo punto de vista de

las normas de trémsito.

4,7 . PRINCIPIO DE SERALIZACION.

Fl Artfculo 6 del Cédigo Nacional de Transporte y Tran
sito Terrestre. "E1 Ministerio de Obras Pfiblicas dic

tar& las Resoluciones sobre utilizacibm y sefialamiento
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de carreteras maciomales, en los terminos contemplados

en este Estatuto'.

Articulo 11 del Cédigo de Transporte y Tramsito Terres
tre. VEL Ministerio de Obras Plblicas determimari las
sefiales, convenciones y demarcaciones de transito por
las vias del Pafs y daré instrucciones sobre su inter

pretacibn y uso".

Artfculo 113 del cédigo de Transporte y Tramsito Terres
tre. "las autoridades Mumicipales del trémsito cocloca
rén en las vias urbanas las marcas y seflales para esta
cionamiento, paraderos, cruce de peatones, zomas €ScoO

lares, zonas de taxi, zonas de cargue y descargue y de
mis a que haya lugar, de acuerdo com las pautas del Mi
nisterio de Obras Pfliblicas, quien tendré a su cargo la
colocacidm de las sefiales en las autopistas y carrete

ras'.

Mediante este principio podemos ver que es funcibn ex

¢clusiva del Ministerio de Obras Pfiblicas reglamentar y
colocar sefiales y demarcaciones enm 1los perimetros rura
les, lo cual implica uma respomsabilidad a cargo de la

Nacibn Colombiana, cuando por omisibn, descuido o ne

42

60



j-r

gligencia de los funciomarios de dicho Mimisterio en
colocar las respectivas sefiales, se produce el acci

dente.

Y en cuanto a la sefializacidn de los perimetros urba
nos le corresponde a las autoridades Municipales de

trinsito en coordimacidém com las autoridades adminis

trativas del lugar.

4.8 PRINCIPIO DE IDONEIDAD, APTITUD Y PERICIA:

Art{culo 18 Cbdigo Naciomal de Transporte y Trénmsito
Terrestre: !""Nadie podri conducir vehiculo alguno en
el territorio Naciomnal sin llevar comsigo la licencia
de conduccién correspomdiente. Estan eximidos del de

ber de portar la Licencia:

- Los aprendices que comduzcan vehiculos automotores
acompafiados por unm imstructor autorizado por la au

toridad de tréansito.

- Quienes em caso de retencidn, perdida u otro motil

vo justo hayan obtenidoc de las autoridades de trén
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4.9 PRINCIPIO DE PRUDENCIA.
El Artficulo 20 de la Constitucibén Nacional: "Los par
ticulares no son responsables ante las autoridades si

no por infraccién de la Constitucibm y de las lLeyes.

Este principio tiene su fuente en el anterior articu
lo, ya que las normas del trénsito exigen a las perso
nas que se comporten en forma atenta,cuidadosa ¥y di
ligente para evitar accidentes,danos © perjuicios;

ya que los coﬁductores deberén ser duefios en todo ins
tante del movimientolde sus vehiculos y que estarén
obligados a tomar las precausiones medidas y conduc
tas qué se consideren necesarios,adecuadas © indis
pensables para no entorpecer el tréfico,no poner en

peligro a los usuarios peatones,pasajeros,animales .

Y dem&s vehiculos que circulan por las vias pliblicas.

4,10 PRINCIPIO DE RESPONSABILIDAD
Este :rincipio se rige con base en el Articulo 20 de

1a Constituci Nacional de Colombia,ya que en =1 ca

so concreto del transito hay lugar a las siguientes
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responsabilidades en lo que a um accidente se refiere

cuando ocurre en una via plblica.

4.10.1 Respomsabilidad Pemal.

Por el hecho, acto mocivo o accidenmte ocasionado me

diante dolo o culpa (€6digo Pemal Artfculos 35, 36
37, 38 ¥ 39). '

4.10.2 Responsabilidad Civil.

~ Respomsabilidad Civil Comtractual (Artfeulos 2070
a 2078 del Cbdigo Civil, en corcondancia con los
Artfculos: 1494, 1495, 1499, 1502, 1551, 1602,
160k, 1605, 1608, 1610, 1612, 1613, 1614, 1616 del

mismo C6digo).

- Responsabilidad Civil Extracontractual (Reglada

por los Artfculos: 2341 del Cb6digo Civil).

-~ Respomsabilidad por Hecho Propio (Articulos 2347 ¥
2349 del C8digo Civil).
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- Respomsabilidad por el Hecho Ajemo. (Articulos

2347 Cédigo Civil).

- Respomsabilidad por Actividades Peligrosas (Artd

culo 2356 Cbdigo Cicil).

4.10.3 Responsabilidad Comercial,

Por el cumplimiemto del contrato de tramsporte de pa
sajeros y de cosas (Artfculos: 981, 1003, 1008,
1027, 1028, 1030 y concordantes del C6digo del Comer

Cio.

4.10.4 Responsabilidad Administrativa.

Por actos 0 hechos de la administracibm pfiblica, exd
gibles comforme a lo preceptuado en los Articulos 67,

68 concordantes del C6digo Contencioso Admimistrati

VO
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4,10.5 Responsabilidad Comtravemcional.

Por infracciones al Cbédigo Nacional de'Transporte y

fransito Terrestre (Artficulos 175 al 260).

4.10.6& Primcipios del Derecho al Uso y Goce de las

Vias Pfiblicas.
. Este principio est4 comsagrado en los Artfculos:

- 678 cbdigo Civil: "El uso y goce que para el trém
sito, riego, mavegacibm y cualesquiera otro objeto
licito, tcorrespomden a los particulares en las ca
lles, plazas, puemtes, y caminos pfiblicos em riocs
'Y lagos, y gemeralmente en todos los bienes de la
unibn de usd pfiblico, estarln sujetos a las dispe
siciomes de este C6digo y a las demis que sobre la

materia contengan las Leyes".

- Artfculo 1005 Cbdigo Civil. Inciso Primero: "lLa
municipalidad y cualquier persona del pueblo tendré
en favor de los caminos, plazas u otros lugares de

uso pfiblico, y para la seguridad de los que transi
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tam por ellos, los derechos comcedidos a los duefios

de heredades 0 edificlos privados".

Este primcipio se caracteriza porque los particulares,
a mis de libre trénsito, tienem las vias de uso plibli
co los mismos derechos y prerrogativas que los parti
culares dentiro de sus respectivas heredades. Las vias
de uso pfiblico no estam destimadas unicamente al tranm
sito dé peatomes, vehiculos, y animales, simo que en
ella también los particulares pueden desarrollar otro
tipo de actividades como sor las culturales, polfti
cas, sociales, econbmicas, teniendo en cuenta que no

se afecte la Seguridad y salubridad pliblica ni lesione

los derechos de la comunidad.
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9« EL ACCIDENTE DE TRARSITO

5.1 CORCEPTO.

El termino Accidente provienme del Latin Accidens-tis
participio activo de Accidere, caer encima de, sobre
venirle, aconteéecerle. (Accidere es derivado de Cade
re, caer). Er sentido etimolbégico, accidente es cam
bio o modificacibn imprevista que altera el curso na.

tural de 1as COBAaS.

Seghn el Diccionmario de la Real Academia de la Lengua
Espafiola, es: Un suceso eventual que altera el orden

regular de las cosas.

Accidente de Trénsito, :es pues todo cambio, modifica
cifn o alteracibp ocurrido en las vias pOblicas, cau

sado por las personas, los animales 0 las cosas inani
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madas, y especialmente por los vehiculos, del cual re
sultan lesiormes, daifos o perjuicios, a la vida humana

0 a los bienes.

5.2 GENERALIDADES DEL ACCIDENTE DE TRANSITO.

El gran aumento del flujo vehicular en nuestras vias
ptiblicas ha hecho que estas se comviertan en sitlos
peligrosos, debido emn la mayoria de las veces a la ex
cesiva velocidad, al abuso del alcohol por parte de
los conductores, al abuso de la droga y otros factor
res que serian'largo de ‘enumerar, pero afr asi hoy emn
dfa ha aumentado er un gran porcentaje el numero de
accidentes de trinsito dejando numerosas victimas, -
ruinas, dolor y luto dentro de nhestra comunidad con
virtiendose asfi con la aparicidén de la motocicleta él

flagelo mids grande de la humanidad.

Dentro de nuestro medio no se conocen estadisticas com
pletas de las muertes, heridos ocasionados por los ac
cidentes de tréinsito, que con tristeza son numerosos

y més lastimero se hace cuando es por irresponsabili

dad del conductor en el caso del transporte de pasaje
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ros que ha sabiendas que es su 'modus Vivendi" mno
somete a el vehiculo a un simple mantenimiento de ru
tina; y por eso un gran numero de accidentes ocurren

por fallas mecinicas.

5.% ELEMENTOS CONSTITUTIVOS DEL ACCIDENTE DE TRANSI
0. |

En el accidente de trénsito hay una serie de elemen

tos especificos que lo determinam, en caso de faltar

alguno ya encajaria em otro tipo de accidente, pero

no el de trénsito. Estos elementos son:

- La via pfliblica.

- El vehicﬁlo;

- El hombre.

503-] La via Pﬁblicac

La persona que conduce un vehiculo por cualguier via
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pliblica debe observar, respetar y cumplir con todas
las normas de caracter nacional, local, sefializacifn
de vias, agentes mecéinicos como los semaforos, agen
tes de trénsito en sus puestos indicados en la ciudad
y con todas aquellas normas del C6digo Nacional de
Transporte y Trinsito Terrestre, evitando asi desas

tres.

Seghn lo dispuesto en el Artfculo 676 del Cbédigo Ci
vil "Esta via pfiblica puede ser particular, pero 1o

esencial es que el duefio permita su uso pfiblico.

En nuestro medio, por regla generzl, todas las vias
(calles, caminos, carreteras, puentes) son bienes de
la unibn, de uso pfiblico, cuyo domimio pertenece al

Estado (Artfculo 674 del Cbdigo Civil).

5.%3.2 El1 Vehiculo.

Seglin la definicidn de Vehiculo del Cbcdigo de Aduna
(Ley 79 de 1931) Artfculo 2., Imcisc 2: "La palabra
vehiculo comprende toda clase de carrocs o demls apara

tos que se usen o puedan usarse como medio de transpor
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te por tierra. Tambiém comprende toda clase de anima
les empleados con el mismo fin, como las bestias de

carga y sus arreos'.

El vehiculo cualgquiera que sea su forma de movimiento
propulsados por motores, de traccibm animal, etc., que
altere o modifique el normal tréansito o circulacibn
ocasionando colisiones de vehiculos siniestros y el
mismo accidente de tramsito, causando lesiones a las
personas, a los vehiculos que se encuentran en la via
plblica, ‘a los amimales y cosas. Hay que tener en
cuenta que puede ser ocasionado el accidente por fuer

za mayor, caso fortuito, dafio y averias en la calzada.

Hay que hacer una diferencia importancima en lo que
se refiere a: Siniestro Automoviliario y Accidente

Automoviliario.
Fn el Simiestro Automoviliario: La amenaza, el pell
gro es colectivo las perdidas ocasionadas son de gran

magnitud. (vidas, bienes).

Para que pueda hablarse de Siniestro es necesario que

el peligro sea Inminente siempre hay una violacibn de
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la Ley Penal.

Es posible que se tipifique el delito de Siniestro,
que actualmente no esti comtemplado en el Ccbdigo Penal
vigente. Nos parece que el autor: ALICIA FRANCO DE
MORA, en su obra "El Accidernte Automoviliario", d&
por cierto que por el simple hecho de pomer en peli
gro inminente la vida, bienes de una colectividad se
incurre en un delito de peligro que ella demomina:
Delito de Sinmiestro; que se consuma segln dice el au
tor: GOMEZ PRADA se comsuma produciendo una situacibn
de peligro, y que el delito se califica por el dafio,

la lesibn ajenas.

Buscando cuidadbsamente err el Cbdigo Pemal no encontra
mos en ninguno de sus titulos la, tipificacibém del deli
to de Siniestrb, y sabemos que para que unr hecho sea
’punible debe reunir tres (3) comdiciones a saber:
Tipica, Antijuridica y Culpable. Como no se da el prin
cipio de Legalidad mi de Tipicidad, podemos deducir que
no existe como delito, el Simiestro, De este modo los
atentados en la vida de las personas o de sus bienes,
tratandose de Accidente Automoviliario, que en este ca

50 no seria un accidente sino un simiestro, queda des
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protegida por no existir uma sanciénm penal para el ca

50.

La mayorfa de los Siniestros en Colombia ocurridos conr
ocasién del transporte colectivo de pasajeros, quedan
impume, 0 lo que es lo mismo sin ninguna sancibn pe
nal como lo habiamos dicho amtes. En comsecuencia el
resarcimiento de los dafios y perjuicios se hacen exi
gibles por la via civil mediamte un proceso ordinario
que de por si es demofado; guedando ura expectativa
sobre quien tiene la respomsabilidad civil de sus di

ferentes modalidades.

El accidente automoviliario existen umos elementos
que diferemcian a este del Simiestro automoviliario

como £SO0m;

- La colectividad no corre peligro, a diferemcia del
Simiestro en que la colectividad corres um peligro,
una amenaza, que debe ser inminente. Adembs que
los bienes puestos en peligro o destruidos no sean
de gran valor o estén destinados a satisfacer una

necegidad copunitaria.
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En el accidente automoviliario el daiio o el peli
gro pueden haber sido insignificantes éin embargo
existir accidente, a diferencia del Simiestro, es
reqﬁisito esencial que el peligro haya ocurrido so
bre bienes muy valiosos, j la magnitud del peligro

muy grande.

Que el peligro mo haya sido inminente em el acciden

te, condicibn que si se requlere en el Siniestro.

En el accidente automoviliaric se comsuma casi siem
pre por imcurrir el comductor, la victima o un ter
cero en violacibén de los reglamentos. A diferencia
del siniestro que se tiene en cuenta el peligro,>y
el delito se califica por el dafio, la lesiém o muer

- te ocasionada.

5.3.3 E1 Hombre.

Este es el otro elemento que hace parte de los accilden

tes automovilisticos. Con los dos (2) elementos an

teriores (La via Pblica, el Autombvil) no podemos

hablar de accidente automoviliario 'si no existe una
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participacibn activa del Hombre. Ella puede ser inten
cional,culposa o con ausencia de culpa. ( Por activi
dad peligrosa o por actos,hecho o conducta de terce

I'OS). .

El manejo de automoviles,implica riesgos,y de los

que se derivan algunas responsabilidades.Estos ries
gos son tanto para los peatones,como para conductores
y pasajeros. De ahi, que para conducir sea necesario
cumplir algunos requisitos importantes,sin los cuales

los riesgos de accidentabilidad aumentan.

Al momento de expedir la licencia de conduccibn, las
autoridades del trénsito le practican un examen al fu
turo.conductor,a fin de establecer si este reune las
condiciones minimas,0 es apto para conducir.Entre

ellas podemos nombrar las peritia-en la conduccibn,
buen conocimiento de las reglas y sefiales del trénsito,
también las aptitudes necesarias que brindenm a los aso
ciados seguridades de que el conductor de un vehiculo,
sino que establezca que el individuo no sufra altera

ciones del caracter,sicosensoriales (ejemplo: falta

de audicibn, defectos agudos visuales) o sicomotores.



Segfin el Doctor CARLOS ALBERTO OLANO "La seguridad
comprende no solo la capacidad o aptitud para conducir
el vehiculo (lo cual la sicotecmia permite comprobar)
sino la de hacerlo em buenas condiciones de tranguili
dad y sérenidad, cuyo ambito se escapa a las téenicas

de aguellas disciplinas cientfficas".

A rafz de los continuos accidentes y simiestros automo
vilisticos por falta de pericia; prudencia y precaucio
nes de los conductores sobre todo de vehiculos pesados
(buses, volquetas, mulas tractomulas etc.) y enm espe
cial transporte de pasajeros para nuestra manera de
ver seria importante que la conduccibn en nuestro pais
se profesiomalizara para prevenir as{ que menores de
eda& conduzcan vehiculos de 10 categoria y categorias

inferiores sin ninguna experiencia comprobada.

Tratandose de los vehiculos de servicio pﬁblico los
conductores se ies debe exigir condiciones, ya que ba
jo su respomsabilidad estld un sinnumero dé personas.
Como por ejemplo Profesional del volante, realiza cur
so dirigido por el INTRA a fin de prepararlos y adies
trarlos en el trato de los pasajeros, mantenimiento

del vehiculo y nociones gemerales de una mecéimica bési
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ca, ademds del manejo correcto de las sefializaciones

del trénsito.

Una sugerencia importante seria que al profesionalizar
se el comductor, quedard registrado de inmediato en
las escuelas de manejo propiciadas como deciamos ante .
riormente, por el INTRA y asf aquellos propietarios de
Empresas de Transporte de Pasajeros, solicitarin -al IN
TRA el nimero de conductores que necesitaran para sus
vehiculos sirviendo a la vez de bolsa de empleo, pues:
se llevaria um registro a nivel nacional computarizado
de los conductores egresados de esos establecimientos,
y as{ se podria llevar un controi de las contravercio
nes, samciones de sus actuaciones para lograr um con
trol sobre sus actuaciones y poder en um momento dado,
samcionarlg como cualquier profesional por actos que

atentan comtra su profesidm.
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6. FACTORES DETERMINARTES DEL ACCIDENTE DE TRANSITO

Los factores determinantes del accidente de trémsito

son:

- Factor Humago

- TFactores Originados en el Vehiculo.

-~ Factores Relativos a las Viés Pﬁb;icas.
- Factores Fisicos Externos.

- Comcurrencia de Factores.

6.1 FACTOR HUMANO.

El Artfculo 109 del Cbdigo Nacional de Transporte ¥y
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trinsito Terrestre dice: "Toda persona que tome par
te en el trénmsito, como comductor o como peatbn, debe
comportarse en forma que no.incomode,'perjudique o
afecte a las demds y deber& comocer y cumplir las nor
mas de tréinsito que le sean aplicables, asi como obser
varf las sefiales de control de tré&msito que determine
el Migisterio de Obras POblicas y cologue la autoridad

competente™,

Esta pauta de immegable utilidad para el normal desem
volvimiento del trafico de autombviles y peatones; mor
ma 1lamada a cumplir um fructuoso &nmimo de seguridad
del usuario de 1la via, mo puede encajomar entre sus
marcos de comducta ocasiornales, muchas veces por actos
volitivos que emcaminados a producir ciertos efectos,
se -desencadenan y desembocan produciemdo los efectos

contrarios.

Es tan compleja la aétividad conductora que la aten
cibén del sujeto mo debe concentrarse solo em la via;
pues la conduccién.de un vehiculo reguiere una coordi
racidn de todas las actividades sicomotoras del indivi
duo que se haya al frente del volante. El sujeto debe

estar pendiente de como responde el vehiculo a los re
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quefimientos del mando,de la visibilidad reinénte;

de 1o que ocurre a ambos lados de la via de los vehi
culos que se acercan de frente,por detrs de su auto
motor,de las sefializaciones de trénsito de los ﬁeato
nes,de los obstaculos en 1a via etc.,y sin embargo,
esto no es suficiente para lograr un méximo de seguri

dad.

El articulo 21 del Cédigo Nacional de Transporte ¥y
Trinsito Terrestre,habla del examen de aptitud fisl

ca que debe compremder:

- lMedicina General (siatema oseo muscular y sistema
nervipso,clasificacién sanguinia,negatividad de

reacciomes serblogica y abreugrafia de torax).

- Prueba de agudeza auditiva.

- Prueba de agudeza visualjaunque existen personas
que reunen las condiciones antes mencionadas para
la expedicibn de 1a licencia de conduccibn no reu
nen aptitudes propias gque el trabajo requiere.
Ast vemos como es de facil compremeter el factor

.

humano en tantos accidentes de trénsito,por falta
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o deficiencia de um comportamiento inteligente por par

te del conmductor del vehiculo.

Hay individuos estables prudentes, Jjuiciosos ¥ tramqui
los, que reunen las cualidades para ser un buen con
ductor de vehiculo. A veces suelen presentarse situa
ciones imprevistas, tamto familiares, econbmicas, sen
timentales etc., que lo hacen en determinado momento. O
por lapso mas o memos amplio, imidoneos para conducir
con la seguridad requerida, pues la intranquilidad del
alma refleja en sus actividades motoras que en un mo
mento dado puéden no respomder en circunstancias de pe

ligro o que requieran serenidad y calma.

Uma manera de reducir 1os accidentes de trénsito prove
nientes del factor humano, seria dandole estricto cum
plimiento a lo dispuesto em el Artfculo 21 antes men

cionado del C6digo Waciomal de Tramsporte y Trénsito

Terrestre. Seguramente que tendremos mejores choferes

capaces de enfrentarse a situaciones diffciles, arma
dos de ciertas aptitudes que aungue comunes a un gran
porcentaje de la poblacibém humana, no es menos cierto,

ausente em una gran proporcidn de personas gque para su

propia seguridad jamas se les deberia expedir una licen

64

02



cia de comduccidn.

6.2 FACTORES ORIGINADOS EN EL VEHICULO.

Como todo artefacto mecdnico, para ser puesto en mar
cha requiere de la actividad del hombre, el vehiculo
automotor es una miquina compleja, que para cumplir

su fin requiere de um mantenimiento meticuloso, pues
esta provisto de uma serie de organos de mandc, direc
cidn que al momento de fallar se expone a un acciden
te como es por ejemplo el estallido de uma llanta, el
desprendimiento de las ruedas de su eje, el bloqueo

de los frenmos, la perdida de la direccibdn por la rup
tura de los dienmtes del enmgranaje, etc. Son causa de
una variedad de accidentes que en un momento dado el
Juez debe analizar o los peritos llamados para ello,
pues el comductor suele alegar para justificarse, el
caso fortuito o la fuerza mayor, cOsa que HO slempre
se da, pues el dafio se debib al desgaste por el prolon
gado uso y no cabria la exculpacidn en razbn a que el
duefio del vehiculo est& obligado a mantener y comser
var su vehiculo en Optimas condiciones mecinicas, efec

tuando cambios de las piezas desgastadas, Cabe decir
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lo expuesto por el Doctor MIGUEL LOPEZ MURIZ: "En la
produccidn de averias comcurren multitud de causas y
de concausas. La primera de ellas es el degaste natu
ral producido por el usoc, pero a esto, que pudiera
comsiderarse como circumstancias légica y exculpatoria
viene a opomerse la obligacibém del conductor de revi
sar cuidadosamente el vehiculo, de preveer las posibi
lidades de deficiencias y de corregir las que observa
re; y junto a la respomsabilidad del conductor y del
propietario en su caso, se une las de los talleres de
reparacidm que muchas veces actuan sin control, ni ga

rantia de mimguna clase™.

Otro aspecto importante al cual mo se le da cumplimien
to es que los vehiculos, especialmente de los que pres
tan servicios pliblicos, que son muy viejos, cCOmn una anm
tiguedad hasta de veiuté (20) afios o mis, entran en
un deterioro tal, &ue se convierten en estorbos en las
vias pGblicas, por lo tanto las. autoridades del trénsi
to deben preveer sus fallas mecénicas, ya que por 1o
desueto, 105 respuestos no se consiguen ni en su mode
lo, como ern su marca origimal. A nuestro juicio estos
vehiculos modelos superiores a los diezlaﬁos deben ser

recogidos, si sus duefios o sus propietarios no le dan
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un mantenimiento o reparacifm adecuada.

Las autoridades del trénsito en cada localidad deben
exigir un rigido cumplimiento a las mormas ya existen

tes:

- Que se exija um completo equipo de carretera, que
comprende un conjunto de elementos que debe portar
se en el vehiculo para garantizar que se puede su
perar una emergencia en cualquier momento. Este
equipo comﬁrende: Dos triémgulos reflectivos o se
fiales de peligro (éuaremta centimetros de lado),
gato y cruceta, llaﬁta de repuesto (verificar su
presibm), herramienta bisica (pinzas, destornilla
dor, llaves), dos bloques para trancar el vehiculo,
linterna, extimguidor y botiquin de primeros auxil

lios.

-~ Upa revisibm cada seis (6) meses para mirar el
estado mecénico, eléctrico y su estado en general
de modo que garantice la seguridad en su circula

cién por las vias pfiblicas.

- Un control muy rigido em cuanto a vehiculos de trans
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porte de pasajeros en zona urbana e intermunicipa
les, em cuanto al nfimero de pasajeros que debe por

tar.

- Evitar que se cologuen en los buses aramdelas, cor
tinas y demis adornos en la parte delantera del
vehiculo obstaculizando la visibilidad hacia la via

6.3 FACTORES RELATIVOS A LAS VIAS PUBLICAS.

Por muy apto e idbneo que sea el comductor y aunque el
vehiculo se encuentre en perfectas condiciones de fun
cionamiento y servicio, el comductor muchas veces es
tard inevitablemente impedido al accidente, por mal
diseﬂb, defectuosa comstruccibn, deficiente conmserva
cibn, fallas en sefializacién de la via, etc., en estos
casos, la carretera no es el elemento pasivo por sobre
el cual ruedan los vehiculos, sino el glemento activo

y determinante del accidente.

Nuestras carreteras adolecen de graves defectos origi

dos, de una parte en fallas en la concepcibn y el dise
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fio, y de la otra, en su construccibm por haberse in
sertado en el proyecto o en la realizacibn de la obra,
curva peraltes, pendientes, camblos de rasante, etc.,
que violan los primcipios basicos de la Ingenieria de
las vias y de la Ingenieria automotris, porque toda
carretera debe proyectarse y comstruirse considerando
la potencia de los motores, sistemas de direccibn, fre
nos, rodamienmos,'capacidad de carga, tipos de vehicu
los, topografia del terremo, clases de suelos, estruc
tura geolbgica, lo que demanda estudios de factibili
dad, convemiencia etc., de tipo complejo, anlisis
que em nuestro medio mo se realizan, y cuando se lle
van a cabo nmo se ponen en vigencia sus comclusiones,
porque nuestras vias pfliblicas se comstruyen teniendo
més en cuenta factores de fndole politico o regional,

gque de conmveniencia técnica.

Factores que van a determinar el mal disefio y defec

_tuosa construccibén de las vias pliblicas:
~ Factor Pendiente.
- TPactor Anchura de la Via.

-~ Ausencia de sobre Anchos en las Curvas.
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- Factor de Respomsabilidad.

6.3,1 Factor Pendiente.

En minguna parte del mundo se da el casO Colombiano
de cafreteras de montafias con pendientes constantes
del 12% en trayectos de mls de 20 kilémetros. (Maniz;
les, Pasto, la 'Limea), pues seglin los principios in
ternacionales los vehiculos (automotor) estan dise

fnados para ascender o descender por pendientes que

tienen un miximo de 8%.

Por motivos regionales (Topografia),econbmicos y has
ta politicos, muchas veces el Ministerio de Obras PU
blicas, no se cifie allas reglas internaciorales sobre
construccibn de capreteras, sometiendo a 1lo0s vehicu-
los a sobre esfuerzo en caja transmisibém y motor em
los ascensos y a torciones ¥y tensiones al tren delan
tera, sistema de frenos en descensos no previstos cuan
do se disefi6 el automotor; por ello cuando ocurre umn
accidente en terreno montafioso muchas veces puede de
mostrarse que la falla meclmica motivo del accidente

se presentd porque el vehiculo no estaba calculado pa
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a

ra soportar 1los sobre esfuerzro temsiones Y torciones
que demandaba el ascenso 0 descenso Y la via donde

ocurrib el accidente.

Se recomienda que para terreno escarpado la pendiente
maxima es del 8% y para terremo montafioso el 7%. El
ministerio de obras plblicas excede de estos limites
omitiendo las garantias de.seguridad y comodidad para

los usuarios.

6.3.2 Anchura de la Via.

EllArticulo i. del Decreto 2770 de.1952 dispone:

"La anchura minima de la zona utilizable para las ca .
rreteras naciomales de primera categoria seréd de 30
metros. Para ias carreteras nacionales de segunda ca
tegoria la anchura minima de la zorna utilizable serh
de 24 metros. Para las carreteras nacionales de ter
cera categoria la anchura minima de la zona utiliza

ble sera de 20 metros".

Desde el punto de vista de transito de peatones, vehi

culos y animales se dividen tres fajas:
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- Zona pavimemtada (Tramsito de vehiculo).
- La zona llamada Berma (Transito de peatones).

- Zona verde (Estacionamiento de vehiculo y transi

to de animales).

Segln las normas internacionmales en la mayoria de nues
tras carreteras no cumplen con ese minimo de requisito
debido a lo angosto de los carriles se presentan coli
siones de vehiculos no dando margen al comductor a la

maniobrabilidad para los desperfectos de la via.

6.3.3 Factor Ausencia de Sobre Ancho en las Curvas.
48155

Para mayor segﬁridad de vehiculos de gran tamaiio, la

Ingenieria vial ha impuesto la regla del llamado sobre

ancho en las curvas,.segﬁn el cual, teniendo en cuenta

el radio de la curva y el ancho de la via, la calzada

se debe ampliar en su parte interior, conforme a la si

guiente regla:

- La calzada de 6 metros de ancho com dos carriles,
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6}-qentimetro.

- La calzada de 6.60 metros de ancho, para dos carri

les 91 centimetro.

- Lla calzada de 7.20 metros de ancho, para dos carri

les 1.21 metros.

Al respecto el Ingeniero PABLA EMILIO BRAVO dicé:
"Desde luego el sobre ancho en las curvas debe hacerse
con base en dos factores esenciales: El ancho deil ve
hiculo de disefioc y el ancho dé la calzada entangente,
los cuales regulan la separacibém lateral entre vehicu
los. Cuando estos viajam en canales unidireccionales,
es decir, en igual senfido, aquella separacibén puede
ser menor que cuando 1o hacen en direcciones opuestas,
por razén de 1la dificultad de muchos conductores, en
la medida en que aﬁmente su velocidad de marcha. ¥
esta dificultad es mayor en transito nocturno por la

influencia de las luces encontradas". !

1 PABLO Emilio Bravo. Trazado y lLogalizacibém de Carre

teras, Popayan Universidad del Cauca. 1970. pp.
1071 - 173.
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6.3.4 Factor de Respomsabilidad.

Segfin el primcipio contemido en el Articulo 16 de la

Comstitucidm Nacional que dice: "Las autoridades del
_Trénsito de la Replblica estan instituidas para prote
ger a todas las personas residentes en Colombia en su
vida; honrra y bienes y para ésegurar el éumplimiento
de los deberes sociales del estado y de los particula

res",

Es oportumi esclarecer la responsabilidad que le incum
he al estado y a la administracibn phblica cuando el
accidente o siniestro em la carretera, puente y calle
ha sido ocasiomado por derrumbes, alud, imundacidm o
por otras causas imposibles de preveer; presentandose
en este evento un caso fortuito com el cual el estado
no tiene minguﬂa participacibn, como se puede apreciar
por las causas de 15 calamidad; por lo ténto no respon
de en ninguna forma de los dafios sufridos por las vic
timas que no tienen otro origen gque accidentes o fenb

menos naturales que siembran el infortuno.

Para demandar el resarcimiento de perjuicio en caso de

respoﬁsabilidad por parte de la administracibén pfiblica
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el particular deberid acudir a la jurisdiccién corten

cioso administrativa, en accibn de plena jurisdiceidn.

6.4 FACTORES FISICOS EXTERNOS.

los factores fisicos externo como som: La lluvia, la
imundaciones, los huracanes, la nieve, los derrumbes,
los terremotos, los temblores y especialmente la nie
bla y el esmog ¢ polvo, son causa eficaz del acciden
te de tréansito, factores estos que para los efectos
jurfdicos reciben el mombre de FUERZA MAYOR a excep
cibn del filtimo que por lo general es expulsado de las
chimeneas de las Industrias, las cuales respomderan
por los dafios o perjuicios causados, cuando a este
(esmog) el causante de un accidenté automovilistico.
Logicamente qué esta es una cuestién,qué en la practi
ca muy poco se aduce para exigir una indegnizacibn,
por mediar un accidente de esa clase pero no se descar
ta que en ciudades industrializadas como Bogotd, Mede

1lin y Cali pueda ocurrir este fenbmeno.

Entre nosotros, este problema tiende a agravarse, por

que las autoridades sanitarias no han tomado medidas
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tendientes a impedir la contaminacidn del aire, median
te las particulas de combustifn, o transformaciones f{
sicas o quimicas, sean arrojadas al espacio por la chi

menea de las fabricas.

Fon cuanto a la niebla es uno de los peores enemigos de
los comductores sobre todo si se trata de niebla muy
densa y si el vehiculo no esta proviéto de rompenieblas
0 lamparas halogenas, pues el conductor estaria condu
ciendo practicamemte a ciegas, siemdo muy probable la
colisibém con otro vehiculo sobre todo cuando se trata

de carretera de montafia.

En nuestro C&digo Nacional de Trénsporte y Transito Te
rrestre, hay uma éran falla normativa respecto a las
normas que deben regular lélcirculaciém de vehiculos
bajo la niebla, pues algunos Artfculos hablan solamen
te del limpia brizas, parabrizas, y la prohibicibn de
adelamtar otro vehiculo cuando la visibilidad sea des
favorable, pues es casi imposible respoﬁsabilizar a un
conductor que hubiese causado un accidente al momento
de comducir el vehiculo en deficientes condiciones de
visibilidad por niebla. Ya qué es uno de los més com

plicados de imvestigar pues el Juez tendrd que decretar
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iéhn examen minucioso al conductor en cuanto a sus ojos
se refiere pues hay que preeisar si padece de ceguera
nocturna daltonisﬁo, miopia, presvicia, hipermetropia,
astigmatismo, exoftalmfa. Ademds un examen fisicopsi

quico.

Debera practicarse una inspeccibém judicial en el vehi
culo para determinarse si tenia sus faros rompe nie
blas en perfecto estado, los limpladores del parabri
zas, ya que este es um factor que afecta :adicalmente
la visibilidad y qﬁe es una causa eficiente en el ac

cidente.

Las autoridades del transito deberan hacerse presente
en el lugar de lds hechos para determinar lo siguien
te: Distancia probable del choque, ancho de la via,
estado del pavimento, posibles obstaculos, tipo de ve
hiculo, sefializaciones, la hora en que ocurrid el ac

cidente si fue de dfa al amanecer, al atardecer, en

horas del crepusculo, en horas de la noche, intensidad

de la neblina, si habia lluvia, tormenta, granizo,
vientos fuertes y tener en cuenta si el accidente ocu

rrio’ en limea recta, curva, u oblicua.
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7. INCIDENCIAS DEL ALCOHOL Y LAS DROGAS EN EL ACCIDEN-
TE DE TRANSITO.

7.1 INCIDENCIAS DEL ALCOHOL,

£l alcohol dewde los tiempos m&s remotos de la humani
dad se vieme usando como bebida en sus distintas for
mas ¥y presentaciones. Se ha encontfado en el una ex
citante del sisteﬁa mervioso que lleva a la euforia
cuando la persomalidad se encuentra un tanto deprimi
da,y hay tendencia a la abulia e inanicibn.Pero en
perfodos avanzados de la embriagquez.puede haber con
fucibn y pueden llegarse hasta la inconciencla cuando

son grandes las dosis ingeridas.

Seghin las manifestaciones clinicas del alcohol em los

conductores el Doctor MARIO ARANGO PALACIO dice: “El
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alcohol, incluso en dosis pequefia deprime 165 centros
coordinadores del cerebro y retarda sensiblemente 1la
reacciones normales del comductor experto. En.consé
cuencia, a pesar de la lucidez mental aparenmte y de
su habilidad en el volamte el comductor que ha ingeri
do bebidas embriagantes tarda mucho més de lo normal
er actuar ante circunstancias imprevistas, 1o que es
causa constante de numerosos y graves accidentes de
transito, hecho que vuelve realmente riesgoso conducir
vehiculo despues de haber ingerido licor, es que los
trastornos meuromusculares {(Como retardo en las reac
ciones sicomotoras, disminucibém de la tensibm y pertur
bacibn de los reflejos con alargamiento de tiempo de
reacciém); ocurren mucho antes de que aparezcam 1os
sintomas deebriedad, de modo que ni el conductor ni
guienes lo acpmpaﬁan se dan cuenta del trastorno hasta
que irrupe una circunstancia imprevista que demanda de
cisibén y reaccibén répidas de parté del comductor, pero
ya entonces estas decisiones y reaccilones son imposi
bles, porque hay alcohol en el organismo asi sea en pe

quehas cawtidades".2

2 MARIO Aramgo Palacio. Control de Conductores Alico
rados. Medellim, Minisalud, 1974, pp. 2.
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Se ha demostrado clinicamente que el contenido de al
cohol en la sangre, produce en la persona las siguien

tes alteraciones:

- Perdida en el tiempo ante la reaccién de un estimu
1o retardando la ejecucibm de las maniobras como
la de quitar el pie del acelerador y precionar el
pedal del fremo, o para virar. el timon de la direc

cibn.

- Perdida en la habilidad para realizar operaciones
que requieren selectividad, coordinacibn y organi
zacibn cromologica produciendo hechos violentos en
el vehiculo conmllevamdolo a la rotura de las par

tes esenciales.

- Manifiesta disminucibén de los mecanismos de defensa
para evacibn del peligro debido a las alteraciocnes
sensoriales (Pérdida visual, percepcibm, taptil,

auditiva etc.).
- pProduce en el individuo deshinibicidén creando el es

tado de euforia, es decir libera por completo su

personalidad psiquica, nerviosa y moral. Segfin el
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Capitulo 7 del Articulo 252 ¥y siguientes del Cbdigo

. Nacional de Trénsporte y Trinsito Terrestre dice:

"La persoma que comduzca habiendo ingerido alcohol,
serd llevado por el agente que comozca del hecho, a
la oficima de policia mas cercana a examen para esta
blecer el grado de embriaguez en gque seé encuentra'.
El Artfculc 253 del Cbdigo Nacional de Tramnsporte Y
Trénsito Terrestre de Colombia, modificado por el De
creto 2169 de 1970, Articulo 18: 1'"Para determinar el
estado de embriaguez, ée aplicara de preferencia la
clasificacibm internaciomal de alcoholimetria de LADbY

GIBSON, de acuerdo con los siguientes grados:

0.049% de alcohol en la
sangre.

]

Primer Grado de 0.015%

Segundo Grado de 0.015% a 0.049% de alcohol en la
o sangre.

Tercer Grado de 0.050% a 0.149% de alcohol en la
sangre.

Cuarto Grado de 0.150% a 0.299% de alcohol en la
sangre.

Quinto Grado de 0.300% a 0.399% de alcohol en la
SanET .

Sexto Grado de 0.400% a 0.600% de alcohol en la
sangre.

. Ademds de esta prueba se podra emplear el amhlisis de
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sangre ¢ cualquier otro de caracter cient{fico.

El artfculo 252 del Cbdigo Nacional de Tramsporte y
Transito Terrestre de Colombia, en casc de embriaguez,
la pena se determinard teniendo en cuenta el grado de
beodez y las circunstancias que ham rodeado el hecho
y el Artfculo 255 del mismo C6dig0'dice: "Este mismo
procedimiento en los casos en que sea sorprendido un
conductor guiando bajo el efecto de drogas o sustam

cias estupefacientes, alucinojenas o ignbticas".

7.1.1 Determinacibn del Grado de Alcolemia.

Exister tres sistemas tradicionales para determinar la
alcolemia o el grado de alcohol gque puede terner el
conductor, paséjero 0 peatones o peatdn enr su torrente

sanguineo estos sistemas son:

Anilisis del aire expirado.

Andlisis de orina.

Andlisis de sangre.
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El an&lisis ée éangre‘es la prueba técnica por ‘exce
lencia paravdeterminar la alcblemia en una persona,
que se realiza mediante el sistema de NICLOX, que se
basa en la oxigacibém en caliente del alcohol por el
bicromato de potasio, en medio sulfurico y en el cam
bio de coloracibdm de la mezcla, gque de amarillo pasa

a azul verdoso, por la formacibén del sulfato de cromo.

Hay elementos que puede imnfluir para la determinacibm

de la alcolemia que entre otros estan:

-~ La cantidad de alcohol Etilico de algunas bebidas,
que varian segln se trate de: Cerveza, ron, aguar

diente, Whisky, vino, brandy.

- la ingestibm de alimentos por el conductor, se ha
demostradp‘que con el estomago vacio, la ébsorcibn
del alcohol es mucho més répida que cuando se halla
ingerido alimentos, sobre todo si se ha ingerido

grasas.

- Los vbmitos mediante los cuales la persorna afectada,

puede eliminar mucho del alcohol ingerido.
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- Las condiciomes fisiologicas, el peso corporal,
los habitos, el trabajo realizado por el conductor
despues del accidente y algunos otros factores

personales.

- La ingestibm simultanea o subsiguiente de drogas
que acentuarn o atenuan, suglin el caso, la accibn
del alcohol Etilico en: el orgamismo, cabe destacar
entre otras, la Coramina, la Aspiriﬁa, la Cibalgi

na, la Insulina, la Cortizoma etc.

- La.respiraciém de oxigeno puro por un espacio de
10 o més minutos, pudiendo eliminar hasta en un 50%

el contenido de alcohol en la sanmgre.

7.1.2 Responsébilidad Contravencional por Embriaguez.

£l Artfculo 224 del Cbdigo Nacional de Transporte ¥y

. Trapsito Terrestre de Colombia dice: "Quien comduzca
en estado de embriaguz, estari sujeto a multas de 500
a 2.000.00 Pesos y a suspensidn de la licencia de con

duccibn hasta por un afo.
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"Em caso de reincidencia dentro del afio posterior, se
aumentard la sancidn de la mitad a uma cuarta parte ¥y

se cancelard l1la licencia de conduccibn,

Los terminos de las normas anteriores son muy claras,
pero em la prictica la investigacidém falla porque al
momento de levantarse el croquis las autoridades se
limitan a ello y los infractores aprovechan la ocasién
para fugarse. En la mayoria de los casos la prueba de
alcolemia no se realiza y si se practica es tardiamen
'te; cuandb los efectos del alcohol em el comductor del
vehiculo infractor han pasado. Es necesario que exis
ta un mecanismo o medio méds eficaz y rapido para no
permitir la fuga de los conductores que comducen bajo
los efectos del alcohol o las drogas, podria ser que
se dotara por parte del Gobierno al Departamento de
Transporte y T;ansito del Laﬂoratorio,Moviles con el
fin de practicarsella prueba ya sea de alcolemia 0 80
bre dosis de droga en el mismo momento y lugar de los
hechos. De este modo seria mas eficaz contrarestar
1é impunidad de las mormas de transporte y transito
cualquiéra que fuese la causa del accidente automovi

listico.
% BILIOTECA  UNIVERSITARIA

3., Fermdrinz e Madrid
' Utiversidad d» Carfagem:
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7.1.3 Incldencias de las Drogas.

Poco son los paises que en materia de trafico rodada
‘ne considera la conduccidm bajo los efectos de droga,
en nuestro pais se regula esta comducta en los Articu
los 254, 255 del Cddigo Nacional de Transportes y Tran
sito Terrestre de Colombia en general, las Leyes de
los diferentes paises'castigan.cada dia mis severamen
te la temeridad del conductor que pone er peligro su
vida y la de otros usuarios de la via plblica por com
ducir bajo los efectos de ciertas sustancias que alte
ran el comportamiento del imdividuo. En cuanto a loé
preparados mecadimentosos mno existe Legislacibén alguna
pero casi todos los medicamentos y mo solo los narcoti
cos potentes,-representam,una,amenaza potencial para

la capacidad de conduccibn, Los jarabes contra la tos,
los preparados‘antireuméticos, la insuiina para los
diabeticos, las tabletas que regulan la tensibn arte
rial y muchas mas sustancias contienen ingredientes
gue pueden afectar el comportamiemto del conductor.

Los peligros mis evidentes se emcuemtran en dos amplios
grupos de medicamentos: E1 de los estimulantes del sis
tema nervioso y el de los represores. Los efectos di

fieren segln el medicamento, la dosis de estado fisico
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y mental incluso el ﬁeso, la edad, las persomnas mayo
res tienden a reaccionar més a los efectos de estos
compuestos que los jovenes. El comductor se per judi
ca de tres formas: Por efectos directos, por efectos
secundarios, o agravando los efectos del alcohol o de
otras sustancias, o por reacciones excesivas a dosis

normales o se invierte la dosis del medicamento.

E1 Ccbdigo de trémsito y Transporte terresire, mo con
templa las minidrogas, que han surgido en muestros si
glos como es el caso de las inhaladas como son la ga
solina, el Eter, las lacas para las unas, los disolven
tes, los insecticidas, los quita manchas, las pinturaé
y en fin todo lo que conmtiene alcohol Butilico acetona
tolueno, bemcina, en estos eventos quedan sin ninguna
clase de sancidm ya que son muy usadas por los menores
de edad a quiehes se les otorga licencias de conduc
¢cibm con el solo lleno de dos reqﬁisitos: Permiso au
tenticado de quien ejerza sobre el la patria potestad
o tenga su representacidm y comstituir causibdm sobre

su menoridad.
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8. RESPONSABILIDAD CIVIL EN EL ACCIDENTE DE TRANSITO

8.1 DE LAS OBLIGACIONES EN GENERAL.

8.1.1 Nocibm de Obligacibn.

F1 Doctor ANTONIO DE LA VEGA, en su libro "Bases del
Derecho de'Obligapiones, en la pégina 1, define las
obligaciones asi{: "La palabra obligaciomes, en senti
do lato, denota por lo comfin las ideas de sujecidm,
subordinacién,.o dependenciae.

Fn sentido jurfdico se defime asi: "ILa obligacién es
un vinculo jurfdico en virtud del cual una persona es
ta sujeta réspecto de otra a cumplir una prestacibmn,
es decir, a ejecutar un hecho o a practicar una absten
cién, pudiendo la segunda compararla al cumplimiento

de ese acto o de esa omisidn".
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8.1.2 Elementos de la Obligacién.
Los elementos de las obligaciones son tres:

- Sujetos, que son los que pueden exigir el cumpli
miento de la obligacidm; los sujetos pueden ser
personas maturales o juridicas, y gemeralmente, es
obvio, por asf{ decirlo, mecesariamente en toda re
lacién juridica debe haber por lo menos dos suje
tos, uno activo y otro pasico, ademds también es
de anotar, pues que los sujetos, para los efectos
de contraer obligaciones deben reunir algunos re
quisitos, sim los cuales estas no serian conforme
a derecho, estarian 1os o el sujeto expuesto a ser
objeto de injusticia o de aprovechamiento, siendo
esto motivo, por ejmplo enrriquecimiento, sin cau
 sa, que es otra fuente de las obligaciones. Estos
requisitos o comdiciones son: La capacidad, consen

timiento, objeto 1fcito y causa licita.

- El vehiculo es el medio de coercibén que ata, que
liga, que vincula al sujeto pasivo al activo. El
vinculo es de derecho objetivo, el cual se compone

de un conjunto de reglas positivas establecidas en
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la Ley con el fin de garantizar el cumplimiento de

las obligaciones.

El objeto lo defime PLANIOL como '"La cosa que pue
de ser exigida al deudor por el acreedor". También
se puede decir que el objeto de una obligacidn es
una prestacidn la que puede ser positiva o negativa
o negativa, las primeras son todas las de hacer,
Ejemplo: La obligacibn de un venderos emtregar el
bien vendido, las segundas son todas las de no ha
cer, Ejemplo: Obligaciones del propietario de un

precio sometido a uma servidumbre de transito.

' E1 objeto requiere de algunas condiciones como la
de ser posible, la de ser comforme al derecho y las
‘buenas costumbres, debe tener una manifestacibn ex
terna. Ademés el objeto o las prestaciones en que
eéte consiste débe ser determinado o por lo menos
determinable y, debe tener un valor econémico o por

lo menogs apreciable en dinero.
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8§.1.3 TFuentes de las Obligaciones.

E1 Artfculo 1494 del Cb6digo Civil, dice: "Las obliga
ciones nacen, ya del concurso real de las voluntades
de dos o mis personas como en los contratos o conven
ciones ya de um hecho voluntario de la persona gue
obliga, como em la aceptacibén de una herencia o lega
do y en todo los cuasicontrotos; ya a consecuencia de
un hecho que ha inferido dafio o injuria a otra perso
na, como en los delitos, ya por disposicién de la Ley,

como entre padres y los hijos de familia.

Tste Artfculo del Cédigo Civil, fue contemplado por

el Artfculo 34 de la Ley 57 de 1887, que sustituyb. al

2302 del Cbdigo Civil. En el cual se instituyeron las . -

fuentes tradicionaies de las obligaciones, que consa
grb el Cbdigo de NAPOLEQON, cuales son: El contrato,

el cuasicomtrato, el delito, el cuasidelito y la Ley.

Hemos de‘anbtar que estas fuentes tradicionales han si
do reagrupadas.por la doctrinaldentro de otra clasifi
cacibn més clara o ventajosa, lo que permite un estu

dio y comprensibén de las mismas un poco mis comprensi

ble, ateniendose a s6lidos principios jurfdicos y de
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método.

“Fs asi como luego de seria disquisiciones sobre la ma
teria quedamos en gue las fuentes de las obligaciones

BOn:

- Los actos jurfdicos, 0 sea el contrato y en general
los que se perfeccionan con base en la manifestacio
nes o de acuerdo de volumtades que hacen los suje

tos de una relacibm juridica.

- Lla responsabilidad civil extracontractual por deli
to y culpas, que es la fuente que reagrupa lo que
seria las obligaciones originadas en hechos ilici
tos o culposos cuando mo derivan accidn penﬁl. El

- Artfculo 2341 del Cédigo Civil dice al respecto:
"El que ha cémet?do umn delifo o culpa, que ha infe
rido dafic a otrb, es obligado a indemnizacién, sin
perjuicio de la pena principal que la Ley impbnga
por la culpa o el delito cometido". Este Articulo
es complementado por el Articulo 2356 del mismo C6
digo cuyo tenor es '"Por regla general todo dano
que pueda imputarse a malicia o negligencia de otra

persona, debe ser reparado por esta".
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8.2 RESPONSARILIDAD CIVIL EXTRACONTRACTUAL EN EL AC

CIDENTE DE TRANSITO.

Hay lugar a la responsabilidad civil extracontractual
en el accidente de transito, cuando emtre la persona

0 persona perjudicada con el accidente y la empresa,
el propletario o el conductor del vehiculo accidenta
do, no se habia establecido mingln vinculo contractual

relacionado con & transporte de persomnas 0 cosas.

Este tipo de responsabilidades aparece descrita en
los Artficulos: 2341 al 2360 del Cbdigo Civil, en re
lacibén con algunos accidentes de tréamsito se puede pre

veer algunas alternativas:

8.2.1 Responsabilidad Civil Extracontractual en la

llamada.
Explotacidém de actividades peligrosas, que aparece re

glado en el Articulo 2356 del Cbdigo Civil claramente

podemos observar los elementos que la estructuran:
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- Que haya un dafic o perjuicio.
- Que dicho dafio pueda imputarse a una persona.

- Que la persona imputada lo haya cometido por mali

cia o negligencia.

- Que se trate de una norma general que recibe el nom

bre de presuncidém de respomsabilidad.

- Que el agente causante del dafio lo haya ocasionado

en ejercicio de uma actividad peligrosa.

- Que el autor o agente en tales casos este en la

obligacibén de reparar el dafio.

8.2.2 Respomsabilidad Civil Extracontractual por el

Hecho Propio.

Fl Artficulo 2347 del Cédigo Civil dice: "TOda persona
es responsable, no solo de sus propias acciones para
el efecto de indemnizar el dafio, sino del hecho de

aquellos gue estuvieran en su cuidado'.
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Este Articylo tiene dos partes ﬁuy importante en don
dé la primera mos esta indicando que givilmente TODA
PERSONA, es respomsable, tenga o no capacidad para
obrar o para comparecer en un juicio, salvo alguna ex

cepcibn consagrada por la Ley.

La segunda también habri responsabilidad para efecto
de indemnizar los dafios del hecho de aquellos que es

tuvierer a nmuestro cuidado.

Para el efecto de establecer la resporsabilidad civil
extracontrato, verbigracia, enm accidente de tréamsito,
la Ley esfablece una presuncidr de culpa o de responsa
Bilidad, en favor de quien ha sido perjudicado, 1lo
cual, le exime a esta Qltima de probar la respomsabili
dad, solo tieﬁe que probar la existencia del dafio y
que este fué odésionadoipor el sujeto a quieh-se le
atribuye, el cual él ser demandado so0lo puede exculpar
se aduciendo caso fortuito, por culpa de la victoria o

de un tercero.

Dice el Doctor DE LA VEGA: '"Mientras no pruebe irresp
pomsabilidad, soportari los rigores acusatorias de la

presuncibn y seri comndenado a reparar los dafios.
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8.2.%3 Respomsabilidad Civil Extracontractual, de Me

nores de edad en la Comduccibdm de Vehiculos.,

Desafortunadamente el Cbdigo Nacional de Transporte y
Transito Terrestre de Colombia, Artfculo 20; donde se
habla de los elementos para obtener la licencia de
conduccién; en uno de sus Incisos habla de que el me
-nor de edad, para ser mas exacto, en el Incisgo 6., Te
queriri, ademéds, permiso autenticado de quien ejerza
sobre &1 la patria potestad o tenga su representacibn
y comstituir caucibn durante su minoridad. Comsidera
mos pruedente hacer algunas observaciones sobre los
menores cénductores. Primero que los menores de edad
son todos aquellos que no han cumplido 18 afios (per
sonas). Para comducir vehiculos como bicicletas se re
quiere um minimo de 12 afos y por supuesto que gquien
no tenga los ié afios, requiere de la autorizacibdn de
su representante y prestar caucibén. El Articulo 22
del mismo Cbédigo, exige lo anteriormente exbuesto, y
dice que para comducir vehiculos similares a las bici
cletas es necesario llenar los mismos requisitos del
Artfculo en mencidém. Entonces tenemos que similares a
las bicicletas son: Las motocicletas, los triciclos y

de estos los hay com motor o sea que serian tricimotos;
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Ademis es también de anotar que hablando de motos, las
hay muchas marcas y de capacidades c¢flindricas o mejor
cuando de la potemcia del motor se trata, esta va des
de las aparentemerte inofensivas, hasta aquellas motos
que se aproximan més a un carro de cuatro ruedas. Es
decir, para concretar um poco, las motos las pueden

' conducir menores de edad, comenzando desde los 12 afios
siempre que llenen los requisitos legales. Es aqui
donde no se precisa que hasta cietto tipo de motos,les
sea permitido conducir a los menores de edad, al igual
que se exige'éon los vehiculos autoﬁotores (autombvil).
Fl Articulo 24 del Cbdigo de Transito, exige que sea
necesario la edad de 18 afios para comducir motocicleta
y en el filtimo reglon dice: "El memor de edad deberé
prestar causidém de cuantia de Diez Mil Pesos"™., Ahi ob
servamos que, como deciamos antes, el menor pﬁede con
ducir umna motocicleta, que es um vehiculo-muy similar
a la bicicleta, pero, ha ahi nuestra polémica. A los
doce afios se puede ser lo suficientemehte previsivo co
mo para comducir una moto, teniendo en cuenta la segu
ridad propia y las de los peatones? Siendo, aun més
gue la moto es un vehiculo tan iﬁsegurb. Manejar una
moto no es nada complicado, pero la moto requiere de

muchas precauciones, porque de 1o contrario, antes que

97



116

en un vehiculo de transporte se convierta en un vehi
culo suicida u homicida, no solo para menores de edad.

sino para los propios adultos.

Cosa muy distinta diriamos si existiera lo que existe
en otro paises y, apenas en algunas ciudades de nues
tro pais, como Bogoth. Si existiera la ciclovias, aun
que fuera un poco improvisadas, porque los accidentes
automovilisticos con moto som numerosos, seglnm cifras
que arrojan las estadisticas, que entre otras cosas Yy
lamentablemente, no esta en el DANE sino en Hospitales

y Centros de Syldd y Asistencia Médica (Cruz Roja).

En el caso de la conduccibn de automdviles por los me
nores, creemos que es hasta un poco mds seguro, dado
el caso que para otorgar licencia de conduccidn se re
quiere demostrér la experiencia en la conduccibm, cono
cimiento de las nofmas de transito y que pensamos un
padre nmo autoriza a que sus hijos menores conduzcan,
pero no descartamos que estos Gltimos 1o hagan arbitra
riamente. Son muchos los casos en que estos lo hacen,
y es mis en estado de embriaguez o bajo el efecto de
las drogas. Es aqui donde juega un papel importante

las autoridades, no solo en la sancibn, sino en la pre
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vencidn de estos casos.

Para el caso transcribimos la siguiente anotacidn del
Doctor NELSON R. MORA de su obra "El Accidente de
Transito Aspecto Vicil". Dice: el Doctor en la pagi
na 55 de su obre lo siguiente: "NO sobre advertir,
que dada la irresponsabilidad e nuestra juventnd, tal
autorizacién podra calificarse criminal, pues como
las estadisticas 1o indican no menos de un 25% de los
accidentes de trémsito acontecen a los vehiculos que

tienen un menor de edad al volante".

Por las razones antes expuestas estamos en total desa
cuerdo en que el Cbdigo de Transporte y Transito, De
creto 1344 de 1970, otorgue licencia para conducir ve

hiculos motorizados; aumque como lo dice el Artfculo

20 en su Inciso 6. Se requiera ademas, permiso auten

ticado de quien ejerza sobre €l la patria potestad o
tenga su represdentacibém y comstituir causidn durante

su mimoridad.

FEs menester que las autoridades de transito y transpor
te tomen carta sobre el asunto solicitando al gobierno

nacional gque mo se permita conducir a los menores de

99

1k



119

edad.

El Articulo 2346 del Cbdigo Civil dice: '"Los menores
de diez afios y los demente no son capaces de cometer
delito o culpa; pero de los dafios por ellos causado
seran responsables las personas a cuyo cargo estén di
chos menores o elementos; si a tales personas pudiera
imputarseles negligencia". Y el Articulo 2347 del
mismo Cbdigo dice: "Toda persona es respomsable, no
solo de sus propias acciones para el efecto de indem
nizar el dfio, sino del hecho de aquellos que estuvier

ren en su cuidado't,

Como podemos ver en las normas antes citadas, todos,
absolutamente todos somos respomsables ya sea por 1os
hechos de los menores de edad de titulo de culpa o por

hehco propio.

8.2.4 Responsabilidad Civil Extracontractual por el

hecho propio del ebrio.

E} artfculo 20345 del codigo civil dice:"El ebrio es

responsable del dafio causado por su delito o culpa."
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Fl Articulo 252 del Cédigo-Nacional de Trénsporte ¥
Trinsito Terrestre dice lo siguiente: "La persona
que conduzca habiendo ingerido alcohol, ser& llevado
por el agente que conoczca del hecho, a la oficina de
policfa mAs cercana, a fin de someterla a un examen
para establecer el grado de embriaguez en que se éen

cuentra'.

Fl estado de embriaguez se determina por la prueba de
alcoholimetria de LADD y GIBSON, y de acuerdo con el
grado, que en general son seis grado, se impondré la
sancibén, teniendo en cuenta ademds, las circunstancias

gque han rodeado el hecho.

las sanciomes comsisten en multas, amonestaciones, sus
pensiones y cancelaciém de la licencia de corduccibn.
Estas .son impuestas por las autoridades de policia de

la jurisdiccibm correspondiente.

Es de anotar que en lo pertinente son aplicables las
normas de los C8digos Pemal, de Procedimiento Penal,

de Policia y de Procedimiento Civil.

El Doctor NELSON R. MORA, anota el siguiente comentario
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en su obra "El Accidente de Trénsito Aspecto Civil".
"Nada mis justo y racional gue considerar responsable
al éonductor de vehiculo que maneja embriagado. " El
conductor beodo es la mixima amenaza de la carretera
ten peligroso es que, segln estadisticas recién, el
35% de los accidéntes en Europa han sido ocasionados

por conmnductores que ha ingerido licor".

"En nuestro pais, se puede decir sin temor a errar,
gue la tasa de accidentes automovilisticos, originados
por haber ingerido bebidas alcoholicas, el chofer, es
mucho més alta y casi puede llegar al 50_ de los acci

dentes y siniestros".

En Colombia se ha superado mucho estas cifras, gracias
a gue las autoridades han emprendido campaflas de pre

venciém a mivel nacional, por 10s medios masivos de co
municacibmn, radio,.televisién»y prensa, haciendo tomar
conciencia a los conductores de trasporte colectivo ¥y

particulares,.sobre la respomsabilidad de conducir.
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8.3 RESPONSABILIDAD CIVIL CONTRACTUAL EN EL ACCIDEN
TE DE TRANSITO.

El C6digo civil en su Artfculo 2070 defime el contra
1o de tramsporte de la siguiente ﬁanera:"El arrenda
miento de trnasporte es un contrato en que uﬂa de las
partes se compromrte,mediante cierto flete .0 precio,

a transportar una persona O cosa de un paréje a otro".
“Ei transporte es un contrato en virtud del cuidl uno
se obliga por cierto precio a conducir de un lugar a
dtro,por tierra,canales,lagos O rios navegables, pasa
jeros,mercancias ajenas y entregar estas a la persona

a quien vaya dirijida™. Segln el Codigo de Comercio.

En consecuencia del accidente de trénsito con ocasibn
de un contrato de transporte la responsabilidad se de
riva del incumplimiento de la obligacibn pactada,se

ghn como se hubliese previsto.

En el caso de la muerte de un pasajerc em relaclpn con
la responsabilid se deriva del incumplimiento de la

obligacibn pactada,seghln como se hublese previsto.

En el caso de la muerte un pasajepo en relacibn con

103



infiere culpa de la victima'.

La doctrima actuil denomina la obligacibn de seguridad

o incolumidad,aquella obligacibmr del transportador de
entregar sano y salvo al pasajero derivado esto de los

Articulos 2.072 y 2073 del cbdigo civil,

Fl articulo 100 del cbdigo de comercio dice"El pasajero
estari oblibgado a pagar el valor del pasaje y a obser
var los reglmentos de la empresa Y las condiciones que
de seguridad impuestas por el transportador o por los
reglmentos oficiales".

El transportador teieme la obligacién de custodia del

pasajero,mediante la ejecucibn de prohibir a este los

‘movimientos gue puedan colocar en peligro,tanto a &1,

como a los demhs pasajeros .la actividad exclusiva del
ﬁasajero es la de comportarse con prudencia,pues los

actos de 81 determiran el accidente habré entonces cul
pa 0 un hecho de la victima que habré de eximir de res

ponsabilidad al transportador.

Tiene el transportador la oblifgacibn de conservar la
integridad personal al pasajero mediante la ejecucibn

de ciertos actos que mantienen la integridad fisica ¥y
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la responsabilidad del transportador se deriva del in
cumplimiento de dicho contrato por violacibn a la Obli
GACION DE SEGURIDAD,por no haber conducido el transpor
tador al pasajerc sano y salvo al lugar del destino.

Lo que genera con su mueerte la accibn dé responsabili
dad de que son titulares los herederos en razbn de los
perjuicios sufridos directamente por estos,accibn de

la clial generalmente son t4tulares la esposa,los hijos

y quienes de &1 ne alimentariamente dependién.

Cuando se trata de transporte de pasajeros,la corte iha
dicho lo siguiente en Sentencia del 23 de abrfl de 1954
"En el contrato de transporte ed_ per transpor:este se
compromete a conducir al pasajero sano y salvo al lugar
¢e su destino,se dice que la leigacién de transportar,
no es de medio\sino de_resultadb.La responsabilidad del
transbortador en caso de accidenteocurrido al pasajero
durante el viaje,nb es por culpa aquiliana,sino por cul
pa contractual.De consiguiente,a la victima no le corres
ponde probar la culpa del transportador,sinoque le basta
alegar la existencia del céntrato.Y el'transportador pa
ra exhonerarse de responsabilidad,necesita desmostrar

que el accidente se deblba fuerza mayor caso del cuél se
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siquica del viajero.

En un siniestro el el transportador est& en la obiiga
cifn de comservarle la vida a todos y cada uno de los
pasajeros,mediante la ejecucibn de ciertas maniobras

en el momento del accidente,ya que debe preferirse la
vida de los pasjeros que la integridad del vehiculo o
que las mercancias gue se transporten por importantes

que sein.

Hay un caso muy comin dentro de nuestro medio,sobre to
do en aquellas vias de montaiia,cuando el vehiculo gueda
sin frenos,y el conductor en lugar de llevar el vehiculo
contra los taludes de la via,intenta mejor estrellarlo
contra la cuneta previends que los dafios sean menores,
pero sin 1ugar‘a duda el conductor falla y el vehiculo
se va contra el abismo que este no vio ocacionandoseas?
un siniestro,ya que generalmenie esto ocurre con losvehi
culos de servicio pﬁblico,pues el conductor prefiere con
servar la integridad del vehiculo y no la vida de sus

o

pasajeros. _ L e

ia obligacibn de incolumidad por parte de los pasajeros

106



a la empfesa transportadora es la exigirle que cumpla
¢con los reglamentos de seguridad exigidos por las auto
ridades del transito,conduciendo con todas las precan
ciones exigidas,como la de comducir a determinada velo
cidad,hacer los pares reglamentarios,transitar por la

derecha etc.

Este tipo de obligacibn empieza desde que el pasajero
sube al vehiculo que lo ha de tramsportar al lugar con
venido,hasta el momento que llega a su destino y quese

baja compietamente del automotor gue 1o tramsportb.

Podemos concluir que la obligacion de conducir imcolume
al pasajéro;por parte de la empresa transportadora es
de velar y cuidadr al pasajero para que no sufra accl
dente alguno ya sea por sus propios actos como conmsecu

encias de los rlesgos normales del transporte.

i
H
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9 . ASPECTO PENAL DEL ACCIDENTE DE TRANSITO

Fl articulo 2341 del cbdigo civil dice:"El que ha come
tido un delito o culpa el qué ha inferido dafio a otro
es obligado a la indemnizacibn,sin perjuicio de la pe
ra principal gue la ley imponga por la culpa o0-el deli

to cometidol,

Este articulo es claro encuanto a la violacién de la

ley penil se refiere.Una-ﬁefsona comete un ilicito,sea
por culpa o dolo del mismo,no solo es obligadd a la in
demnizacion de.los dafios y perjicios,sino que responde

penalmente por su infraccion legal.

Es bien sabido que quien comete un ilicito,al ser con
denado como responsable debe,ademas de 1a sancibdn pemal
correspondiente,indemnizar los dafios,que a su vez som

matweriales y morales.
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En cuanto a los accidentes de trénsito,tenemos que es
muy 6rdinarig y comfin que a diario se cometan iafracci
ones penales,las culles sbn motivo de investigacibn por
las autoridades judiciales y sancionadas por las mismas
las infracciones penales pueden ser:

_ Dolosas

_ Culposas

_ preteritencionales.

En el caso concreto de los accidentes automoviliaria
rios,el agente puede causar el hechoculposo ,por medio

del ejerciclo o profesibm arte u oficio,0 sea por com

ducir o ser conductor.

"Bl articulo segundo del Cédigo Penal dice:" Para que
AL

Y conducta sea plnible debe ser tfpica,antijuridica

y culpable,

Tipica primeramente,es decir que esté descrita en el

cbdigp pen&l en el aspecto objetivo ¥ subjetivo,.

Antijurfdica que es la contradiccin sobre la conducta
humana tfipica y el ordenamiento juridico en generél.

Culpable ,es decir es la desaprobacibn de esa conducta
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imputable al agente a tftulo de dolo,culpa o pfeterin

tencibn,

La ley pen&l define la tipicidad asf:"La ley penil de
finir& el hecho punible de manera inequivoca'.Esto qui
ere decir que la ley describe en cada figura delictiva
sus elementos esenciales,para hacer efectivo el princi
pilo constitucional de legalidad,que consagra el articu
1o éB de la Constitucibn Nacional,segln el cufl rnadie
podré ser penado simo,com arreglo a la ley,ordén o decre

to en que previamente se haya prohibido el hecho,.."

La antijuridicidad esti definida en el articulo cuarto
‘del cbdigo pemal que dice" Para que uma conducta tipica
sea punible:ise requiere que lesiome 0 ponga en peligro
sin justa causa,el interés Jurfdico tutelado por la

1ey" .

" E1 Doctor Vicente Arenas dice:" Es una abstiracta rela
cidn entre el hecho y el ordenamiento jurfdico general
de una sociedad,contemido no solo em el cbdigo pemalsi

no ademas en toda fuente vigente de derecho¥

-
A
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La culpabilidad segln el Artfculo del Cbdigo Penal di
ce: "Para que una conducta tipica y antijuridica sea
punible debe realizarse con culpabilidad" QUeda pres
crita toda forma de responsabilidad objetiva. Cada
una de estas tres modalidades de culpabiliada estén
definidas en el C6digo Penal. Tenemos gue conducta do
losa es cuando el agente conoce el hecho punible y
quiere su realizacibn, 1o mismo cuando lo -‘acepta pre
viniendola a menos como posible, 1la tradicional y ce
leberrima frace de dolo nos la da el maestro CARRARA,
como "La intenciém mds o menos perfecta de hacer al

go que se sabe es contraria a la Ley".3

3 CARRARA. Programa de Derecho Criminal.

i
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La culpa segfin el decreto 100 de 1980 es la falta de

previsién del resultado previsible,por parte del agente

o cuando hbiendolo previsto,confibé em poder evitarlo.
Ademis tenemos que anotar que no hay hecho punible cul
poso,sino esté descrito como t5]1 de manera expreza en
la ley pendl;articulo 39 del cbdigo penal.

La preterintencibn articulo 38 codigo penal dice:"la
conducta es preterintencional cuando su resultado,si
endo previsible,excede la intemcibn del agente'.lLa pre
terimtencibn es una forma mixta de culpabilidad,pues
participa de dos de ellas,el dolo y la culpa,por eso
los tratadistas coinciden en que es una forma interme
dia entre el dolo y la culpa.Del dolo por que el agen
te-obra con el prbposito de ocasionar un resultado pu
mible,ytagiia,cﬁlpaeg@éqﬁesotﬁétona un resultado no
gquerido,ni previsto;pero si previsible.

En ia mayoria de los cas0s que se preseﬁran.en lo ati
nente al accidente atomovilistico y los siniestros de
los mismos ocurren por estas causa: |

~ Por inobservancia de los reglamentos.

- Por exceso de velocidad

- Por indebida conducta o comportamiento de los peato
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tones.

Tenemos que agrgar que dentro de la violacibn a los
reglamentos exisien unas que- son de especidl relevan
cia como la violacién de las sefiales de trénsito y con
ducir en estado de embriaguez o cualquier sustancia to

xica(Alucinigenos,hipnoticos,narcoticoQ.

las causas enumeradas anteriormente constituyen el ma:.
yor numero de accidentes en nuesiro pais en los cuales
se comente ilicitos,los culles pueden ser dolosos,culpo
s0s 0 preterimtencionales.Hechos como dijimos anterior
mente,ademas de la sancibn correspondiente,les toda a
_sua autores reparar los danos ¥ perjuicios.Al respecto
el articulo 105 del c6digo penal dice:"Deben reparar
*ldé dafios materiales y morales que de el provengan.LOs_
penalmente respongables en forma solidaria,y quienes

de acuerdo con la ley estan obligados a reparar'.
El articulo 109 del cbdigo penal'las causas de extinci

6n de la pumibilidad no comprenden las obligacionesci

viles derivadas del hecho punible.
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#1 artfculo 110 que fué modificado por el 37 de la ley .

de 1.984,decfa:El delito lleva com sige la perdida en’

favor del estado salvo el derecho del ofemdido o de ter

ceros,de los imstrumemtos com que alla cometido y de

las cosas y valores que provengan de su ejecucidn.lo

dispuesto em el inciso anterior mo se aplicari en el ca
so de delitos culposos comemtido com vehiculo automotor

nave 0 aeromave o unidad momtada sobre ruedas,siempre -

que estuvieren adecuadamente asegurados para responder

por dafiocs a terceros.

La ley segumda lo modificb,y establecid lo siguiente:
Artfculo 37 COMISO:los imstrumentos y efectos com los
que se haya.cometido .o que provengan de su ejecucibn,
que no temgan libre comercio,pasarém a poder del esta

do a menos que la ley disponga su destruccibm.

En los delitos culposos,los vehiculoé automotores,na
ves 0 aeronaves,cualquier unidad ;onﬁéda sobre ruedas
y los demis objetos que temgan libres comercio se some
terArm a los experticios técnicos y se entregaran en de
pbsito a su propietario o temedor legitimo,salvo el de
recho de terceroé o de normas gque dispongan lo contra

rioc.
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La emtrega seri defipitiva cuando se iague 0 garanticen
en cualquier'momento procesal los dafios materiales y
morales,fijados mediante avaluo judicial,o cuando se
dicte sentencia absolutoria,sobreseimiento definitivo

0 cesacibn de procedimiento.

Si no se ha pagado 0 garanmtizado el pago de.los perjul
cios el juz em la sentemcia condenatoria ordemari el
decomiso. de los memcionados elememtos,pafa los efectos

de la indemnizacibn.

En cuanto a la indemnizacibn de los @afilos y perjuicios
materiales tememos que la ley es clara.Normas civiles

¥y penales yratan el asumto y garantiza el legislador la
reparacifn de los mismos.Sabemos que con ocasién de un
hecho punible se lesionan dos bieres:El piblico gque es
tutelado por la ley penél‘y el privado que estl reglado
por el cbdigo civii.Nosotros queremos resaltar el hecho
de que los perjuicios al iéual que los dafios sor materi
ales y morales.lLos primeros puedem ser avaluados con
mis presicibn que los morales,puesto que estos afectan
mis a la mente del hombre ofendido o lesionado.El cédi
go penal contempla la posibilidad que em el evento que

los dafios o perjuicios morales causados a la victima,
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ﬂo se puedan tasar,queda a criterio del juez hacerlo
hasta en un equivalente en moneda macional,de um mil
gramos oro,teniendo én cuenta las condiciones del ofen
dido y la maturaleza y consecuencia del agravio sufri
do.Igual cosa ocure com el dafio material gue es més fa
cil determinéf,pero que dado el caso mo pueda hacerlo
el perjudicédo,tambien_el juez pede hacerlo com crite
rio prudecial,hasta una suma equivalente en moneda na
ciona},de cuatro mil gramos oro.Esta tasacibén se hace
teniendo em cuemta aspectos concretos del caso,como

para deducir el dafio emersemte y el lucro cesante.

La accibn civil se pede inmiciar cojuntamemte con la
accibn penal,dent;d del mismo proceso o independiente
merte.Los titulares de esta accibén son las persomas na
turales o sus herederos,y las personas juridicas.Quie
nes estén obligados a reparar los dafios causados con

el ilicito son los penalmente responsables en forma s0
lidaria y los que de acuerdo con la ley estin obligados

a reparar.
Hemos de anotar que si una persona,comete ilicito en

accidente de tramsito,o utilizando vehiculo como medio

de transporte,em el supuesto caso que el agente resulte
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no responsable,es decir se absuelto,no por ello queda
exonerado de reparar los dafios y perjuicios,asf lo
contempla el artfculo 109 del cbdigo pemal que dice:
"Las causas de extimcibn de la punibilidad,noc compren
de 155 obligaciones civiles derivadas del hecho punit

ble",
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10 . ACCIDENTES EN COMPETENCIAS AUTOMOVILISTICAS

Em los ultimos diez afios ha habido un incremento de
carreras o0 competecias automobilisticas deportivas,
que lamemtablemente se ha tenido hasta el momenio co
mo resultado un simnfimero de accidentes que dan origenm

a um analisis de este tipo de sucesos deportivos.

Segun el Dr.Felson ﬁora ha dicho:Este tipo de acciden

te deportivo es de resultado dafioso,que ée causa a si

mismo o a otra persona em forma mo imtenciomal,durante
la realizaciém de uma competencia deportiva,autorizada
por el estado o por las autoridades deportivas.

Los accidentes odurridos deﬁtro de una competencia de

portiva, (carrera de autombviles)que sean intencionales
es decir dolosamente ocasiomados,no pueden ser tomados

como deportivos simo que es imputable penalmente a su
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autor como delito.

Las competencias de automoviles,autorizada por el es
tado o por sus entitades creadas para ello,ccldeportes
dado que som eminentemenmte deportivas,le dan a los par
ticipantes,por su mismo caracter competitivo y que sus
ideales mo son otros que el ejercitar al mbximo las me
jores: comdiciones ficicas y menmtales del ser humano,
como principio le otorgam unr ampli margen,para que al
asumir los riesgos inherentes a estas competencias,no
se les atriBuye una responsabilidad directa a sus par
ticipamtes como ocurre de ordinario.Es decir que um ac
cidente en la pista de competencia,que océsione dafios
o lesiomes a los dempas partieipamtes,no est& claramen
te establecido dentro de las leyes la atribucibn de la
respomsabilidad,que derivaria comsecuetememte la inde
mnizacion de 1os danos b perJulclOS .Cosa distinta pasa
cuando las 1e51ones o el dafio demtro o por oca516n de
la competemc1a,la sufren los espectadares.Aqui se dice
que 105 émpreSarios-o entidades organizadoras son res
pdnsables de los accidentes causados y por lo mismo
estén obligados a indemnizar 1os dafios y perjuicios a
los espectadores,especialmente por estar lucrandose

del evento.Fl fumdamemto juridico es que se atribuye
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la respomsabilidad al hecho de actividades peligrosas

Es por ello que los organizadores de la competencia
est&n en la obligacibém de indemmizar a los participan
tes de los perjuicios resultantes em accidentes ocasio
nados por falta de seguridad,omisiones al pomer sefiales
de peligro y afin permitir competir a vehiculos que no
llenen los requisitos mimimos de seguridad de acuerdo
al tipo de competencia (fuerza libre formula uno for

mula'dos).

Para que pueda considerarse un accldente deportivo se

requiere las siguiemtes caracteristicas:

- Que el hecho o dafio haya ocurrido durante uma com

petencia deportiva.

- Debe ser um depbrte que esté reconocido umiversal
mente y que.dentro de nuestro medio este aceptado
por el comité olimpico colomhiano o por el departa

mento de educacidn fisica de nuestro pails.

- Que el deportista,esté—afiliado a la liga o asocia

cibn que dirige en el pais ese deporte a club,y este
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afiliado a su vez a una entidad nacional.

~ Que la liga nmaciomal © asociacidn macional hayan
autorizado la realizacién de dicho evenmto o com

petencia.

- Que las autoridades maciaonales departamentales o
municipales hayan autorizade dicho evento por inter

medio del orgamo ejecutivo.

- Que se haja dictado,promulgado y notificado,tanto
a los participamtes como a 1los espectadores,los re
glamentos del evento,sitios de peligro,duracidm,lu
gares a reCOrpef y en fin todas las precauciones

necesarias para preveﬁir este tipo de accidentes.
La respomsabilidad atribuible a culpa de los deportis

tas o de los orgamizadores,encuentra su asidero juri

dico em el artfculo 2356 del cbdigo civil colombiano.
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17. COMENTARIOS A LOS FALLOS DEL CODIGO NACIONAL
DE TRANSITO Y TRANSPORTE.

Las infracgiones gque se comenten contra el Cbdigo Nacio
pal de Transito y Tramsporte,som del conocimiemto de

- las autoridades policivas de transiio ellas son seghn
el articulo 232.de1 mismo cbdigo,los Inspectores Munici
pales de policia,los corregidores y los policfas de
trénsito.Logicamente dentro del territorio correspon
diente a su jurisdicciéh,investigan y sancionan a 1los
infractores,luego del tramite procesal establecido en
dicho Cédigo.Las autoridades antes memcionadas,conocen
en su finica imstancia de infracciones sancionadas de
cincuenta hasta mil pesos,la primena;y con mis de mil
pesos la suspemcidn o cancelacibn de la licencia para
conducir y de las rescluciomes dictadas con base en bo

letas no firmadas para el infractor las fGltimas.

% BUILOTECA UMIVERSITARIA
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De la segumda instancia,segin el articulo 23% del Cédi
go Naciomal de Tramsito y Tramsporte comocen la Direc
¢ibn o Direccibmes,departamemtales,distritales,intemdem
ciales y comisarias de policfa de tramsito o de quiemes

hagan sus Veces.

Las sanciones que se impomen por violacibn de las normas
del tr&msito,segln el artficulo 228 del Cbdigo Naciomal
de Tramsporte y Trénsito som:Multas,Suspenciones Yy Can

celacidm de la Licencia.

Se adopta como medida prevenmtiva,y con el fin de garan
tizar el cumplimiento de las samciones impuestas la re

tencidn de la licencia de conduccibm,

EL articulo.250 del Decreto 1344 de 1.970 dice:

Fn los casos de hechos de que resultenm dafios a vehiculos
cosas 0 amimales,el agemte de policfa de trhnsito o

vial que conosca el hecho,levamtatd um croquis descrip

tivo de sus pormemores y en el un informe en que conste:
- Lugar,fecha y hora en que ocurrib el echo;

- Clase de vehiculo,nfimero de placa y demas caracteris

ticas;
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- TNombre del comductor o comductores,documento de iden
tidad,nfimero de la licemcia o licemcias de conduccibn

lugar y fecha de expedicion;

- Nombre del propietario del vehiculo o de los propieta

rios de los vehiculos;

- Nombre,documento de identidad y direccibn de los tes

tigos,

- Estado de seguridad gemeral del vehiculo o vehiculos,

frenos,direccibdn,luces,bocinas;
- Estado de la via,huella de fremada,grado de visibili
dad,colocacibn de los vehiculos Yy distancia,lo-cual
_ comstard enm el croquis levantado;
- TEstado de beodez de los implicados;
" - Las demfs que por reglamento se exljan.
El croquis y el imforme serfn emntregados a més tardar'

el dia siguiente a la competente autoridad policiva,

jumto con los partes por las faltas a las normas de
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transito,a fim de que esta decida sobre la infrccibm

a dichas mormas.

Esta norma es la que estadblece el procedimiento a se
guir cuando 6curre una colisidn o daﬁos a vehiculos ©
cosas,mis propiamente dicha,cabe decir cuando ocurre
un accidente automoviliario.Lo procedente es la elabo
racibén de un crogquis como 1o establece en todos sus
detalles el menciomado y trmscrito artfculo 250.Lés
autoridades de transito solo se limitan hacer escasa

mente una inéompleta y superficial lista de dafios.

Fl artfculo 251 establece que los funciomarios del trém
- sito solo invéstigan y sancionan las infracCionés po
licivas,pero en los casos de condena’al responsable de
1o0s dafios 0 de la infraccibn y por ende de los perjui
cios causados bor su accionar contravencional,ho pres
ta ningln mérito forzoso,es decir,que el fallos del tra
sito impone las saciones del caso:(Multas,suspencibn de
la licencia y camcelacifn de la misma),pero no implica
que dicha samcibn obligue al infractor a pagar los da
fios y perjuicios causados.Tam solo a pagar las irriso
rias multas,que van de los cincuenta pesos a mil pesos.

Queda,pues,a dispocisibén de las autoridades competentes
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(civiles,pemales) la misién de investigar los hechos
y los detalles,si se trata de dalios materiales,o de
delitos,a fin de establecer la culpa o responsabilidad

de los . implicados.

El fallos del transito tan solo sirve,en la actualidad,
de principio de prueba para iniciar los proéesos,ya
sean civiles(en proceso ordinario) o en penales(median
te la apertura del sumario) ,lo cual consideramos como
una deficiemcia legal.A nuestro juicio los falloé del
transito,cuando hay dafios que ocacionen derecho a in
demnizacibn o investigacidn penal,deberfan prestar
mérito ejecutivo immediato,porque se deja a los perju
dicados a expenéaslde muchas circumstancias,las cuales
le son adversas.La afirmacién anterior seria un primeci
pio de garantia a favdr de los perjudicados en poder
recuperar agilmente el resarcimiento de perjuicios

causados por amteriores hechos.

En la practica judicial se presenta que las institucio

nes del Tramsporte y Transito ,se tropieza con una serie

de anomalfas que emtorpecem y distorcionan el espiritu
legal de las leyes.Concretamente el soborno o coecho

hacen tramsito libre.Es de comfin acontecer que estos
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sean resueltos de la manmera mis salomonica,cual,es el
pase de mano,como se diée popularmemte.ﬂos inspectores
de trinsito,com algunas excepciones,soﬁ en su mayoria
empiricos del derecho,los cuales pisotean a cada momen
to sin el menmor escrfipulo,los mis elementales primcipios
legales,que sostienén el orden y la justicia.Con esto
gqueremos decir,que los imspectores del tramsito sean
personas pertenecientes al medio juridico-legal,es decir
deben ser abbgados titulados.?ero no es de ignorar que
estos cargos esten regidos por unas condiciones espe
ciales de capacidad y de homestidad,con buem sentido

de la justicia,sino mas bien estos cargos estln a mer
ced de una cuota burocratica,de los politiqueros.Es

pues mecesario que estos funcionarios,sean mas idomneos

’ o~ \'. .
en el desempefio de BUS cargos.

Fntonces tenemos que El Estatuto Naciomal del Traspor
te y Transito terrestre,no dice que calidades se exigen
para ser insﬁector municipal mi departamental,lo cual
es um vacio que perjudica uma y orta vez a los adminis
trados por estos funcionarios,ya que se comenten muchos
desafueros y se atentan ¥y violan los derechos de los a
sdciados.Por 1o memos se debid establecer unas calida

des m{nimas para ejercer dichos cargos.la finica calidad
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hasta ahora exigida és que se temga en cuenta un buen
padrino que 1o apoye politicamente y que por lo menos -
sepa leer y escribir.Hoy dia,merced a las criticas de
los distintos medios,es que se le est& prestando una
mejor capacitacibn a los inspectores y em virtud de -.
ello recae muy excepcionalmente,sobre abogados 0 estu

dientes de cursos superiores de derecho,nombramientos

para desempefiar estos puestos.

Ademas las comsecuencias que se deriVam son:Los fallos
en: derecho sin conocer el derecho.Es un hecho conmtra
dictorio que se presta para degenerar €m uf desorden
jurfdico.Es necesario,que de alglin modo se de solucibn
a este-flagelo,ya sea imponiendo un nuevo estatuto en
que se reglamemte las calidades mimimas para ser ims
pector del Trémsito o tratar de imponer um poco mas

moralidad,de ordem,de honestidad a todo esto.

Pemsamos que si el muevo Estatuto del Transporte
exige a 1los funcionarios unas calidades,suficientes
como para que se pueda confiar(por lo menos en cuanto
a los dafios ocasionados en colisibén o en accidente au
to moviliario)en sus fallos ;mas cuando existe uma se

gunda instancia;se le podrfa atribuir a sus resolu
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ciones un caracter coercitivo,es decir que, al asistir
antes a las autoridades civiles y pemales,sea para el
pago de los dafoso el resarcimiento de los mismos,0 la
investigacidn y sancibn de los ilicitos,se tenga una
prueba plema,de la que emane obligacibn clara,expresa

y exi$ible,a parte de que el hecho costitutivo de la

misma se motivo de imvestigacibn pemal.Mas concretamente

qﬁe en el evemto:de que haya necesidad de elaborar un
croguis,sean los ingenieros unm ingeniero cifil.especia
lizado en vias y um ingeniero mecinico a fin de que sus
resultados sean de caracter cientf{fico,yse pueda confi
ar mas emr su contenido o dictamem,de sobre quie O quie
nes s&n los responsablés,de tal o cual accidente,ya que
los que hoy dfa elaboran dichos croquis no son idoneos
em la materia y tam solo se limitam a establecer la u
bicaciédn em que quedan los automotores despues de la
colicibn ,sin establecer um cllculo exacto de las velo
cidades a que venian los vehiculos,la visibilidad que
tenfan los conductores y demas factores fisicos y meca
nicos para lograr establecer uma clara ;eéponséhilidad
de los hechos o del conductor o conductores de la coli
cibn.Hoy dfa el croquis no clarifica la visibilidad

del primcipio de prueba,puesto que estd expuesto a

cambios futuros gque bemeficiar a um mejor postor
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cuando se comsidera a este elemento de prueba primor

dial al establecer en la presuncibn de respomsabilidad

en la ley civil sobre hechos extra contractuales y demas

pruebas gue se practiquen,es como,despues de iniciar un
largo proceso {proceso ordinario) se vienme a establecer
mediante senmtemcia si es o no responsable el sujeto
demandado,de los dafios y perjuicios obligados,por lo

mismo,a su resarcimiento,en favor de los perjudicadose.

Luego de que se condena medianfe sentencia ingenere a
la indemnizacidn de'los dafios y perjuicios al perjudi
cado,se procéde a la ejecucibn.Solo entonces es cuando
se procede a ejecutar a la parte condenada y‘demtro de
un término bastamte limitadoj;dos meses a partir de la
ejecuria de la sentencia de condema ingene.Cbdigo de
Procedimiento Civil artfculo 307 308 cuando por lo

menos hayam transcurrido cimco afios. (ver anexo).
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12. DE LA REVISION DE VEHICULOS Y DEL PAGO DE
IMPUESTOS POR RODAMIENTO

El Decreto 1344 de 1.970 em sus articulos 40 y sigui
ente,estipula detalladamente las condiciones,los re
gquisitos que deben llenar cada automotof,de acuerdo
a su calidad,especificacioneé,detino y teniendo en

cuenta el servicio que presta.

Los vehiculos deben gefiirse a todas estas reglas,las

cuales son minimas,y que brindan la debida proteccibn
a su uSUarios.y propietarios,cuando de su uso se trata
porque,sin su cumﬁlimiento el rodamiento y circulacibn

de los vehiculos serfa caotica e imseguro.

El hecho de exi§ir equipo de carretera,sistemas de
frenos,el estado de las luces, las condiciones de ¢oO

modidad y facil mahejo del vehiculo,el estado de las
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llantas y demas requisitos que no sOn del caso memcio
nar porque SOR numerosos.Ademas es,de anotar que en un
gran niimero de casos estos requisitos no se llenan a
cabalidad,por negligencia 0 por cualquier otro motivo,
entre 1los cuales nos cabe destacar los lazos de amistad,
el compadrasgo,que es lo minimo,y la politica,mas clara

mente,el trafico de influencias.

Este articulado dice que debe hacerse la revisién pe

riodicamente por las autoridades Artficulo 73,perc la

ley 14 de 1.984 en su Articulo 57 dice que es anualmen
te.Para la informacibn lo transcribimos asij;"El revisa
do de gue trata el decreto 1344 de 1;970 se realizarﬁ
anualmente y su comprobante.no podr& ser expedido sinm
la cancelacibn previa de los impuestos a quese refiere

esta ley".

La ley anterior (14 de 1.984)establece el impuesto de
rodaniento mas exatamente el impuesto de circulacibn
y tramsito.Tambien existe un impuesto detimbre nacional
estos impuestos recaudados por 1os Departamentos, Inten

dencias,Comisarfas y al distrito especial de Bogoté.

En aquellos municipios capitales de Departamentos ¥
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con aquellos donde existan secretarfas de trémsito.
clase A los Departamentos podran, convenir com estos

municipios formas de recaudacibn .deleggada del tributo.

C8dese igualmente a las anteriores entidades el debi
do cobrar existemte por este concepto a las entidades

territoriales menciomadas en este artficulo.

Fl destino de estos fondos deberinm su contribucibn
por lo menos em unm 80 por ciento a gastos de inversiébn

oservicio de la deuda contratada pra inversidn.

Una inversibn podria ser la obtencidn de elementos de
tipo electrbnico imstalados en las dependencias de Tran
sito y Transporte para realizar co mAs eficacia el re

visado de los vehiculos que se inspeccionan anualmente.

Serfa el caso de uﬁ analizador para el sistema de fre
nos,y de igual forma combinadc con un amalizador de
suspenciones tanto delanteraé como traseras,este traba
jo debe ser realizado por personal altamente especiali
zado y competente de la institucibn,para que se deje
consignado en la hoja de vida del vehiculo,las condi

ciones optimas de seguridad en que este se encuentra
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para su libre circulacidn y tramsito por esas vias
pliblicas ademis las condiciones electricas reglamen
tarias del vehiculo en gemeral con una vista exelem
te de las luces altas,bajas,medias,direccionales,d e
reversa y de estacionamiento ademas de las luces late

rales.

Es muy comun en nuestro medio cuando se lleva el vehi
culo a la revesibn anual de llegar co los implementos
de carretera prestados unicamente con el fin de que se

les entregue la calcomania que acredita su revisibn,

Este tramite anual es la oportunidad para exigir sin
excepcibn la Poliza de Seguro de la cuél ablaremos mas
adelante:ya que segun el Decreto 1285 de 1.973 en su |
artfculo 3 dice que"Los propietarios de vehiculos auto
motores terrestres a quienes tengan su poseéién tomaréft
un seguro que cubra la responsabilidad civil extracontra

ctual por dafios a terceros.
La vigilancia permanente de este seguro es un requisi

to para obtener y conservar la licencia de transito del

respectivo vehiculo.
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Desafortumadamente el 80 por ciento de los vehiculos
en colombia carecen de este tipo de seguros pero nos

preguntamos como iransitan,sin este requisito?

Desafortumadamente el cohecho soluciora estos impases
si nos referimos a 1los vehiculos de Servicio Pfiblico
estos carecem,en alto porcentaje,de los més importantes

requisitos,como por ejemplo:
- Pito de reversa
-~ DPuerta de emrgencia

Ya que estas ultimas para efectos se vuelven converti

bles en la mayoria de los casos.

Pero prevalecen los equipos de sonido gue a un alto
volumen entorpecen a los pasajercs e inclusive
al conductor entorpeciendo su labor que enire otras

cosas es de mucha responsabilidad.
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13. LA ADMINISTRACION PUBLICA Y EL ACCIDENTE DE

TRANSITO.

Soh autoridades del transito,aquellas que tienen a su
cargo el establecimiento y la adopcidn de las medidas
de seguridad las sefializacibén de las vias pliblicas la
organizacién,direccién y control de todo lo relacionado
con el transito,asi como la sancibn a los contravento
res de las normas respectivas.

En orden jerarﬁuico descendente de dichas autoridades

segun el artfculo 3 del Codigo de Transito y Transpor

te es:

Fl Ministerio de Obras Pliblicas

El Comsejo Superior de Transito



- Las Secretarlas,Departamentos o Direcciones de
Transitoc de caracter Depa:tamental,Distrital,

Intendencial o Comisarial.

- Los Alcaldes Municipales y los Inspectores de Poli

-efa.

- Secretarfias,Departamentos e Inspécciones Municipa

les de Transito.

- La Policfa Nacional en sus cuerpos especializados

de Policla vial y de Policia Urbana de Transito.
- Instituto Nacional de Transporte y Tramnsito (INTRA)

¥a hicimos en terminos generales uma claridad a cerca
de las autoridadesidel Transito,pero desafortunadamen
te existen hechos;actos y omisiones de ;a administra
cién pliblica que son causa eficaz del accidente de trén
sito.Som infinitas las demandas contra la Nacibn e
infinitas las condenas proferidas por el Consejo de
Estado em pago de indemnizacién que unas veces son

individuales y otras colectivas como la que acaba de
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con ocasién de la tragedia de Quebrada Blanca donde
murieron centenares de personas el 28 de junio de 1.974
al derrubarse la montaifia.Se declard responsable de la
catastrofe al Ministero de Obras Pliblicas que estéba
avisado de los que podrfa ocurrir y sin embargo se dib

permiso al transito de vehiculos con las concecuencias

seftaladas.
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14, CONSEVACION Y MANTENIMIENTO DE LAS VIAS

PUBLICAS.

Con base em el principio contenido en el artficulo 16
de la Constituciédn Nacional que dise:'"Las actoridades
de la Repfiblica est&n intituidas para proteger a to
das las personas residentes'en Colombiazen su vida
horra y bienes y para asegurar el cumplimiento de los

deberes sociales del Estado y de los particulares'.

A pesar de que la via pudo ser correctamente disefiada

y construida,pero debido al uso,a-los agentes nmaturales

y al tramscurso de los aflos,su funcionalidad y seguri
dad pueden covertirse en pellgro y en ungrade riesgo

para la circulacién de vehiculos debido a que el Esta
do es el que tiene a su cérgo 1a conservacibn,manteni
miento,medidas de coveniencia técnica a su cargo para

que el transito vehicular sea por la via rapida,seguro
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y eficaz.

Para que nuestras carreteras se corrijan los vicios

se disminuyan la tasa de accidentalidad y para que haya
permanetemente un buen mivel de servicio garantizado

se exije el mayor grado de condiciomes aceptables de
seguridad bajo las exigencias,las e5pe01f1cac1ones de
ingenieros especializados teniendose en cuenta espe01al
mente un buen estudio de las condiciones topogréficas
del terreho donde se va a construir la carretera,cuan
do se presenta un proyecto,hay una serié de factores
importamtes para el exito de la carretera que va hacer
construida con.el fin de evitar un imdice de accidenta
lidad alto,previendo las posibles demandas que pueden
surgir contra el Ministerio de Obras Pfiblicas.A breves
rasgos veremos algunos puntos a seguir em el disefio ¥

proyecto de una carretera en condiciomes normales:

- (alidad del terrenmo(montafioso,escarpado,ondulado y

plano}.

-~ Topografia.
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Volumer del transito previsto.

Altura spbre el nivel del mar.

Proyeccibn del transito(debe tenerse en cuenta el

flujo vehicular).

Velocidad(Es el valor escogido para relacionar las
caracteriticas fisicas con la estabilidad en la ©

peracién del vehiculo) ver tabla # 1.

Capacidad (nos permite analizar la habilidad de una

carretera para acomodar vehiculos).

Capacidad de disefio (debe estar acorde a la demanda

del tramsito esperado y al volumem de disefio).
Seguridad (se imicia con el disefio luego con la
construccidén mediante las mejores especificaciones

presentando las tasas més bajas de accidentes)

Clasificacibn de carreteras(de acuerdo a los vollme

nes del trafico automotor)
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- TFlementos del disefio(distancias de visibilidad)

- Distancit de visibilidad de parada(es la necesaria

para detemerse en una emergencia)

- Distancia de visibilidad de adelantamiento(es la

‘mecesaria para adelantar a otro vehiculo co seguridad)

ver tabla #2.

- Distancia de visibilidad lateral(es aquella que se

utiliza para emtrar a una intercepcibn)

En general hay algunos factores que intervienen eh
la determinacign~de las distancias devisibilidad(
tiempo de percépcién,velocidad'de operacibn,ver

_tabla #3 ,coeficiente de friccén longitudinal ver
tabla #4 ,tiempo de operacibén de ciertas mniobras

espaciamiento.

El Ministerio de Obras Pfiblicas debe cefiirse a los
parfmetros en la proyeccibn y elaboracibdn de carreteras

puentes y demas de acuerdo a lo dicho anteriomente.
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15. ORIGEN DE LOS SEGUROS EN GENERAL,

Muchos autores extranjeros,han estudiado a fondo y han
escrito voluminosos tratados en relacifn con el origen
y 1é evoluéién de los seguros.La mayoria estén de acu
erdo en que fué en el siglo XV en donde aparecié por 16
menos como una verdadera ordenaéién juridiéa la imstitu
¢ibn del seguro.Aunque puede afirmarse que la antigue
dad desconocib el'seguro,es cierto que es0s antiguos se
formaron el concepto de riesgo y tratarfn de evitar las
graves consecuencias que esos riesgos les traian,procu
randose una proteccibn contra los dafios que los amenaza
ban.Esa proteccifn se plasmd en la idea de agrupacibn,

previsibn y asisistencia.

Fn el tratado The origin and early history of insurance,
el historiador inglés G.T.Renerry,asegura que los orige

nes del seguro se encuetra en el cuarto milenario.
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Llegando ala conclucidén de que 1a nocién es muy anti
guo,pero que solo consistia en una reaccién més del hom
bre apartado incomunicado para defenderse y hacer fren

te a todas sus necesidades.

Otros autores como Luis Benitez de Lugoraymundo,se han
ocupado minuclosamente de investigar el origen de los
seguros de los cuales obtenemos los siguientes datos
bist6ricos: En el cbdigo de Hammurabi,rey Babilonia,en
los afios 1955 y 1912 antes de Cristo se encontrarbn co
dificaciones gue hablan de indemnizaciones a los asal
tos por malhechores efectuadas sobre carabanas de 108
comerciantes que transportaban sus artfculos para la
venta en los mercados.Cuando ocurria t41 hecho,todos
los carabaneros compartian las perdidas de cada uno;en
esta forma se constituia una verdadera mutualidad,lo que
indiscutiblemente determin6 los arbores del seguro.El
c6digo de Talmud,tambien de Babilonia establecia la in
demnizacibn por perdidas de naves,la cull debia ser can
celado por el resto de navegantes.Otra forma muy simi
lar a la del seguro gue existi8 en la antiguedad,espe
cialmente en las civilizaciones més présperas como la

de Fenicia y la Griega,fué la que se denomind prestamo

JIA
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a la gruesa,qﬁe era un contrato mediante el cufl una
persona prestaba deterﬁinada cantidad de dinero sobre
una cosa expuesta a-un_riesgo,especialmente sobre navios
6 mercancias en viajes.Este sistema paso luego al Medete
rraneo y en Roma se le denomind UNAUTYCUMFOENUSY estos
datos nos llevan a afirmar como conclusidn lbgica que

los seguros se iniciaron como primera modalidad en forma

de seguro maritimo.

Pero estos rudimentos de seguros no solo hacian relaci
én al. riesgo que se corriera con motivo del transporte
martimo o terrestre,pues tambien existia ya otro tipo
distinto de riesgo.Asi con el derecho Indio,cuando un
individuo quedaba incapacitado para trabajar,los miembros
de su familia debian sostenerlo,en Egipto se establecl
eron 1egados.para caso de muerte.En el pueblo Judio era
muy frecuente ia asociacibn de fieles con el objeto de
dotar a las novias,persiguiendo con esto la procreacibn
de la especie.En la historia de 1los pueblos de la India,
Judea,Persia,Fenicia;se encuentran nociones del seguro,
pero no en la formé perfecta como en la actualidad se
nos presenta,sino mis que todo bajo el sentido de la pre

visidn.
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En el siglo XIV a XVII se presentarén las primeras mani
festaciones del contrato de seguro en forma jurfdica.El
primer contrato de seguro fué suscrito en Génova por el
afio de i}u? y versaba sobre el seguro maritimo.De todas
maneras se ha convenido tradicionalmente en adoptar esta
fecha como la iniciacifn del verdadero seguro,teniendo
como base que el contrato de seguro aludido fué proto
colizado por um notario genovés.Esta manifestaciones de
contrato de seguro se hacen mhs frecuentes y en el afio
de 1370 se encuentran datos que comprueban la reunion

de varios aséguradores para correr ﬁn riesgo.Esta acti
vidad la designaron con los terminos de SEGURARE, SIGU
RARF 0 ASSIGURARG.Por ultimo la primera pbliza de‘seguro
aparece suscrita en 1385-en_Pisé,lo culfl siempre ha cos
tituido un dato curioso,pues debe existir una laguna en
la historia,ya que era logico pensar que la primera pbli
za fuera fechéda en Génova,lugar donde suscribid el pri
mer contrato de séguro.El nombre que se le:dib a este do
cumento ffie el de "SCRITTE",péro posteriormente se le
designo como "POLIZZA",nombre que en la actualidad con
serva en el lenguaje mercant{l Italiano y el de Poliza
én el Espafiol.Tambien en la antiguedad aparecio el pri

mer seguro obligatorio impuesto por Don Fernando en
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Portugal entre los afios 1.367 ¥ 1.383.Este seguro ope
raba para los propietarios de navios de m&s de cincu
enta toneladas.Fl 20% de los beneficios de cada viaje
ingresaba a un fondo confin para subvenir a:las indem

nizaciones de estos navios en caso de siniestro.

La primera intervengidn estatal en materia de seguros
se debid al tribunal de seguros de_Inglaterra,con el
objeto de solucioﬁar diferencias entre asegurados y ase
guradores.Por ser de importancia histérica,se transcri
be el preambulo de este estatuto:"Considerando que de
tiempo inmemorial fué de uso corriente entre los comer
ciantes de este reyno y de otras naciones cuandc empren
dieron un negocio,sobre todos los paises lejanos de dar
una cantidad de dimero a otras personas,ordiﬁariamente
una sociedad,para hacer asegurar sus bienes,mercancias,
bugues ¥y otras cosas expuestas a 1los riesgos,siho to
talmente,a 10 menos en parate en la proporcibn y de la
manera que los asegurados ¥ aseguradores podrén conve _
nir,cuya convencidén comunmente 1lamada POLIZA DE SEGU
RO hace due la pefdida de un buque no vaya seguida de

2

1a ruina de los que en &1 mismo tienen interes';

5. EsccBar Gaviria,Albaro.¥STUDIO JURIDICO Y TECNICO
DE LA POLIZA DE SEGUROS DE AUTOMOVILES.Imprente depar

tamental,1.960 Bogoté.pag L>.
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In1c1ada 1a institucién déel seguro en la forma breve
mente indicada,aparecen luego 10s primeros contratos
de seguros de vida,de dafios y por ultimo el seguro de

automdviles.

Fueron las compafifas europeas las iniciadoras del segu
ro en el mundo especialmente en la ciudad de Londres
donde se encuentra una muy importante y poderosa 1lla
mada "LLOYD'S’DE LONDRES ",la cual se inicid en una
hosterfa sobre el Timesis,en Tower Street,de propiedad
de Eduardo Lloyd.El progreso de esta entidad fué tan
rapido y su poderio se pudo comprobar con la perdida
del "LUTINE",con 25'060.000,00 millones de oro amoneda
do.El Lloyd's atgndié este siniestro con tal rapidesz

Y facilidades que su reputacién mundial quedd definiti
vamente consagrada.A 1o largo de los aios se estendie
ron a todos }68 continentes estableciendose en el contl
nente americano,pues actualmente en los paises de Améri
cé'existen poderosas aseguradoras con tantos negocios

como los de las mbs potentes de Europa.
15. 1 APARICION DEL SEGURO DE AUTOMOVILES.

Este es un seguro que ha tenido un gran desarrollo en
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' la actualidad,debido al aumento conciderable de 15 cir
culacibn de vehiculos automotores y muy especialmente
al costo tan elebado de estos,costo que en muchos pal
ses es superior al gue pudiera corresponder pra la ad
quisicién de un bien inmueble.Es 16gico suponer que un
individuo que hace un inversidén cuantiosa en un vehicu
lo piense en la forma de proteger su inversibén ya sea
tsta para su explotaciém,como en los vehiculos de servi
cio pfiblico,0 pra su comodidad,como en 10s vehiculos de
servicio comercial.la proteccibén indicada para los nu
merosos riesgos que corren estos vehiculos por fuerza
tiene que ser el seguro en sus diferentes formas que

estudiaremos més adelante.

Esta rama de los seguros‘es una de las mis nuevas debi
db a que la industria automoiriz es tambien relativa
mente nueva,péro sin embargo uno de los amparos de los
seguros de automo#iles el de responsabilidad civil si
se remonta a afios atras,fpoca en que los carruajes afin

no eran impulsados por la fuerza motriz.
En consecuencia tiene su origen em el amparo de respon

sabilidad y'puede hacerse llegar ese origen al afio de

1.821,23 de agosto,fecha en la cual se dict6 una orde
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nanza de policfa por el prefecto de Paris,por la cual
se disponia que cada cochero de plaza debfa consignar
20 céntimos diarios de su salario,para constituir un
depbsito para el,pago de.:multas y para la reposicibn

de dafios.En Francia tambien,en el afio de 1.825 se for
m6 una entidad para formar el seguro de responsabilidad
de los conductores de vehiculos y cohes y entre estas
entidades figurg la S.A. L"Automedo".La primera pbliza
de seguros de automowiles fué expedida el 2 de junic

de 1,902 por la BOSTON INSURANCE COMPANY de los Estados

Unidos.

Fn Colombia se inicid el seguro de automéviles en 1.930,
' cuando la Compafila Colombiana De Seguros establecib es
ta nueva modalidaﬁ.De esta fecha para'a ca comienza un
vertiginiso progreso de este tipo de seguros extendien
dose a todos los paises civilizados.Las compafilas de se€
guros han sostenido que,el ramo de seguros de automoVii
les a manera de propaganda o servicio han comprobado
que las utilidades son muy pequefias y en la mayoria de

los casos se presentan perdidas.

Hemos anotado que,el seguro de autombviles,ha tenido
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un desarrollo muy amplio habiendose afirmadc que una de
sus causas tiene por razbn el hecho del costo considera
ble de los vehiculos automotores,haciendose rotorio que
este aspecto hace relacibn a tres amparos del seguro de
automoviles:Los dafios del mismo vehiculo,al robo y al
incendio.Pero quiz& lo que le ha valido su mayor impor
tancia a este seguro es el aspecto relacionado con la
imprudencia en la conduccion de los vehiculos.Dia a dia
las casas de vehiculos automotores se han preocupado prin
cipalmente ‘en lograr la mayor rapidez de sus magquinas.
Los nuevos modelos de vehiculos traen como su mejor pro
paganda los numeros-caballos de fuerza que poéeen los mo
tores.Esta circunstancia han determinado que los vehicu
los sean el medio para cometerse una serie alarmante de
accidentes autoﬁovilisticos hasta el punto de haberse
c;eado'la"ASOCIACION COLOMBIANA DE FAMILIARES DE VICTIMAS
DE ACCIDENTES "DF TRANSITO"(acolvictimas)m"con estatutos;
Todo eso ha contribuido considerablemente a la evolucidn
del seguro dé automoviles.Si echaramos una mirada a las
consecuencias que se determinan por estas causas,encon
tramos que con motivo de estos accidentes,con la evolu
cion de este tipo de seguro,son muchas las ramas de la
industria y el comércio que han tenido que vincularse al

seguro,asi por ejemplo,en cuanto al derecho se refiere

_ {__:}‘ BI.";UDIECA UNIVERSITMII'
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se ha convertido en unma especializacibn la defenza por
accidentes de vehiculos y la constitucién de parte ci
vil por el miémo hecho.Consecuencialmente,las autorida

" des se han visto abocadas a un sinnlimero de delitos cul
posos que veite afos atras eran esporadicos.Los talleres
de reparaciones de vehiculos han enconirado con el segm
ro de automiviles su mejor fuente de ingresos y los mis
mos propietarios de vehiculos asegurados han hayado |

la forma de protegerse de un riesgo de muy frecuente

ocurrencia.

Todo esto ha contribuido a la evolucidn del seguro,

a la creacifn de numerosas compafilas de seguros en
todos los paises del Mundo,a la intervencibn estatal
para la regulacibdn de los seguros y las compafiias que
lo otorgan y una serie de organizaciomes tecnicas y
actuales para lograr por una parte un mejor servicio
de esta rama,y por otra una mayor utilidad para los

asegurados.

Fué asi que mediante resolucifn nfimero 11 del 20 de
enero de 1.950,el gobierno Nacional por intermedio del

Ministerio de Justicia,reconocid como persona juridica
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a la YASQOCIACION COLOMBIANA DE COMPANIAS DE SEGUROS"
(FASECOLDA),entidad que como dicen sus estatutos tie

ne capacidad para adquirir,poseer y enajenar bienes
muebles o inmuebles y tieme por objeto contrinuir en

. forma colectiva al desarrollo de la Repfiblicaja esta
asociacibn estin afiliadas la compiiias de seguros Nacio

nales o extranjeras que operan en el pais.

De acuerdo a uma encuesta realizada a las siguientes
aseguradoras:ESKANDIA, SURAMFRICANA DE SEGUROS,LA NA
CIONAL DE SEéUROS,COLSEGUROS yLA CORREDORA DE SEGUROS
de LIMA acerca de la politica de cada compafiia para
asegurar vehiculps de servicio pOblico todas covergen
en un sentido comfin,que por el alto indice de acciden
talidad en el transporte_de servicio pfiblico,es muy

riesgoso otorgar pblizas a esta calidad de servicio.

Ademas debe tenerse en cuenta que las exigencias re
queridas para esta clase de seguros son incompatibles
a las nesecidades que esta demanda,si bien es cierto
que'al usvario no se le puede exigir un seguro de vida
obligatorio a los duefios de los vehiculos si se les
puede exigir una pbéliza de seguro de responsabilidad

civil extracontractual,pues asi lo demanda el decreto
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1285 de 1.973,a pesar de la existencia de esta norma
se hace caso omiso al requerimiento de ella por parte

de las autoridades competentese
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CONCLUSIORES

Después de haber realizado un estudio al margem del
cbdigo macional de tramsito y tramspote terrestre,mo
puedo terminar sin hacer deélaracion de ciertos aspec
tos de gran imteres para quiemes em un futuro,y com
mucho respeto sirvam como sugeremcias para qulenes le

dediquen un amplio y profundo estudio al respecto:

-~ Es de orgemte mecesidad que el pais propugme por una
legislaciém,em.materis de tramsito y tramsporte ya
.que como vimos anteriormente el gran crecimiento de
las ciudades y la tecmica automotriz,podemos observar
el gram crecimiento del flujo vehicular y que en um
momento dado ocurren hechos que estén fuera del al
. cance mormativo y es cuando nos encontramos en uma

incognita del tramsito terrestre em nuestro derecho



N

colbmbiano.Ojalé que el proyecto de ley 166 dg 1.984
de quiem es'pomemte el Dr. Alberto Casas Samtamaria
qlle modifica al cbdigo nacional de tramsporte y tran
sito se haga realidad muy pronto y que cumpla con -
el principio de seguridad,salubridad ¥y comodidad

para los usuarios.

Fn Colombia el sistema de sefializacibn que trae nu
estro codigo de tramsito,es deficiemte,pues esté

em mora de adoptar el sistema imternacional de sefia
lizacibn recomendado por la CONVENCION DE GINEBRA,
en la conferencia de las FKaciones Unidas sobre tranm

porte terrestre del 19 de septiehbre de 1.949.

Con respecto a las umidades de servicio pfiblico co
lectivo qué se emncuentran em actual servicio care
cen de'Optimas condiciones mecanicas de funciona
miento. y por el precario estédo en que se encuen
tran sugiero que el estado destine un porcentaje
devengado del subsidio gue se les acredita a los

propietarios de estos vehiculos creando un fordo

comun que a la postre de algun tiempo determimado,

H
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sirva como cuota imicial total o parcial segun las
condiciomes y caracteristicas de los vehiculos para
su reemplazo.Esto facilitarfa el control en afios de
servicio a cda uno de los vehiculos Que por razones
obvias de seguridad no deben permamecer en las vias
piiblicas més de diez afios.Par el caso de los vehi
culos de servicio pfiblico,sin subsidio (TSS) la ca

ducidad: del término de servicio seri de siete anos.

- En lo que respecta a la pbliza de seguros de auto
motores debe ser obligatoria comvirtiendose en un
requisito irdispemsable em la revisibén anual ya que
sim ello no puede circular libremente ningun auto

motmotor,.

- Acabar conm la famosa "GUERRA DEL CENTAVO" organizan

do um horario no mayor de ocho horas,al igual que

el pago a destajo comvirtierndose en un salario mini

mo legal.

- Ia solucibn a toda esta problematica no estd em la
creacifn de un'Ministerio del Transporte'como mu
chos opiman,sino em tener normas claras,aplicables

sin corrupcifn administrativa.



TABLA 1 ¥y 2.
VELOCIDADES OE DISENO
R P
T ERRENO w7578 500 | 500 @ 2.000 | Més oL 2.000
ELOCIDADEN K P
ESCRRAFOO 40 40 —_—
MONTANOSC 50 0 0 - 80
ONOLLRAOO 60 g0 g0 -~ 700
ARNO 70 700 100 -720

VELOCIDADES DE OPERACION RARADIFERENTES CONDICIONES DETRAN'SITO.

Velocidades o Operacion promedio xRH

. Velocilad de Condiciones oe Tansio

Ofseiio K P.H | Volemenes fajos Volemenes Med®s| Volumenes Btles

g 38 1 35 33

50 47 417 40

60 56 52 45

7o 63 60 55

1.  so 72 65 60

100 gs 75 —

720 405 g5 -

136



TABLA# S
MiNiMA  DISTANCiA DE VISIBIUDAD DE ADELANTAMIENTO PARA
CARRETERAS DE DOs CARRILES DE CIRCULACION
VALORES PARA DISENO
Vetoerdades en KEH| i Dy te D¢ ts D3 D4 l*‘:/:fm vs Tamea o :g&:&;ffﬂj/
Dts;»ga aw'r": /::c'w'v_ Se? m.o Seg ) m ?c? m m S coimon | Qepormeroe
20 38 2,5 | 2630 |0 |io5s56 | 2,0 |21 | 7937 |223,93 720
50 #7 2.5 | 32,64 |10 |130,5¢ | 2,0 |26, |e70y (276 35 7o
60 54 | 2,5 | 3750 |/9,0 150,00 | 2,0 {3000 0900 1317, 50 70
70 | 63 |25 | 43,75 |1g0 |175,00 | 2,0 |35,00 [/16,6% 330, 42 330
§0 72 2,5 | so,00 |00 V200,00 | 2,0 4000 ¥33,25 (423,33 g0
100 | 8% 2.5 |61 10,0290, 9Y | 0 |9§%7 (é2,9¢ |S17, Yo | 520
120 (705 25 72,92 |1o,0. 291,67 | 40 5935 {999 (672,32 | 620

At



TABLA 4.

VALORES FRRT DISENO

P VS THNEHT DE VISIBILIDRD DE FRAY7

VELOCIDADE S COEFrerEniTE] DISTANCIA |Pisrakcit se wisialtioAD
EN O KPH Pley oLe (o DE PREADA DP. &n M. -
prseRio | oPEracion | TIEMPE | DISTAACIA rarccion | resnpno CRLCUCADA | EoonpEaDs
v " Ve Segq m. (pav Himeag| - w1
‘0 38 | 25 |2641 |ogio 14,21 | 4062 40
50 47 2,5 32,67 0,37 23, 51 56,18 60
60 " 56 2,5 38,92 o,35 35,28 7¥,20 78
7o 63 2.5 . |£3,79 0,75 47,35 81,14 90
A% 72 2,5 50,04 0,32 63,76 113,81 110
100 43 2,5 Gl 16 o, 37 98,35 159,50 60"
120, to8 - 12,5 72,98 0,30 (44,69 21767 220
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Cartagena, viernes, : ) .
, - 26deoctubrede1984 . . - i%r’

Muembro de la Asccmcldn de Dierios Colombianos (ANDIARIOS) vy setio d
% . + "';' Fundadn por el dncmr Domlnno Lopel Escauriaza 1B de mare dg‘ms : I " ‘,

g Edi!or .Propnelarlo Edltoradel Mﬂf S.A. (ED|MAR 5 A )
() [ Gy I,VAnf..‘ia AL e F'gt.

» fgaaffD:rector/ Gonzalo,,Zumga Torre.s_

. i‘l-: ,‘ﬁ.n 1 L .r...t u(v; . ~7 '. .""!
‘fﬁr Gerente/@erardo..AraUJo Perdomo " :‘

R

po rtes
- Y .-r;. - Do

fg i Se encuentra desde..ayer dellberando en proceso de desarrollo lo que deberla servir de
E"', o Cartagena 1a . X > Conferencia 'Nacional de estimulo para emprender una reforma global
- +_Transportadores de. Carga por Carretera que ' y efectiva, adoptando las normas'y. los pro-
.congrega’;a'-mas. de -doscientos  delegados cedimientos méas aconsejables para -que en -
- -:-' .procédentes de.todas las .comarcas del pais, verdad pueda tener rumbo certero y realista, '
' gerentes de 1nst:tutosdescentrahzados de cor-r- tanto para bien de la mdustna transportadora :
’;. poracmnes J‘manmeras, 7pfuncm»mt.u'los nacio- como de todala comunidad.™ C e -
¥ nales departamentales v mumc1pales asf . No es nuestra intenci6n aprovechar ia con- .
- -como observadores interesados en conocer las “ferencia para hacer criticas acerbas a 'la
I conclus:ones sobre los temas. basicos de esa - politica actual del transporte terrestre .por-
Feo nactmdad mdustrla], ~tales como su ordena- carretera, sino que mueve nuestro 4nimo con-
- .mxento ].lll'ldlCO, vcapacitacién, . mversxones, tribuir e insistir en la necesidad de alcanzar

B M ~
MRt O

ST X
B - ~ I

)
[

"_:'; "segundad y otros aspectos generales. -~ una mejor ‘operabilidad, .que conduzca a
O +Con motwo de esta convocatoria cabe yes metas que -lo tecnifiquen, le zmpriman se-..
. 3 R Oportuno hacer algunas sugerencias sobre un guridad y confiabilidad plenas. : - -
'{w - ‘punto.del temario sometido a la consideracién’ . En su excelente obra técmco—}urldlca LA
2,

o “deila con‘ferencna, que tiene espemahslma sig- Sobre los Accidentes de Circulacién’, el doc-.
bir -{ xflcacmn dentro de la problematica del trans-. . tor Carlos Arturo Olano h&'expresado una ver- .
porte por}carretera, como,es el de la seguri- ,dad mcontrovertlble, cuando. afirma: que-la.
”‘dad porque el alarmante aumento-de acci- “leglslacuﬁn colombiana en relacién con los -’
f‘dentes en'esas ,*v:as -pubhcas, viene de]ando problemas del traficoesen extr@mo deficiente

: " ; I'tremendo saldo trﬁglco en_lesiones.y vidas . ¥ no pocas veces equivocada’. A-esa oplmdn
£t humanas seasi “COMmo ; ‘sustanciales avenas’ hay que agregar la 1rresponsab111dad del es- !
"1. materlalesypérdldas econém:cas " '/ tado por el abandono en que 'mantiene a las
{ %A El tratadista- ngohm en'su obra “La Res- . principales ‘carréteras de la naci6n, situacién
g.e . ponsablhdad de 1a Clrculacnén en Carreteras’-' que en la Costa Atlantica adquiere caracteres |
e, #, ha.dicho qué si "puswran lapidas en ‘todos - dramaéticos, pues por las vias terrestre circula |
S ios lugares donde ‘han ocurrldo accidentes mas de 80% del movimiento de carga y de
v graves, Tos espacios ablertos a la-circulacién pasajeros que se efectlia -anualmente ‘en Co-
{: .+ 5e Atransformarxan en inmensos cementerlos . lombia, lo cual resalta -la'i.mpor"tan‘cia y las

r . para testlmomar no el culto a los muertos sino” benéficas repercusiones -econémicas, sociales
i - la culpa’de los hombres” Esta cita, que se . y politicas de esta fundamental actividad.

BT refiere aItaha y a otros paises, es de exactitud Dentro de un nuevo modelo de 1a politica
L cabalpara Colombia. "~ .. transportadora en todas sus diversas fases y

A

PR A los factores comunes determinantes dela de participacién efectiva “ entre el sector.
o acmdentahdad en las -carreteras del .mundo, publico y el privado, deberia reactivarse la
:f ;.- como son ]a maquma ~1a via y el hombre en iniciativa de-la creacién del Ministerio de -
b e nuestro pals se - les ‘suman ‘otros mas, entre Transportes, como lo han propuesto misiones .
,;l,. e ellos Ia desorgamzacxon admm:stratwa que ‘extranjeras especializadas, técnicos nacio-
e o rema en’la polmca de] transporte terrestre, la “nales, economistas, transportadores y como lo
é‘"' que teérlcamentewaparece ‘centralizada ; A “reclaman las necesidades nacionales. Asi.el
g7.r . GIrigida—porsy el—Intra-srac'usa‘-una completa"transporte ‘dejaria de  ser una dependencia
desartncu]ac;én “en%sut aphcacnén ‘practica, secundaria del Ministerio de Obras Publicas,
. .comg es féml comjrobarlo en las diferentes circunstancia . desfavorable..que. estatrepre-
- reglonesﬂde] pals,‘con sus*léglcos y deplora- sando las ideas creativas 'y los ‘planés para
" bles resultados. ™ " RS afrontar con éxito el progreso de la circula-
En Colombia el transporte terrestre ha cion automotora. medular para e! desarrollo
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CONDICIONES GENERALES

PRIMERA PARTE
COBERTURAS AL ASEGURADO

I - RESPONSABILIDAD CIVIL EXTRACONTRACTUAL

Primera.- Amparo *

L.a Compahia Indemnizara al asegurado bor log perjuicios patrimoniales que
sufra con motive de la responsabilidad civil extracontractual en que incurra de
acuerdo con Ia ley, que haya sido definida por sentencia judicial efecutoriada,
y que provenga de un accidente o serie de accidentes ermanados de un solo
aconlecimientio ocasionado por el vehiculo descrito en ta pélize, conducido

por el asegurado y hasla per los limites paciados, aplicables.tomo se indica.

en la condicion siguiente.

- o~

El amparo de que irata el parrafo anterior se extiende, en Iguales condiciones,

at manejo licilo de oiros vehiculos de servicic particular por parte del
asegurado, siempre y cuando sc trale de automoviles, camperos o camionetas
de pasajeros, o de vehiculos similares al descrito en esta paliza.

Segunda.- Limites maximos de 1a Responsabilidad Civil Extracontraciual

10. Ellimitedenominado a)*'Dafios abienes de terceros’ en el cuadro de Arn-
paros de esta pdliza, es el valor maximo asegurado destinado a indem-
nizar las pérdidas o dafos a blenes materiales de terceros, con sujecion al
deducible pactado.

20. El limite b} "muerte o lesiones a una persona”, es el valor maximo
asegurado destinado a indamnizar las lesiones 0 muerte de una sola per-

Sgna.

30. €l limite denominado c) “muerte o lesiones a dos o Mas personas”, es el
valor maximo asegurado destinado a indemnizar la muerte o las leslones
de varias personas pero sin exceder para cada una, en ningun caso, del
limite para una sola persona indicado en el literal b).

Tetcera.- Amparo a choferes, parientes y amigos

También se ampara al chofer asalariado, al conyuge, a los hijos del asegurado
y a otros parientes o amigos del mismo, pero solo cuando conduzcan €
vehiculo asegurado con 5U expresa aulorizacion, siempre que fa persona gue
lo maneje tenga licencia de conduccién apta y en vigor y no incurra en ninguna
causal excluyente de responsabilidad para la comparia, segun las condi-
ciones de esle conirato.

Cuarta.- Costas del proceso

La Compaiia responderd ante el asegurado iguaimente, por las costas de!
proceso civil, siempre y cuando esté obligada a indemnizar de acuerdo con
és1a poliza. Si los perjuicios a terceros exceden el limite o imiles asegurados,
las costas seran ligvidadas y reembolsadas por ia Compania al asegurado en
la proporclén que tengan dicho limite o limites con la indemnizacion iotal fi-
jada por ka sentencia.

Sin embargo, si el asegurado afronta el juicio contra orden expresa de la Com-
paiia, esta no sera responsabie por dichas coslas. '

Quinta.- Amparo de Gastos Medicos y Hospitalarios .

La Compahia reembolsard al asegurado los gastes comprobados en que in-
curra bajo exigencia médica, en 10s primeras treinta {30) dias desde la fecha
del accidente, por concepto de primeros auxilios, servicios medicos, ambulan-
cia, cirugia, haspitalizacion, enfermeras y medicinas, por lesiones corporales
qua suira cualquier persona que en ¢l momenio del accidente se halle dentro o
fuera del vehiculp , incluyendo al conductor, hasia por €1 limite maximo
asnenificado en @l Cuadro de Amparos Sin embargo, el reembolso por
honorarios profesionales del médico no podra exceder del 4% oe dicho limite
asegurado,

Queda expresamente convenldo gue el pago que se haga bajo la cobertura de
Gastos Médicos, de ninguna manera, pedrd significar aceptacion alguna de
responsabilidad para la Compaiia en virlud del ampare olorgadao bajo la con-
dicién primera, Responsabllidad Civil Extracontractual.

_ SEGUNDA PARTE
COBERTURAS AL VEHICULO

Il. PERDIDA O DAROS ACCIDENTALES DEL VEHICULO

Sexta.- Pérdida Total o Parcial

Con sujecion a la suma asegurada y a las demas condiciones del presente

_ contrato de seguro, la Compafia indemnizard al Asegurado por la pérdida

Tolal o el Daiio Parcial del Vehiculo, o de sus partes o accesorios, de acuerdo

" con ta opcion elegida por el Asegurado y aceptada por la Compania, tal como
+digura en el Cuadro de Amparos de esta pdliza, cuando sea consecuencia
"k axdirecta de un hecho slbito, imprevisto, accidental e independiente de la volun-

tad del asegurado, siempre que tal hecho no se halle excluido en la Condigion
NOVENA de ésta pdliza.

Para los efectos de ésta Condicién y dei seguro en general, regiran las
siguientes definiciones: ' )

10. Pérdida Total por Dafos

Es Ia desiruccion totat del vehiculo a consecuencia de un accidente amparado
por esta paéliza. Se configura por el hecho de que el valor de los repuestos, de
ia mano de obra necesaria para las reparaciones y su impuesto a las venlas,
valgan en total un monto igual o superior al 76% del valor comercial del

vehiculo.
20. Pérdida Pargcial por Dafos
a) De sus partes o plezas fijas:

Es el daio causado por cualquier accidente o por actos mal inlencionados
de terceros y cuyos costos razonables de reposicion o de reparagion y el
impuesto a las ventas, valga en tofal menos del 75% del valor comercial
del vehlculo,

b} De los acresorios no funcionales:

También se considera como pérdida Parcial por Danos, los que sufran los
radios, pasacintas, equipos de sonido, de calefaccion u otros accesorios o
equipos no necesarlos para €l funcionamiento normal del vehiculo por
dafios causados por cualguier accidente ¢ por actos mal intencionados de
terceros, siempre que tales accesorios o equipos se hayan asegurado
especiflicamente.

30. Pérdida Total o Pérdida Parcial por Huro o Hurto Calificado

Es la desanaricion permanente del vehiculo completa o la pérdida o daho 1otal
o parcial de tas partes o accesorios 1ijos, necesarios para el luncionamiento
normal del vehiculo, a causas de Hurto o Hurto Calificade o sus formas im-
perfecias, de cuya ocurrencia se lormule la denuncls ante las auoridades
compelentes y se notifique a ia Compafia dentro de los ires dias siguientes a
la techa en {a que haya conocido ¢ debido conocer el hecho.

La Compafia pagara la indemnizacién correspondienie dentro de los sesenta
dias habiles siguientes a |a fecha en que se haya preseniado la rectamacién,
acompanada de 1os documentos gue esle sequro exige para tal fin,

También se ampara bajo esla coberlyra, la desaparicion o dafios que sufran
Ios radios, pasacintas, equipos de sonide, de calefacclon u atros accesorios o
equipos no necesarios para el funcionamiento narmal del veniculo por Hurto o
Hurto Caidicado o sus formas imperiecias, siempre QUe 1ies HCCeSOoNos 0
equipos se hayan asegurado especiticamenie.



Séplima.- Amparo de gastos de grus, transporte y proteccion del vehiculo
. accidentado,

Este contrato se extiende a cubrir los gastos comprobados en que incurra el
asegurado, de manera indispensable y razonable, para proteger, transportar o
remolcar con gria el vehiculo accidentado hasta el taller de reparaciones, o
garaje o parquéadero mds cercano al lugar del accidente, u olro, con
autorizacion de la Compania, siempre que ello sea consecuencia de un ac-
cidente amparado por esle seguro, hasla por una suma que no exceda del
20% del monto a indemnizar por [as reparaciones del vehiculo por dicho even-
to, sin sujecion a las anteriores definiciones de Pérdida Total ¢ Parcial, ni a
deducible alguno.

Octava.- Amparo de gastos de transporte

En caso de Pérdida Total del vehic:lo por Hurle Calilicado 4 Hurto, el
asegurado, si asi se pacta en ¢l cuadro de amparos, reclbird de la Compafria,
en adicion a la indemnizacion por Pérdida Total por Hurto Calificado 6 Hurto,
la suma diaria especliicada, liquidada desde el dia siguienie al de ia
notificacion del hecho a ta Compania y cesard tres dias después de su
recuperacién por las autoridades. o cuando se haga e'ectiva la indemnizacion,
sin exceder en ningun caso de sesenia (60) dias y sin sujecion al deducible.

TERCERA PARTE

EXCLUSIONES GENERALES

Novena.- Exclusiones

Con exgepcié‘n del amparo de Gastos Médicos y Haspitalarips, la Compafia
quedara liberada de 10da responsahbilidad bajo el presente contrato, cuando
se presente una o varias de las siguientes causales, aplicabales a las varias
coberiuras en forma conjunia o separada, en o pertinente:

a) Responsabilid_ad Civil, por muerte, lesiones persenales, o dafios a cosas,
cuando el vehiculo causanta sea conducido sin autorizacion del asegurado.

b) Lesiones corporales a personas que en elmomento del accidente se encon-

traren reparando o atendiendo al manlenimi&qto o servicio del vehiculo.
-f Tl

c) Danos causado con el vehiculo a cosa$ ti’,ansﬁgrtadas en ¢l; a bienes sobre
los cuales el asegurado, su cdnyuge ¢ 5us parientes por consanguinidad o
afinidad hasia el sequndo grado inclusive, 1engan la propiedad, posesion o
tenencia; como, asi mismo, l0s dafios 'que tales personas causen volunlaria
o intencionalmente a terceros o a cosas ajenas o al vehiculo mismo.

d) Cuando ef vehiculo se haya sobrecargado.o se emplee para uso distinto al
eslipulado en esta pdliza; ¢ se destine a la ensefanza de conduccion o par-
licipe en compelencia o entrenamiento automovilistico de cualquier
indole, o cuando remolque otro vehiculo.

€} L.a enajenacion sin que subsista interés asegurable para el asegurado caso
en el que debe dar aviso dentro de los diez dias siguientes a la fecha de
fransleencia; - el alguller del vehiculo, ¢ el transporte de mercancias
azarosas, inflamables o explosivas sin la previa notificacion v la correspon-
dierile autorizacion de la Compaiia.

. -

f} Cuando el conductor desatienca las sedales reglamentarias de transito,
carezca de licencia vigente para conducir vehiculos de'ia categoria y condi-
Giones estipuladas er'la presenie poliza.

g} Perdidas o.dafns que sufra ¢l vehiculo & causa directa o indirecta de
hostilidades v'éperaciones de quarra, declarada o no.

h) Los danos eléctricas o mesanices, las fallas, accidentales o no, debidas al
so o al desgaste newrat del vehiculo, o a las deficiencias del servicio ¥
tubricacién 6 de manenimiento, asi como los dafos que sufra el vehiculo
por .haberse puesio en marcha despugs de ocurrido el accigente, sin
habérsele etecluade antes las reparaciones provisionales necesarias. Sin
emnargo. 1ds perdicas ¢ danos gque sulra el vehiculo y la Responsabilidad
C‘-'Il censecuencizles a dichas causas, gstaran amparadas por la presente
poliza.

13+

l) Responsabilidad Civil por muerte o leslones a ocupantes de! vehicule
asegurado cuando esie sea de servicio publico.

j) Los danos a puentes, carreteras, caminos, viaductos, o balanzas de pesal
vehiculos, causados por vibraciones, peso, altura o anchura del vehiculo,

k) Cuando e! vehiculo asegurado sea usado o aprehendido por cualquler acle
de autoridad, o sea secuestrado, embargado o decomisado.

I} Cuando el conducior del vehiculo se encuantre bajo et influjo de bebidas
embriagantes, drogas toxicas, hergicas o&;f‘ucinégenos, v
Vi s
yroo4 .
{l} Pérdidas o dafios que sufra el vehicu’lu:}gjfcéusa directa o indirecta de
terremoto, temblor & erupcibn volgénica,
Altet,
. e, fo
Novena “A" Exclusiones LY
LA TN ] . o
En lo referente al amparo de Gaglos Medicas, ia Comparia quedara liberad:
de loda responsabilidad bajo €! presente contrato, cuando se presente Una ¢
varias de las slguientes causales: ™
L™
Al . X

a) Cuando el vehicuio causame sea conducido sin avtorizaclon del asequrado
A,

et
b) Lesiones corporales a personas que en el momento del accidente se en-
contraren reparando o atendiendo al mantenimiento o servicio de

vehiculo. , i

¢) Cuando el vehiculo se haya sobrecargado o se emplee para uso distinio a
estipulado en esta pdtiza o parlicipe en competencia o entrenamientc
automnvilistico de cualquier indole.

CUARTA PARTE
INDEMNIZACIONES

I- RESPONSABILIDAD CIVIL EXTRACONTRACTUAL Y GASTOS
MEDICOS . |

Décima.-

El pago de cualquier indemnizacién, proveniente de las coberturas &
Asegurado, segun la Primera Parle de esta pdliza, se electuara de confor-
midad con lo previslo en las Condiciones Primera 2 Quinla, con sujecién al
deducible para dafos materiales y a los demas términos, limites, excepciones
y condiciones de este seguro. Cuando la Compadia pague 1a indemnizacion,
los limites de responsabilidad-se entenderan inmediatamente restablecidos
en la cuantia de la indemnizacion, con sujecion al pago de la prima correspon-
diente al monio reestablec|do.

1. COBERTURAS AL VEHICULO

Décima Primera.-

Cuzlquier paga que haga la Compa#iia come indemnizacion derivada de las
Cobenuras al vehiculo, olorgadas y definidas en la Segunda Pare de este
seguro quedara sujeto al deducible paciado anotlade en e! Cuadio de Am-
paros; & la condicién sobre seguro insuficiente; a la cofrespondiente suma
asegurada y a las demas condiciones v excepciones de la presente polza.

Décima Segunda.- REPARACIONES O REEMPLAZO Y REEMBOLS0S

a} Piazas, partes y accesorios: La Compania pagara al asegurado el coslo de
las reparaciones por peérdida parcial v, de ser necesario, del reempiazo de
aquelias piezas, partes o accesorios aseguradoes del vehiculo gque no fueren
reparables, sin resiar suma alguna por corceplo de demérilo; pero se
reserva ¢l derecho de elecivar por su cuenta las reparaciones det vehiculo
o de algunas de sus partes, piezas o accesorios y de elegir Hibremenie el
ialler que deba efectuarlas.

Inevistanciz de paries an 2! mercado’ Si fas pares, piezas 0 accesorios
RECESarios Pars una [eparacion o 1ecimplazo no se encoMraren en el co-

b



mercio local de repuestos. la Compadia pagaré al asegurado ¢f valor de las
mismas segun la ultima cotizacion del representante local autorizado de la
fatrica, y a falla de este, del almacén que mas recientemente los hubiese
tenito, ’

¢} Alcance de la indemnizacién en las reparaciones: La Compaiia no esta
obligada a pagar ni a electuar reparaciones por dafos gue no hayarn sido
causados.en el siniestro reclamado y en la fecha en que éste ocurrid, ni que
representen mejoras al vehiculo, Habrd cumplido sus obligaciones
restableciendo en lo posible y en farma tal que el bien quede en las mismas
condiciones objetivas que poseia en el momento inmediatamente anterior
al siniestro, sin que sean de su cargo los perjuicios derivados de la demora
en las reparaciones. '

Opciones de la Compafia para |a‘indemnizacion total o parcial: La Com-
pafia tiene el derecho de oplar enlre reparar, feemplazar O pagar el
vehiculo de acuerdo con las Condiciones de esta Péliza. Por consiguienta el
asegurado no puede hacerle. dejacién o abandona del vehiculo acciden-
tado, ni podra exigirle el valor del seguro, o su reempilaztipor otro vehiculo,
porque opiar por alguna de eslas atternativas es privativo de! asegurador.

d

—

El pago de una indemnlizaclon en caso de pérdida parcial, no reduce la
suma asegurada original.

]

QUINTA PARTE
CONDICIONES VARIAS
Décima Tercera.- SUMA ASEGURADA . - T

Es entendido que la suma asegurada debe corresponder al valor comercial
actuat del vehiculo y se conviene en que el asegurado la ajustara en cualquier
tiempo, durante la vigencia de este sequro, para manienerla al 100% de dicho
valor.

Décima Cusrla.- SEGURO INSUFICIENTE, | -,

Sl en el momento de ia pérdida parcial, el-vehiculo tlene un valgr comercial
superior-a! que figura en 1 poliza, no obstante el convenio bajo la anterlor
condicion, e asequrado seré considerado comao su propio asegurador por la
diferencia y-por tanto soqpnaré |a parte proporcional de los d‘af\os y pérdidas.

Décima Quinta.- COEXISTENCIA DE SEGUROS
A v

Si en el momento de un siniestro exislieran otro u otros sequros amparando la
responsabilidad civil, los gastos médicos o el vehiculo asegurado, la Compafiia
50l estara obligada a pagar los dafos y las perdidas proporcionalmente a la
cantidad amparada por ella en cada amparo, excepto cuando se omila
maliciosamente la infermacidn previa a la Compania sobre la coexisiencia de
sequros amparando fos mismos intereses, en cuyo caso el asegurado pierde
todo derecho a indemnizacion,

Décims Sexta.- DEDUCIBLE, L, )
- [N S F e ) KV T B VO .

“Deducible” es e monto, o el porcentaje de la indemnizacion que in-
variablemenie se deduce de ésta y que, por to tanto, siempre queda a cargo
del asegurado. . ..

“y

Em 1odo caso los porcentajes y montos convenidos come Deducible, se
estipularan en los renglones correspondientes del Cuadro de Amparos de este
contrato, o en los ceniticados de seguro que se expidan en su aplicacién.

Deécima Séptima.- REVOCA’CION-UN]HATERAL-DEL CONTRATO

La presente poliza puede ser revocada por & Asegurado en cualquier tiempo,
mediante aviso escritc a la Compania, en cuyo caso le serd devuelta la prima
no devengada, liquidada segun 1a tarifa de seguras & corto plazo.
b

L a Compariia podra igualmente revocar este contrato, notificando su decision
al Asegurado a su Oltima direccidn.conacida, con no menos de diez (10) dias
de antetacion, coniados a.parlir de {a fecha de! envio, en cuy0 caso el
asegurado lendra deracho a la recperacion de la prima no devengada, bi-
quidada a prorrata deltiempo lalianie para el vencimienio dej seguro.

Décima Octava.- SALVAMENTO
El asegurade parlicipard proporcionalmente en la venta del salvamento nelo,

teniendo en cuenta el deducibie y et Infraseguro, cuando hubigre lugar a éste
ullimo. .

Se enlienda por salvamento neto el valor resultante de descontar del valor de
venta del mismo los gasies realizados por 1a Compaiia, tales como los
necesarios para la recuperacion y comercializacion de dicho satvamento.

Décima Novensa.- OBLIGACIONES DEL ASEGURADO EN CASO DE SINIESTRO

a) Al-ocurrir-cualquier- accidente, pérdida o dafo, el asggurado o el
peneficiario debera dar aviso a la Compaiiia, dentro del térming de tres (3)
dias habiles contados & pantir de la fecha en que haya conocido o debido
conocer |a ocurrencia del siniestro.

b} Debera dar avise a 'a Compania de toda demanda, procedimiento o
diligencia, carta. ceclamacidn, notificacion o citacién gue reclba deniro de
tos tres {3) dias habiles siguientes a la fecha en que lenga noticla que se
relacione con cualquier acontecimiento que pueda dar lugar a reclamacion
de acuerdo con la presente polfza. +-'= ¢

¢} Deberd prasentar dentro-de los (30) dias_habiles siguientes al del siniesiro,
la rectamacion corraspondiente, acompafiada de los siguientes documen-
tos y de cualguier olro que la Gompadia esté en el derecho de exigirle
referante a 1a prueba del siniesiro y de Ja cuantia de la pérdida:

N Loh e N . N .
1. Prueba sobre la propiedad del vehiculo o de su interés asegurabte.

2. Copia de la denuncia penal, sifuere el caso.
L L TAf A
3. Licencia vigente del conductor, sl fuere perfinente.
Ceer aea .
4. Copia del croquis de circutacion en caso de choque o vuelco y de la respec-
tiva resolucion de autoridad competente, si fuere el caso.

5. Gancelaclon definitiva de 1a matricula en caso de Pérdida Total por Hurto o
Hurte Calilicado, y traspase del vehiculo en favor de ta Compania en el
evento de pérdidatotal.  ~

) ' - - ' ' +
Si el asegurado incumple estas obligaciones, la Compania podra deducir de la
indemnizacion el valor de los perjuicios que le cause dicho incumplimiento.

Vigedima~JURISDICCION TERRITORIAL

Los amparos otorgados mediante la.presente poliza, operan mientras el
vehiculo se encuenire dentro del territorio de las Republicas de Colombia,
Bolivia, Ecuador, Perl y Venezuela y, mediante convenio expreso, en otros
. paises. - N e .

vigésima Primera.- NOTIFICACIONES

Cualguier deciaracidn o notificacion gue deban hacerse el asegurado y la
Compania para la ejecucion de fas estipulaciones anteriores, debera con-
sigharse por escrito. Serd prueba suficiente de la notificacién la constancia del
envio del aviso escrito por correo recomendatio o certificado a la dltima direc-
cion registrada por cada uno,

WL
FY .

Vigésima Segunda.- DOMICILIO

ETRTRS 2t A BT TP [ T TS P L (WO ITE S It i T
Sin perjuicio de las disposiciones procesales, para los etecles relacionados
con el presente contralo se fija como domicilio de las partes la ciudad
dé- Bogota ,, Republica de Colombia, '

RIESGOS ADICIONALES

No obstante lo eslipulado en el lileral 11} de la condicién Novena "Exclu-
iones”, medianle. cpnvenio expreso podran ser también asegurados los
hgi'g{x%ﬁ‘zhte's r’ie’sgfsé?é'é:r'f’s‘."u]a‘tiéh‘é‘l‘ds' demas tondiciones de la poliza.

TEMELOR, TERREMOTO O ERUPCION VOLCANICA;

Asegura los danos y pérdidas al vehiculo asegurado, causados por Temblor,
Terremoto 6 Erupcién Volcdnica.
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